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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine End-
rohrblende (1) fir eine Abgasanlage eines Kraftfahrzeugs,
mit einem auf das Endrohr (4) der Abgasanlage aufgescho-
benen Innenrohr (2) und einem am Innenrohr (2) abge-
stlitzten, das Innenrohr umschlielenden Blendenrohr (3),
wobei das Blendenrohr (3) in seiner Einbaulage mit seiner
Rohrlangsachse (3.3) im wesentlichen horizontal angeord-
net ist und die Rohrwande von Innenrohr (2) und Blenden-
rohr (3) im Abgasaustrittsbereich entlang der Rohrlangs-
achse (3.3) im unteren Umfangsbereich (2.3, 3.2) gegeni-
ber dem oberen Umfangsbereich (2.2, 3.1) zurlicksprin-
gend ausgebildet sind. Um eine Endrohrblende (1) zu
schaffen, welche Karosserieverschmutzungen infolge von
Abgasverwirbelungen verhindern kann, weist die abgas-
fuhrende Rohrwand des Innenrohrs (2) im oberen, Uberste-
henden Umfangsbereich (2.2) eine Umlenkwand (2.1) zur
Ablenkung des Abgasstroms nach hinten unten auf.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Endrohrblende fiir
eine Abgasanlage eines Kraftfahrzeugs nach dem
Oberbegriff des Patentanspruchs 1.

Stand der Technik

[0002] Eine derartige Endrohrblende fir eine Ab-
gasanlage eines Kraftfahrzeugs ist aus DE 199 14
426 C2 bekannt. Das Innenrohr weist dabei auf den
Innendurchmesser eines zugehdrigen Blendenrohrs
aufgeweitete Umfangsabschnitte auf, an welchen
sich besagtes Blendenrohr in Umfangsrichtung ab-
stutzt. Die Endrohrblende weist mit Innenrohr und
Blendenrohr eine im wesentlichen horizontal ausge-
richtete Rohrmittelachse auf, welche insbesondere
ein Erscheinungsbild eines gerade endenden Rohres
groBen Durchmessers schafft. Die Austrittséffnung
entlang einer schrag nach unten gerichteten Ebene
hebt dabei den GréReneindruck des Rohres noch
weiter. Der Abgasaustritt erfolgt entlang der horizon-
tal ausgerichteten Rohrmittelachsen.

Aufgabenstellung

[0003] Aufgabe der Erfindung ist es, eine Endrohr-
blende zu schaffen, durch welche Karosseriever-
schmutzungen infolge von Abgasverwirbelungen ver-
mieden werden kénnen.

[0004] Gelbst wird die Aufgabe durch eine Endrohr-
blende mit den Merkmalen des Patentanspruchs 1.
Dabei bewirkt eine im oberen Umfangsbereich des
Innenrohrs angeordnete Umlenkwand, welche in
Richtung der Rohrlangsachse des Blendenrohrs Uber
den unteren Umfangbereich hinausragt, eine Ablen-
kung der Austrittsrichtung des Abgasstromes von ei-
ner im wesentlichen horizontal nach hinten hin zu ei-
ner schrdg nach unten hinten gerichteten Abstro-
mung.

[0005] Bei fahrendem Fahrzeug wird der durch die
Umlenkwand schrag nach unten abgelenkte Abgas-
strom von der hohe Geschwindigkeiten aufweisen-
den Unterstromung des Fahrzeugs erfasst, mitgeris-
sen und auf diese Weise aus dem Bereich der turbu-
lenten Ruckstrdomungen am Fahrzeugheck entfernt.
Etwaige zu Verschmutzungen fihrende Bestandteile
der Abgase werden auf diese Weise von der Fahr-
zeugkarosserie ferngehalten.

[0006] Durch die unauffallige, sich tber den in Ein-
baulage oberen Umfangsabschnitt des Innenrohrs
erstreckende und dort fiir Blickrichtungen von schrag
oben durch das Blendenrohr zumindest teilweise ver-
deckte Umlenkwand und den mit seiner Wand im we-
sentlichen entlang des Blendenrohrs ausgerichteten
unteren Umfangsabschnitt des Innenrohrs, welcher
gleichzeitig den fur den optischen Eindruck wesentli-
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chen Sichtbereich des Innenrohrs bildet, bleibt der
optische Karakter eines entlang der Rohrlangsachse
des Blendenrohrs austretenden Endrohres erhalten.

[0007] Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung
sind den Ubrigen Anspriichen zu entnehmen.

[0008] Bei einer besonderen Ausfihrungsform der
Endrohrblende ist die Umlenkwand durch die Rohr-
wand des Innenrohrs gebildet. Dazu kann der obere
Umfangsabschnitt des Innenrohrs durch Umformung
einen in Einbaulage schrag nach unten verlaufenden
Kragen ausbilden. Dadurch kann auf ein separates
Bauteil, wie beispielsweise eine eingeschweisste
Umlenkwand verzichtet werden. Desweiteren ist der
Ansatz der Umlenkwand am stromaufliegenden Be-
reich des Innenrohrs stufenfrei und somit besonders
strdmungsgunstig.

[0009] Eine Ausfihrungsform der Endrohrblende
weist eine stetig gekrimmte Umlenkwand mit bei-
spielsweise bogenférmigem Wandverlauf auf, wobei
die Krummung vorteilhafterweise am Verlauf der
stromauf der Umlenkwand angeordneten Wand des
Innenrohrs ansetzt. Durch den krimmungsstetigen
Ansatz und die krimmungsstetige Kontur der Um-
lenkwand ergibt sich eine strémungsglinstige und da-
mit gerdusch- und widerstandsarme Umlenkung mit
grolRerem Umlenkwinkel.

[0010] Um bei einer besonderen Ausfiihrungsform
der Endrohrblende eine tbermafige Aufheizung des
Blendenrohrs zu vermeiden, ist zwischen Innenrohr
und Blendenrohr ein Luftfihrungskanal vorgesehen,
wobei die ringspaltférmige Austrittséffnung des Luft-
fuhrungskanals durch die entlang der Abgasfiihrung
stromab angeordneten Endkonturen von Innenrohr
und Blendenrohr gebildet ist. Dabei liegen die Aus-
tritts6ffnung des Luftfihrungskanals und die Austritt-
soffnung der Abgasfiihrung im Innenrohr weitestge-
hend in einer Ebene. Um weiterhin eine gute Umlen-
kung des austretenden Abgasstromes und dabei ein
gefalliges Erscheinungsbild der Endrohrblende zu er-
reichen, ist der die Austritts6ffnungen begrenzende
Endabschnitt der Umlenkwand im Wesentlichen
rechtwinklig zur Anordnungsebene der Austrittsoffun-
gen ausgerichtet.

[0011] Bei einer besonderen Ausbildung der End-
rohrblende ist durch die Umlenkwand der freie Stro-
mungsquerschnitt des Innenrohrs im dem Auslass-
querschnitt vorgelagerten Endbereich disenartig
verengt. Die dadurch hervorgerufene Druckerhéhung
in diesem Bereich bewirkt in Zusammenhang mit der
in der Begrenzung durch Umlenkwand und unterem
Umfangsabschnitt des Innenrohrs schrag nach unten
offenen Auslassquerschnitts eine Geschwindigkeits-
erhéhung in Richtung des Auslasses und somit eine
starkere Ablenkung des Abgasstromes im Abstrom-
bereich der Umgebung.
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[0012] Eine besondere Ausflihrungsform der End-
rohrblende ist derart ausgefihrt, dass sie zwei End-
rohre einer Abgasanlage eines Kraftfahrzeugs an de-
ren dusseren Umfangswand anliegend umfasst, wo-
bei die beiden Endrohre in ihrem stromabliegenden
Endbereich einen Auslasskanal mit stetiger, insbe-
sondere stetig gekrimmter, wie beispielsweise ova-
ler Umfangskontur bilden. Es sind weiterhin Um-
fangskonturen, wie in den Eckbereichen verrundete,
weitgehend rechteckige Querschnitte, denkbar. Die
Verkleidung zweier Endrohre mittels einer einzigen
Blende vermittelt den Eindruck eines sehr groffor-
matigen Auspuffs, wobei insbesondere bei einem ge-
streckten Rohrquerschnitt, also einem breiteren als
hohem Rohrquerschnitt, wie er sich insbesondere
durch zwei nebeneinander zusammengelegte End-
rohre ergibt, flir eine erfindungsgemale Endrohr-
blende den Vorteil aufweist, dass durch die gréRere
Langenerstreckung des oberen Umfangsbereiches
bezogen auf die Auslassflache der Flachenanteil der
Umlenkwand sehr grof3 und damit eine gute Ablen-
kung erreichbar ist.

[0013] Weitere vorteilhafte Ausfihrungen ergeben
sich aus der Zeichnung und ihrer Beschreibung.

Ausfihrungsbeispiel

[0014] In der Zeichnung ist eine Ausfiihrungsform
der Endrohrblende dargestellt, dabei zeigen:

[0015] Fig. 1 eine Schnittdarstellung der Endrohr-
blende in Einbaulage etwa horizontal parallel zur
Rohrmittelachse des Blendenrohrs,

[0016] Fig. 2 eine perspektivische Darstellung einer
Ansicht auf die Ausstromoffnung quer zur Rohrmittel-
achse

[0017] Eia.1 zeigt eine Ausfihrungsform der End-
rohrblende 1 in einer Schnittdarstellung entlang des
Verlaufes eines der Endrohre 4. Die Endrohrblende 1
weist dabei ein im stromab der Abgasfiihrung ange-
ordneten Endbereich des Endrohres 4 aufgestecktes
Innenrohr 2 und ein das Innenrohr 2 umschlieRendes
Blendenrohr 3 auf. Das Innenrohr 2 sitzt dabei fla-
chenbiindig auf einem Teilbereich der Aussenum-
fangswand des Endrohrs 4 auf und fuhrt den Abgas-
strom von dessen stromab angeordneten Ende zur
Ausstromoffnung 2.4, aus der das Abgas in die Um-
gebung abstromt.

[0018] Im der Ausstromoffnung 2.4 abgewandten
Endbereich des Innenrohrs 2 ist die Wand des Innen-
rohrs 2 in Umfangsabschnitten domartig ausgestellt
und bildet auf diese Weise Stiitzen 2.5 und 2.6 aus,
auf welchen das Blendenrohr 3 beabstandet vom In-
nenrohr 2 umfangsseitig gehalten ist. Das Blenden-
rohr 3 istim in Einbaulage unteren und der Ausstrom-
offnung abgewandten und somit dem Sichtbereich
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abgewandten Endbereich mit einer Schraube 3.7 an
einem Halter 4.1 am Endrohr 4 der Abgasanlage be-
festigt.

[0019] Zwischen den AuRenumfangswanden des
Endrohres 4 und des Innenrohres 2 und der gegenu-
berliegenden Innenumfangswand des Blendenrohrs
3 ist ein Luftkanal 6 ausgebildet. Dieser ist im der
Auslassoffnung 2.4 des Innenrohrs 2 zugewandten
Bereich zur Umgebung hin durch die eigene Ringoff-
nung 6.1 begrenzt. Auf der anderen Seite ist der Ka-
nal die offenen Bereiche zwischen den Stlutzen 2.5
und 2.6 mit der Umgebung verbunden. Der aus der
Auslasséffnung 2.4 austretende Abgasstrom bewirkt
Uber einen Saugstrahleffekt an der Ring6ffnung 6.1
eine Durchliftung des Luftkanals 6, welche im Fahr-
zustand des Fahrzeugs durch Staudruck an den offe-
nen Bereichen zwischen den Stitzen 2.5 und 2.6 un-
terstltzt ist. Durch diese Durchliftung sind die Bau-
teile des Bereiches gekihlt, insbesondere ist eine
Ubermafige Aufheizung des Blendenrohrs vermie-
den.

[0020] Das Blendenrohr 3 weist in Einbaulage eine
im wesentlichen horizontal verlaufende Rohrmittel-
achse 3.3 auf, welche flr den optischen Eindruck der
Endrohrblende maRgeblich ist. Zum der AuslaRoff-
nung 2.4 des Innenrohrs zugewandten Endbereich
hin ist die Rohrwand des Blendenrohrs 3 im Durch-
messer leicht abnehmend und zur Verbesserung des
Erscheinungsbildes am dortigen Endbereich zu ei-
nem runden Kragen 3.4 nach innen hin eingerollt. Der
Kragen 3.4 begrenzt die dortige Auslassoéffnung 3.5
des Blendenrohres 3, in deren Erstreckung entlang
einer Ebene die Auslasso6ffnung 2.4 des Innenrohrs 2
und die Ring6ffnung 6.1 angeordnet sind. Dabei sind
das Blendenrohr 3 sowie das Innenrohr 2 entlang die-
ser schrdg nach unten gerichteten Ebene begrenzt,
so dass ein unterer Umfangsbereich 2.3 des Innen-
rohrs und 3.2 des Blendenrohrs gegenuber den zu-
gehdrigen oberen Umfangsbereichen 2.2 des Innen-
rohrs und 3.1 des Blendenrohrs entlang der Rohrmit-
telachse 3.3 zurtickspringend angeordnet ist.

[0021] Am oberen Umfangsbereich 2.2 des Innen-
rohrs 2 ist durch Umformung des Innenrohrs eine
Umlenkwand 2.1 ausgebildet, welche einen in Ein-
baulage schrag nach unten gerichteten, bogenférmig
gekrimmten und quer zur Rohrmittelachse ausge-
richteten Verlauf aufweist. Die Umlenkwand erstreckt
sich dabei nur Uber einen oberen Umfangsbereich
2.2. Ein unterer Umfangsbereich 2.3 weist eine im
wesentlichen parallel zur Rohrmittelachse verlaufen-
de Wand auf. Die Umlenkwand 2.1 bewirkt eine Ab-
lenkung des Abgasstroms an der Auslassoéffnung 2.4
nach unten hinten, so dass der Abgasstrom auf den
unter dem Fahrzeug gefihrten Luftstrom trifft und so
aus dem Ruckstrombereich am Fahrzeugheck ent-
fernt wird. Das Innenrohr 2 ist durch die Umlenkwand
2.1 im Bereich der Auslassoéffnung 2.4 disenartig
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verengt. Durch die dadurch bedingte Druckerhéhung
in Zusammenhang mit der schrag nach unten gerich-
teten Auslassoffnung 2.4 wird die Ablenkung zusatz-
lich unterstitzt.

[0022] Durch die auf den oberen Umfangsbereich
bergrenzte Erstreckung der Umlenkwand 2.1, erlaubt
die Endrohrblende eine schrag nach unten gerichtete
Abstréomung und damit Ableitung des Abgasstroms
aus der Umstromung des Fahrzeughecks, wobei
durch eine im Wesentlichen horizontale Anordnung
des Blendenrohrs 3 und einen im Wesentlichen hori-
zontalen Verlauf des unteren Umfangsbereiches 2.3
des Innenrohrs 2 trotzdem der optische Eindruck ei-
nes in horizontaler Richtung gerade ausmiindenden
Auspuffrohrs erhalten ist.

[0023] Fig. 2 zeigt eine perspektivische Darstellung
der Endrohrblende 1 mit Blickrichtung entlang der
Rohrlangsachse 3.3 auf die Ausstromoéffnung 2.4.
Die Endrohrblende 1 umfasst zwei Endrohre 4 und 5,
welche in ihrem stromab angeordneten Endbereich
zu einem ovalen Auslasskanal mit Mitteltrennwand
zusammengefiihrt sind. Dabei bilden jeweils Um-
fangsabschnitte der Endrohre den Aussenumfang
des Auslasskanals und andere Umfangsabschnitte
des jeweiligen Endrohrs die Mitteltrennwand aus.
Das Innenrohr 2 der Endrohrblende 1 weist eine auf
den ovalen Aussenumfang des Auslasskanals abge-
stimmte Form auf und liegt dort Gber einen Langen-
abschnitt den Aussenumfang umfassend flachig an.

[0024] Der ovale Auslasskanal ist mit dem gréRReren
Durchmesser des Ovals in Einbaulage im wesentli-
chen horizontal und mit dem kleineren Durchmesser
vertikal angeordnet. Dadurch weist die im oberen
Umfangsbereich 2.2 angeordnete Umlenkwand 2.1
des Innenrohrs 2 eine schmale lange Gestalt auf,
welche in der Endrohrblende 1 ein unauffalliges Er-
scheinungsbild aufweist, dabei aber zur Ablenkung
des Abgasstromes ausreicht.

[0025] Die Wand des unteren Umfangsabschnitts
2.3 des Innenrohrs 2 verlauft parallel zur Rohrlangs-
achse des Blendenrohrs 3, also entlang der Blickrich-
tung der Darstellung. Die Befestigungsschraube 3.7
der Endrohrblende 1 ist im in Einbaulage unteren der
Auslassoéffnung abgewandten Bereich des Blenden-
rohrs 3 angeordnet.

Patentanspriiche

1. Endrohrblende fir eine Abgasanlage eines
Kraftfahrzeugs, mit einem auf das Endrohr der Ab-
gasanlage aufgeschobenen Innenrohr und einem am
Innenrohr abgestitzten, das Innenrohr umschlief3en-
den Blendenrohr, wobei das Blendenrohr in seiner
Einbaulage mit seiner Rohrldngsachse im wesentli-
chen horizontal angeordnet ist und die Rohrwande
von Innenrohr und Blendenrohr im Abgasaustrittsbe-
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reich entlang der Rohrlangsachse im unteren Um-
fangsbereich gegeniiber dem oberen Umfangsbe-
reich zurlickspringend ausgebildet sind, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die abgasfiihrende Rohrwand
des Innenrohrs (2) im oberen, Uberstehenden Um-
fangsbereich (2.2) eine Umlenkwand (2.1) zur Ablen-
kung des Abgasstroms nach hinten unten aufweist.

2. Endrohrblende nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Umlenkwand (2.1) von der
Rohrwand des Innenrohrs (2) selbst gebildet ist.

3. Endrohrblende nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Umlenkwand (2.1) in Str6-
mungsrichtung stetig gekrimmt verlauft.

4. Endrohrblende nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass zwischen Aussenumfang des In-
nenrohrs (2) und Innenumfang des Blendenrohrs (3)
ein Luftflhrungskanal (6) liegt, wobei die Austrittsoff-
nung (3.6) des Luftfihrungskanals und die Austritts-
offnung (2.4) des Innenrohrs (2) im Wesentlichen in
einer Ebene liegen, wobei der die Austrittsoffnung
(2.4) des Innenrohrs (2) begrenzende Endabschnitt
der Umlenkwand (2.1) im wesentlichen rechtwinklig
zu dieser Ebene ausgerichtet ist.

5. Endrohrblende nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Austrittséffnung (2.4) des In-
nenrohrs (2) vom Ende einer dusenartigen Verjun-
gung des Innenrohrs (2) begrenzt ist.

6. Endrohrblende nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Innenrohr (2) zwei nebenein-
ander angeordnete, in ihrem entlang des Abgas-
stroms stomab angeordneten Endbereich zu einem
Auslasskanal mit stetiger, insbesondere ovaler Um-
fangskontur zusammengefihrte Endrohre (4, 5) der
Abgasanlage an deren dusseren Umfangswand an-
liegend umfasst.

Es folgt ein Blatt Zeichnungen
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Anhangende Zeichnungen

2.5

Fig.1
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