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Vynélez se tyk4 automobilového
oboru, konkrétnd oboru spalovacich moto-
ri chlazenych vzduchem, a fe&i problém
regulace chlazeni u téchto motori,

Podstata vyndlezu spoivad v tom,
Ze pracovni prostor kapalinové spojky je
vidi vnéj§imu prostoru utdsndn a mezi
obéma prostory je na spojce uloZen ventil.
Vné j8{ prostor je s privodnim kandlem
tlakového ole je propojen pies spejovaci
kanél v regulaénim ventilu.

233057

Regulace chlazeni spalovaciho motoru chlazeného vzduchem




233 057

Vyndlez se tykd regulace chlazeni spalovaciho motoru
chlazeného vzduchem. ‘

Regulace chlazeni spalovaciho motoru chlazeného vzduchem
je tvo¥end kapalinovou spojkou a ventilem s &idlem pro snfméni
teploty. Hnaci &4st spojky je uloZena na hnacim hiideli a hnané
34st spojky je spole&n& s obéinym kolem ventildtoru uloZepa na
‘hnaném h¥fdeli. Mezi hnaci a hnanou &ésti je pracovani prostor.
Ventil je uloZen na vyfukovém potrubi motoru a je pres n&j ve-
den privodni kandl tlekového oleje z mazaciho okruhu motoru do
pracovaiho prostoru spojky. Pritok tlakového oleje piivodnim
kandlem je regulovén v zdvislosti na teplot& vyfukovych plynd,
snimané &idlem ventilu. PPi dosaZenf zvolené teploty vpusti
ventil tlakovy olej do pracovniho prostoru spojky, tim se
doséhne pirenosu kroutfciho momentu z hnaci &4sti na hnanou -
&dst spojky a ob&Zné kolo ventildtoru, které se roztddi a
vhéni chladfci vzduch k motoru. Aby p?i poklesu teploty pod
p¥ipustnou mez bylo mo¥no doddvku chladfciho vzduchu omezit ne-
bo zruéit; je nutno spojku vypnout. K tomu ddelu jsou ve spojce
vytvo¥eny otvory, které spojujl pracovnf prostor spojky s vnéj-
$im prostorem, kup¥ikladu s motorovou skrini. P¥i funkci spojky
témito otvory neustéle protékéd kapalina. Velikost otvord urduje
gasové konstanty, funkce spojky. Je-li pritfez otvord velky,
protékd jim vice kapaliny, tim se prodlufuje doba zapindnf spoj-
ky a zkracuje se doba jejfho vypindni. Je-1li privrez otvord maly,
 dobs zapindni se zkréti, ale doba vypindni se prodlouZff. Mezi
dobou zapindni a vypinéni spojky tak vznikd velkd Eesovi kons-
tanta, kterdé zpisobuje, ¥e reskce rozb&hu spojky na zménu teplo-
ty vyfukovych plynd je opoZd&nd, &imZ se zvySuje rozsah provoz-
nich teplot motoru. SniZuje se minimAlni teplota motoru, coZ
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zpisobuje zvySeni hluku pfi akceleraci studeného motoru, zvy-
Suje se spotPeba paliva jednak v&t3im-&asem provozu ventildtoru
a jednak prekondvénim zvysengch pasfvnich odpord pri niZéich
teplotdch motoru. Krom& toho je protékdni tlakového oleje ptfes
spojku z4vislé na odst¥edivém zrychleni spojky, je tedy déno
velikosti soustu statického a odstXedivého tlaku a o toto mnoZ-
stvi se musi zvysit prito&né mnoZstvi olejového &erpadla.

Shora uvedené nevyhody odstrahuje regulace chlazeni spe-
lovaciho motoru chlazeného vzduchem, tvofend kapalinovou spojkou
a ventilem s &idlem pro sniméni teploty, kde hnaci &ést spojky
je uloZena na hpacim h¥fdeli a hnand &d4st je spoledné s obéZnym
kolem ventildtoru uloZend na hnaném hifdeli, pfitom ventil jJe
ulofen na vyfukovém potrubi motoru, je pres né&j veden privodni
kendl tlakového oleje z mazaciho okruhu motoru do pracovniho
prostoru spojky, prilem¥ pritok tlakového oleje pfivodnim kand-
lem je regulovén v zdvislosti na teplotd vyfukovych plynd snimeg-
né &idlem ventilu, podle vyndlezu, jehoZ podstata spo&ivé v tom,
%e pracovni prostor spojky je vﬁél vnéjsimu prostoru utésneén a
mezi ob&ma prostory je na spogce uloZen ventil, P¥{vodni kandl
tlakového oleje je s vnéjsim proutorem propo jen spojovacim ke-
ndlem ve ventilu.

Vyhody regulace chlazeni podle vynélezu se projevujl ve
zrychleni reakce kapalinové spojky na zmé&nu pritoku tlakového
mazaciho oleje do jejiho pracovatho prostory, a to jek p¥i zapi-
nédnf, tak i p¥i vypindnif. T{im se doséhne zejistdni optimdln{ &a-
sové konstanty mezi dobou vypindni a zapindni, kterd zaruluje,
¥e se zvyduje rozseh provoznich teplot motoru. Rychld regkce
spojky umozhuje regulaci chlazeni za optimédlnich teplot motoru.
Resenim se sni¥i hluk motoru v pPechodovych stavech. Celkové
se zvy31 primérné teploty motoru, které se bli%{ optimélni hod-
notd. Nedochdz{ k podchlazovédni motoru pod provozni teplotu,
sni¥{ se pasivni odpory motoru,a tim i spotieba paliva.
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P*{kled regulace chlazeni podle vyndlezu je zhézornén
na priloZeném vykresw, kde obr. 1 zndzornuje celkové uspoi*dddni
regulace chlazeni a obr. 2 detail provedeni ventilu.

Regulace chlazeni je tvolenha kepelinovou spojkou 1 a regu-
leénim ventilem 2 s &idlem 3 pro sniméni teploty. Hnac{ &é&st 4
spojky 1 je uloZena na hnacim h¥fdeli 5 o hnand &4st 6 je ulo-
Sena spolelné s ob&inym kolem 7 ventilédtoru 8 na hnaném hitideli
9. Mezi hnaci ¥ésti 4 a hnanou &4sti 6 Je pracovni prostor 10
spojky 1, ktery je vi&i vnéjsimu prostoru 11 ut&snén krouZkem
12, uloZenym mezi hnanym hifdelem 9 o vikem 13 spojky 1. Ve vi-
ka 13 jé uloZen ventil 14, spojujici pracovni prostor 10 spo jky
1 s vn&jSim prostorem 11, Ventil 14 je tvoren dutym telesem 21,
ve kterém je uloZena kulilka 22 pojisténd proti vypadnuti ko~
1fkem 23. V hneném hiideli 9 je vytvoren pfivodni kandl 15, kte-
ry vyﬁs%uje do pracovhiho prostoru 10 spojky 1 a slouZi pro pri-
vod tlakového oleje z mazaciho okruhu motoru ( nezndzornd no) o

Reguladni ventil 2 je uloZen na vyfukovém potrubi 16, do
jeho# prostoru zasahuje &idlem 3. Je opatfen vstupnim otvorem
17 napojenym ha potrubi 18 tlakového mazaciho okruhu motoru a
vystupnim otvorem 19 nhapojenym na pfivodni kendl 13 do pracov-
niho prostoru 10 spojky l. V reguladnim ventilu 2 je déle vytvo-
ép-spojovaci kandl 20, propojujici privodni kandl 15 s vpéjsim
prostorem 1l. Reguledni ventil 2 je opat¥en pistem 24, ktery je
ovl4ddn jednak &idlem 3 a jednak vratnou pruZinou 25.

$idlo 3 regulainiho ventilu g je sefizeno na teplotu, pri
které je nutho motor chladit. V zdvislosti na teplot& vyfukovych
plynd ovladd &idlo 3 svou roztafnosti pies pist 24 privod tlako-
vého oleje z mazaciho okruhu motoru do pracovniho prostoru 10
spojky l. P¥Fi dosafeni nastavené teploty dojde pres vstupnf otvor
17 a vystupni otvor 19 regula&niho ventilu 2 k propojent potrubi
18 tlakového mazaciho okruhu motoru s privodnfm kendlem 13. Tle-
kovy olej je priveden do pracovniho prostoru 10 spojky 1, ve kte-
rém vznikne pretlak, kterym dojde k uzavieni ventilu 14. ProtoZe
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pracovnf prostor 10 spojky 1 je vi¥i vn&jsimu prostoru 11 utés-
n&n, naplni se v krdtkém &asovém intervelu tlekovym ole jem,
jeho¥ prost¥ednictvim uvede hnaci &dst 4 spojky 1 do pohybu.
hnenou &4st 6 s ob&Znym kolem 7 ventildtoru 8, &imZ dojde

k vyvoldni chladicfho u&inku. P¥i poklesu teploty pod poZado=-
vanou mez, uzavie &idlo 3 prfived tlakového oleje do pracovniho
prostoru 10 spojky 1, dojde k propojeni pfivodniho kendlu 13,
ptes spojovaci kendl 20 regulaedniho ventilu 2, s vnéjsim pros-
torem 1l,a tim k vyrovnéni tlaku v pracovhim prostoru 10 spojky
1 s vnéjsim prostorem 1ll, Odst¥edivd sila spojky 1 otevie tla-
kovy ventil 14 a dojde k vyprézdnéni pracovniho prostoru 10
spojky 1 v krdtkém Sasovém intervaly a tim k zasteveni hnané
$4sti 6 s obs¥nym kolem 7 ventildtoru 8, jeho# chladfci &inek
se zrusd{i,
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PREDMET VYNLKLEZU

1. Regulace chlazeni spalovaciho motoru chlazeného vzduchem,
tvoiend kapalinovou spojkou a ventilem s &idlem pro sniméni
teploty, kde hnaci &ést spojky je uloZensa na hpacim hit{deli
a hnand &dst je spolelmd s ob&Znym kolem ventilétoru uloZend
na hnaném hifdeli, pfitom ventil je uloZen na vyfukovém pot-
rubi motoru, je pPes n&j veden pfivodni kandl tlekového oleje
z mazaciho okruhu motoru do pracovniho prostoru spojky, p¥i-
¢emZ pritok tlakového oleje pF{vodnim kendlem je regulovén -
v zdvislosti na teploté vyfukovych plynt snimané &idlem ven-
tilu, vyznadujicl se tim, Ze pracovni prostor (10) spojky
(1) je va&i vn&jSimu prostoru (11) utésnén a mezi ob&ma pros-
tory je na spojee (1) uloZen ventil (14).

2. Regulace chlazeni{ spalovaciho motoru chlazeného vzduchem
podle bodu 1, vyznadujici se tim, Ze vnéjd3i prostor (1ll) je
8 prfivodnim kandlem (15) tlakového oleje propojen spojovacim
kandlem (20) v regula&nim ventilu (2).

1 vykres
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provoz 12, Leninova 21, Olomouc
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