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(57) Zusammenfassung: Es wird ein Hybridantriebsystem fiir ein Kraftfahrzeug vorgeschlagen, welches aufweist: - eine Eingangswelle
(11), die dazu vorgesehen ist, Drehmomente, die von einem Verbrennungsmotor bereitgestellt werden, in das Hybridantriebsystem
(10) einzuleiten, und welche um eine Drehachse (38) drehbar gelagert ist, - eine koaxial zu der Eingangswelle (11) angeordneten
Abtriebswelle (12), - eine elektrischen Maschine (13), die einen Stator (14) und einen Rotor (16) aufweist, - eine Nabe (17), die drehfest
mit dem Rotor (16) vetbunden ist, - eine Nasskupplung (18), die einen ersten Betitigungskolben (19) aufweist, wobei die Nabe als
ein einteiliges Schmiedeteil ausgebildet ist und eine erste Lauffliche (20) fiir den ersten Betitigungskolben (19) aufweist, wobei die
Nasskupplung (18) dazu vorgesehen ist, die Nabe (17) drehfest mit der Abtriebswelle (12) zu verbinden.
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Hybridantriebsystem

Die Erfindung betrifft ein Hybridantriebsystem gemaR dem Oberbegriff von Patentan-
spruch 1.

Ein solches Hybridantriebsystem ist aus dem allgemeinen Stand der Technik bereits be-
kannt, beispielsweise aus der DE 10 2015 007 138 A1.

Ferner offenbart die DE 10 2016 014 725 A1 ein Hybridantriebsystem mit einer einteili-
gen Nabe, die eine Vielzahl von Funktionen Gbernimmt und dennoch kostenglnstig her-
stellbar ist.

Die gattungsgemaRe US 2006/0144665 A1 offenbart ein Hybridantriebsystem, bei wel-
chem darUber hinaus neben einer Nasskupplung auch eine Trennkupplung vorgesehen
ist, wobei eine zugehdérige Nabe eine Laufflache fur einen Betatigungskolben der Trenn-
kupplung ausbildet.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, ein Hybridantriebsystem mit einer erweiterten
Funktionalitdt und dennoch mdéglichst kompakt, kostenglinstig und einfach montierbar
darzustellen.

Diese Aufgabe wird erfindungsgeman durch ein Hybridantriebsystem mit den Merkmalen
des Patentanspruchs 1 gelést. Vorteilhafte Ausflhrungen und Weiterbildungen der Er-
findung, sind den Unteransprichen, sowie der nachfolgenden Figurenbeschreibung zu
entnehmen.

Es wird ausgegangen von einem Hybridantriebsystem flr ein Kraftfahrzeug, welches
eine Eingangswelle aufweist, die dazu vorgesehen ist, das Hybridantriebsystem mit einer
Kurbelwelle eines Verbrennungsmotors drehfest zu verbinden. Das Hybridantriebsystem
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weist ferner eine koaxial zu der Eingangswelle angeordneten Abtriebswelle auf, welche
dazu geeignet ist, mit einer Antriebswelle eines Getriebes verbunden zu werden oder
welche, alternativ, selbst eine Antriebswelle eines Getriebes bildet.

Das Hybridantriebssystem weist ferner eine elektrische Maschine auf, die einen Stator
und einen Rotor aufweist, eine Nabe, die drehfest mit dem Rotor verbunden ist, und eine
Nasskupplung, die einen ersten Betatigungskolben aufweist,

Dabei ist die Nabe als ein einteiliges Schmiedeteil ausgebildet, welches eine erste
Laufflache fur den ersten Betatigungskolben aufweist.

Und dabei ist die Nasskupplung dazu vorgesehen ist, die Nabe drehfest mit der
Abtriebswelle zu verbinden,

Es wird weiter davon ausgegangen, dass das Hybridantriebsystem eine Trennkupplung
aufweist, die ihrerseits einen zweiten Betatigungskolben und einen zugehdérigen zweiten
Betatigungsraum aufweist und die dazu vorgesehen ist, die Nabe drehfest mit der
Eingangswelle zu verbinden, wobei die Nabe eine zweite Laufflache flr den zweiten
Betatigungskolben ausbildet.

Mit den Laufflachen fur die Betatigungskolben sind jeweils Flachen gemeint, an denen
die Betatigungskolben radial gelagert sind und an denen entlang die Betatigungskolben
axial verschoben werden kénnen.

Die Begriffe radial und axial beziehen sich dabei auf eine Drehachse der Eingangswelle
beziehungsweise auf eine Drehachse der Abtriebswelle. Auch wenn von einer radialen
Richtung und von einer axialen Richtung die Rede ist, wird auf die Drehachse der
Eingangswelle Bezug genommen.

Unter einer drehfesten Verbindung zwischen zwei drehbar gelagerten Elementen ist zu
verstehen, dass die beiden Elemente koaxial zueinander angeordnet sind und derart
miteinander verbunden sind, dass sie mit gleicher Winkelgeschwindigkeit drehen.

Unter dem Betatigungskolben soll ein an sich bekannter Betatigungskolben eines
hydraulischen Betéatigungssystems verstanden werden.

Unter einem Betéatigungsraum soll ein Raum zwischen dem zugehérigen
Betatigungskolben und einem weiteren Bauteil, insbesondere der Nabe, verstanden
werden, wobei in den Betatigungsraum ein Hydraulikfluid zu einer Betatigung der
zugehdrigen Kupplung eingeleitet werden kann.
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Es wird ferner davon ausgegangen, dass die Nabe eine zweite Begrenzung fur den
zweiten Betéatigungsraum ausbildet, wobei die zweite Begrenzung im Bezug zu der
Drehachse eine radial innen liegende zweite ZylinderauRenflache aufweist.

Erfindungsgemaf weist die zweite Begrenzung eine senkrecht zu der Drehachse
angeordnete zweite Wand auf.

Durch die Erfindung wird ein sehr kompaktes Hybridantriebsystem dargestellt, da die
Nabe in einem ersten Herstellungsschritt als das einteilige Schmiedeteil hergestellt
werden kann und danach auf einfache Weise in weiteren Schritten spanabhebend
bearbeitet und mit Bohrungen versehen werden kann.

In einer ersten Weiterbildung weist die Nabe einen ersten Betétigungsoélkanal flr eine
Betatigung der Nasskupplung und einen zweiten Betatigungsoélkanal flr eine Betétigung
der Trennkupplung auf. Die beiden Betatigungsdlkanale werden vorteilhaft durch Boh-
rungen in die Nabe eingebracht.

Weiter ist es vorteilhaft, wenn die beiden Betatigungsélkanéle in der axialen Richtung
gesehen nahe beieinander angebracht sind und die beiden zugehdrigen Betatigungs-
rdume ebenfalls axial nahe beieinander und sozusagen ,Rlcken an Ricken* angeordnet
sind, so dass eine erste Betatigungsrichtung des ersten Betétigungskolbens entgegen-
gesetzt zu einer zweiten Betatigungsrichtung des zweiten Betéatigungskolbens gerichtet
ist. Beide Betatigungsrichtungen sind dabei in der axialen Richtung ausgerichtet und
entgegengesetzt orientiert.

Vorteilhaft bildet die Nabe eine erste Dichtungsaufnahme aus, welche zur Aufnahme ei-
ner ersten Dichtung zu einer Abdichtung des ersten Betatigungsraumes vorgesehen ist.

Weiter vorteilhaft bildet die Nabe eine zweite Dichtungsaufnahme und auch eine dritte
Dichtungsaufnahme aus, welche zur Aufnahme einer zweiten Dichtung und einer dritten
Dichtung zu einer Abdichtung des zweiten Betétigungsraumes vorgesehen sind.

Vorteilhaft bildet die Nabe eine erste Begrenzung flr den ersten Betétigungsraum aus,
wobei die erste Begrenzung im Bezug zu der Drehachse eine radial innenliegende erste
ZylinderauRenflache und eine senkrecht zu der Drehachse angeordnete erste Wand
aufweist.
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Vorteilhaft sind die erste Wand und die zweite Wand radial zumindest teilweise Uberlap-
pend angeordnet, woraus sich ein sehr kompaktes Hybridantriebsystem ergibt.

Vorteilhaft sind sowohl die Nasskupplung als auch die Trennkupplung als Lamellenkupp-
lungen ausgebildet. Besonders vorteilhaft ist dabei die Trennkupplung als eine trockene
Lamellenkupplung ausgebildet.

Vorteilhaft ist die Nabe drehfest mit einem zweiten AuRenlamellentrager der Trennkupp-
lung und mit einem ersten Innenlamellentréger der Nasskupplung verbunden. Besonders
vorteilhaft sind erste Innenlamellen des ersten Innenlamellentrégers der Nasskupplung
mit der Nabe verschraubt, wobei die Nabe hierflr eine Gewindebohrung aufweist, die in
der axialen Richtung angeordnet ist.

Vorteilhaft weist die Nabe einen Kuhlélkanal auf, der dazu ausgebildet ist, Kihlél zu ei-
nem ersten Lamellenpaket der Nasskupplung zuzufihren. Die ersten Innenlamellen sind
dabei ein Teil des ersten Lamellenpaketes.

Eine weitere Weiterbildung der Erfindung sieht ein Lager vor, mittels welchem die Nabe
gegenUber der Abtriebswelle radial gelagert ist, wobei das Lager in der axialen Richtung
gesehen zwischen dem ersten Betétigungsélkanal und dem Kuhlélkanal angeordnet ist.
Neben einer abstutzenden Funktion fungiert das Lager auch als eine Dichtung zu einer
Abdichtung eines Kuhl- und Schmierélbereiches, zu welchem der Kihdlkanal gehért, ge-
genuber einem Betéatigungsoélbereich, zu welchem der erste Betatigungsdlkanal gehdrt.

Weitere vorteilhafte Weiterbildungen sind in den abhéngigen Ansprichen dargelegt bzw.
ergeben sich aus der Zeichnung.

Im Folgenden wird die Erfindung anhand der beiliegenden Zeichnungen beispielhaft be-
schrieben.

Figur 1 zeigt dabei eine Axialschnittdarstellung eines erfindungsgemaken Hybridan-
triebsystems und
Figur 2 zeigt einen etwas vergréfRerten Ausschnitt der Axialdarstellung aus Figur 1.
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Figur 1 zeiget das Hybridantriebsystem 10 mit, als zentralen Bauteilen, einer elektrischen
Maschine 13, die einen Stator 14 und einen drehfest mit einer Nabe 17 verbundenen Ro-
tor 16 aufweist.

Figur 2 zeigt einen Ausschnitt der Figur 1, wobei die Nabe 17 in Figur 1 schraffiert und in
Figur 2 nicht schraffiert dargestellt ist.

Das Hybridantriebsystem 10 weist ferner eine Eingangswelle 11, an welche vorteilhaft
ein nicht dargestellter Verbrennungsmotor angebunden werden kann, und eine Ab-
triebswelle 12 auf, an welche vorteilhaft ein nachgelagertes Getriebe angebunden wer-
den kann. Die Eingangswelle 11 und die Abtriebswelle 12 sind koaxial zueinander ange-
ordnet und um eine gemeinsame Drehachse 38 drehbar gelagert.

Zu einer Kopplung der Nabe 17 mit der Abtriebswelle 12 ist eine Nasskupplung 18 vor-
gesehen, welche einen ersten Innenlamellentrager 26 aufweist, der drehfest mit der Na-
be 17 verbunden ist. In der Zeichnung nicht ndher bezeichnete erste Innenlamellen sind
mittels einer Schraube drehfest mit der Nabe 17 verbunden. In der Zeichnung nicht na-
her bezeichnete erste AuRenlamellen sind drehfest mit der Abtriebswelle 12 verbunden.

Die Nasskupplung weist einen ersten Betétigungskolben 19 auf, der an einer ersten
Laufflache 20 axial verschiebbar gelagert ist. Die erste Laufflache 20 weist dabei eine im
Wesentlichen zylindrische Form auf.

Die erste Laufflache 20 wird dabei durch die Nabe 17 ausgebildet, vorteilhaft als eine zy-
lindrische AuRenflache der Nabe.

Die Nabe 17 ist dabei als ein Schmiedeteil ausgebildet, das in einem ersten Herstel-
lungsschritt durch einen Schmiedeprozess hergestellt wird und das in weiteren Herstel-
lungsschritten durch Bohrungen und Oberflachenbearbeitung modifiziert werden kann.

Zur Betatigung der Nasskupplung 18 weist die Nabe 17 einen ersten Betétigungsoélkanal
44 auf. Der erste Betédtigungsélkanal 44 mindet in einen ersten Betatigungsraum 32
welcher teilweise von einer ersten Begrenzung 58 und zu einem anderen Teil von dem
ersten Betatigungskolben 19 begrenzt wird. Die erste Begrenzung 58 als ein Teil der
Nabe 17 ausgebildet und weist eine radial innen liegende erste Zylinderaulzenflache 62
auf. Die erste ZylinderauRenflédche 62 ist koaxial zu der Drehachse 38 angeordnet. Die
erste ZylinderauRenflache 62 ist zumindest abschnittsweise gleichbedeutend mit der ers-



WO 2020/187467 PCT/EP2020/051724

ten Laufflache 20. Ferner weist die erste Begrenzung 58 eine senkrecht zu der Drehach-
se 38 angeordnete erste Wand 64 auf. Die erste Wand weist die Form eines Ringab-
schnitts auf, der sich in einer radialen Richtung 34 erstreckt.

Zu einer Abdichtung des ersten Betéatigungsraumes 32 gegen einen Verlust von Betati-
gungsél weist die Nabe eine erste Dichtungsaufnahme 52 auf, in welcher eine erste
Dichtung angeordnet ist. Die erste Dichtungsaufnahme 52 ist in einem Bereich der ers-
ten Laufflache 20 angeordnet.

Ferner weist die Nabe einen Kihldlkanal 72 auf, welcher einen Bereich eines Lamellen-
paketes 74 der Nasskupplung 18 mundet und Uber welchen dem Lamellenpaket 74 ein
Kahldl zugefihrt werden kann. Sowohl der Kuhlélkanal 72 als auch der erste Betéti-
gungsélkanal 44 minden in einem radial inneren Bereich der Nabe 17 in eine Bohrung
76 der Nabe 17. In der Bohrung 76 ist die Abtriebswelle 12 angeordnet, welche ihrerseits
eine nicht ndher dargestellte erste Betatigungsélbohrung aufweist. Die erste Betéti-
gungsélbohrung ist auf bekannte Weise mit dem ersten Betédtigungsélkanal 44 verbun-
den. In der Bohrung 76 ist in einer axialen Richtung 36 zwischen einem bohrungsseitigen
Mundungsbereich der ersten Betatigungsoélkanals 44 und einem bohrungsseitigen MUn-
dungsbereich des Kuhlélkanals 72 ein Lager 78 angeordnet, Uber welches die Nabe 17
gegenUber der Abtriebswelle 12 radial gelagert ist und welches zusammen mit der Ab-
triebswelle 12 flr eine Abdichtung des Kihlélkanals 72 gegeniber dem ersten Betati-
gungsolkanal 44 sorgt.

Die axiale Richtung 36 ist dabei parallel zu der Drehachse 38 angeordnet.

Ein erster AuRenlamellentréger 25 der Nasskupplung 18 ist Uber einen Torsionsdéampfer
80, welcher axial zwischen der Nasskupplung 18 und dem Drehmomentwandler 30 an-
geordnet ist, vorteilhaft drehfest mit der Abtriebswelle 12 verbunden.

Die Nabe 17 ist drehfest mit einem Kupplungsdeckel 42 verbunden, welcher einen Ol-
raum um die Nasskupplung 18 abschlie®t und welcher seinerseits drehfest mit einem
Pumpenrad 40 eines Drehmomentwandlers 30 verbunden ist. Uber den Kupplungsde-
ckel 42 kdnnen Drehmomente ausgehend von der Nabe 17 an das Pumpenrad 40 des
Drehmomentwandlers 30 weitergeleitet werden. Die Nasskupplung 18 ist im Ausfih-
rungsbeispiel als eine Wandlertberbrickungskupplung ausgebildet.
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Zu einer Kopplung der Eingangswelle 11 mit der Nabe 17 ist ferner eine Trennkupplung
21 vorgesehen, die einen zweiten Betatigungskolben 22 und einen zugehdrigen zweiten
Betéatigungsraum 23 aufweist. Die Nabe bildet dabei eine zweite Begrenzung 60 flr den
zweiten Betatigungsraum 23 aus, welche ihrerseits eine radial innenliegende zweite Zy-
linderaulRenflache 66 und eine senkrecht zu der Drehachse angeordnete zweite Wand
68 aufweist. In einem Bereich der zweiten ZylinderauRenflache 66 ist eine zweite Dich-
tungsaufnahme 54 angeordnet, welche von der Nabe 17 ausgebildet ist und zur Auf-
nahme einer zweiten Dichtung zur Abdichtung des zweiten Betdtigungsraumes 23 vor-
gesehen ist.

Die zweite ZylinderauRenflédche 66 ist dabei zumindest abschnittsweise gleichbedeutend
mit einer zweiten Laufflache 24 fir den zweiten Betatigungskolben 22.

Ferner bildet die Nabe eine dritte ZylinderauRenflache 70 aus, wobei in einem Bereich
der dritten ZylinderauRenflache 70 eine dritte Dichtungsaufnahme 56 angeordnet ist,
welche von der Nabe 17 ausgebildet wird und welche zur Aufnahme einer dritten Dich-
tung zur Abdichtung des zweiten Betatigungsraumes 23 vorgesehen ist.

Zur Versorgung des zweiten Betatigungsraumes 23 mit einem zweiten Betatigungsol
weist die Nabe 17 einen zweiten Betédtigungsoélkanal 46 auf, welcher an seinem radial
aulRen liegenden Ende in den zweiten Betatigungsraum 23 mindet und an seinem radial
innen liegenden Ende in die Bohrung 76 der Nabe 17 mindet.

Die Trennkupplung 21 weist einen drehfest mit dem Rotor 16 verbundenen zweiten Au-
Renlamellentréger 27 sowie einen drehfest mit der Eingangswelle 11 verbundenen zwei-
ten Innenlamellentrager 28 auf.

Eine erste Betatigungsrichtung 48 des ersten Betatigungskolbens 19 und eine zweite
Betatigungsrichtung 50 des zweiten Betéatigungskolbens 22 sind dabei in der axialen
Richtung 36 ausgerichtet jedoch entgegengesetzt zu einander orientiert.

In der axialen Richtung 36 gesehen ist der erste Betatigungskolben 19 zwischen dem
zweiten Aulenlamellentrédger 27 und dem ersten AuRenlamellentrager 25 angeordnet.
Auch der zweite Betatigungskolben 22 ist in der axialen Richtung 36 gesehen zwischen
dem zweiten Aulienlamellentrager 27 und dem ersten AuRenlamellentréger 25 angeord-
net.
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Vorteilhaft ist die Trennkupplung als eine trockene Lamellenkupplung ausgefihrt. In ei-
nem derart ausgestalteten Gesamtsystem des Hybridantriebstrangs biete die hochinte-
grierte Nabe 17 mit den nahe beieinander liegenden Olkanalen, namlich dem ersten Be-
tatigungsodlkanal 44, dem zweiten Betéatigungsoélkanal 46 und den Kihlélkanal 72 groRe
Vorteile.
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Daimler AG
Bezugszeichenliste
10 Hybridantriebstrang
11 Eingangswelle
12 Abtriebswelle
13 Elektrische Maschine
14 Stator
16 Rotor
17 Nabe
18 Nasskupplung
19 Erster Betétigungskolben
20 Erste Laufflache
21 Trennkupplung
22 Zweiter Betatigungskolben
23 Zweiter Betatigungsraum
24 Zweite Laufflache
25 Erster AuRenlamellentrager
26 Erster Innenlamellentrager
27 Zweiter Auenlamellentrager
28 Zweiter Innenlamellentrager
30 Drehmomentwandler
32 Erster Betétigungsraum
34 radiale Richtung
36 axiale Richtung
38 Drehachse
40 Pumpenrad
42 Kupplungsdeckel
44 Erster Betéatigungsoélkanal
46 Zweiter Betatigungsdlkanal
48 Erste Betatigungsrichtung
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50
52
54
56
58
60
62
64
66
68
70
72
74
76
78
80

Zweite Betatigungsrichtung
Erste Dichtungsaufnahme
Zweite Dichtungsaufnahme
Dritte Dichtungsaufnahme
Erste Begrenzung

Zweite Begrenzung

Erste Zylinderaulienflache
Erste Wand

Zweite Zylinderauenflache
Zweite Wand

Dritte Zylinderaufienflache
Kahlélkanal

Lamellenpaket

Bohrung

Lager

Torsionsdampfer
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Patentanspriiche

1. Hybridantriebsystem (10) fur ein Kraftfahrzeug

- mit einer Eingangswelle (11), die dazu vorgesehen ist, Drehmomente, die
von einem Verbrennungsmotor bereitgestellt werden kénnen, in das
Hybridantriebsystem (10) einzuleiten, und welche um eine Drehachse (38)
drehbar gelagert ist, wobei eine axiale Richtung (36) parallel zu der
Drehachse (38) angeordnet ist,

- mit einer koaxial zu der Eingangswelle (11) angeordneten Abtriebswelle (12),

- mit einer elektrischen Maschine (13), die einen Stator (14) und einen Rotor
(16) aufweist,

- mit einer Nabe (17), die drehfest mit dem Rotor (16) verbunden ist,

- mit einer Nasskupplung (18), die einen ersten Aulzenlamellentrager (25)
einen ersten Betatigungskolben (19) und einen zugehérigen ersten
Betatigungsraum (32) aufweist,

wobei die Nabe (17) als ein einteiliges Schmiedeteil ausgebildet ist und eine

erste Laufflache (20) fur den ersten Betatigungskolben (19) aufweist,

wobei die Nasskupplung (18) dazu vorgesehen ist, die Nabe (17) drehfest mit

der Abtriebswelle (12) zu verbinden,

wobei eine Trennkupplung (21) vorgesehen ist, die einen zweiten

AuBenlamellentrager (27), einen zweiten Betatigungskolben (22) und einen

zugehdrigen zweiten Betatigungsraum (23) aufweist und die dazu vorgesehen

ist, die Nabe (17) drehfest mit der Eingangswelle (11) zu verbinden, wobei die

Nabe (17) eine zweite Laufflache (24) fir den zweiten Betatigungskolben (22)

ausbildet,

wobei die Nabe (17) eine zweite Begrenzung (60) flr den zweiten

Betatigungsraum (23) ausbildet, wobei die zweite Begrenzung (60) im Bezug zu

der Drehachse (38) eine radial innen liegende zweite ZylinderauRenflache (66)

aufweist,

dadurch gekennzeichnet, dass

die zweite Begrenzung (60) eine senkrecht zu der Drehachse (38) angeordnete

zweite Wand (68) aufweist.
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2. Hybridantriebsystem nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Nabe (17) einen ersten Betéatigungsoélkanal (44) fur eine Betatigung der
Nasskupplung (18) und einen zweiten Betatigungsélkanal (46) fur eine
Betatigung der Trennkupplung (21) aufweist.

3. Hybridantriebsystem nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass
eine erste Betatigungsrichtung (48) des ersten Betatigungskolbens (19)
entgegengesetzt zu einer zweiten Betéatigungsrichtung (50) des zweiten
Betatigungskolbens (22) gerichtet ist.

4. Hybridantriebsystem nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Nabe (17) eine zweite Dichtungsaufnahme (54) ausbildet, welche zur
Aufnahme einer zweiten Dichtung zu einer Abdichtung des zweiten
Betatigungsraumes (23) vorgesehen ist.

5. Hybridantriebsystem nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Nabe (17) eine dritte Dichtungsaufnahme (56) ausbildet, welche zur
Aufnahme einer dritten Dichtung zu einer Abdichtung des zweiten
Betatigungsraumes (23) vorgesehen ist.

6. Hybridantriebsystem nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Nabe (17) eine erste Dichtungsaufnahme (52) ausbildet, welche zur
Aufnahme einer ersten Dichtung zu einer Abdichtung des ersten
Betatigungsraumes (32) vorgesehen ist.

7. Hybridantriebsystem nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Nabe (17) eine erste Begrenzung (58) fur den ersten Betatigungsraum (32)
ausbildet, wobei die erste Begrenzung (58) im Bezug zu der Drehachse (38)
eine radial innenliegende erste ZylinderauRenflache (62) und eine senkrecht zu
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der Drehachse (38) angeordnete erste Wand (64) aufweist.

Hybridantriebsystem nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass

die Nabe (17) drehfest mit dem zweiten AuRenlamellentrager (27) der
Trennkupplung (21) und mit einem ersten Innenlamellentréager (26) der
Nasskupplung (18) verbunden ist.

Hybridantriebsystem nach Anspruch 8,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Nabe (17) einen Kuhlélkanal (72) aufweist, der dazu ausgebildet ist, Kihldl
zu einem ersten Lamellenpaket (74) der Nasskupplung (18) zuzufuhren.

Hybridantriebsystem nach den Ansprichen 2 und 9,

gekennzeichnet durch

ein Lager (78), mittels welchem die Nabe (17) gegentber der Abtriebswelle (12)
radial gelagert ist, wobei das Lager (78) in der axialen Richtung (36) gesehen
zwischen dem ersten Betatigungsdlkanal (44) und dem Kuhlélkanal (72)
angeordnet ist.

Hybridantriebsystem nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

der erste Betatigungskolben (19) und der zweite Betatigungskolben (22) in der
axialen Richtung (36) gesehen zwischen dem zweiten AuRenlamellentrager (27)
und dem ersten AuRenlamellentrager (25) angeordnet sind.
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