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ES 2332 113T3

DESCRIPCION

Unidad de parabrisas para vehiculo del tipo de montar a horcajadas.
Campo técnico

La presente invencion se refiere a una unidad de parabrisas para un vehiculo del tipo de montar a horcajadas.
Antecedentes de la invencion

Convencionalmente, se conoce una unidad de parabrisas (pantalla) para un vehiculo del tipo de montar a horcajadas
que esta dispuesto en la parte delantera central de una carroceria de vehiculo con un conducto de aire adaptado para
permitir que un orificio de introduccién de aire que se abre hacia delante del vehiculo comunique con un orificio de
salida de aire que se abra hacia arriba del vehiculo (véase, por ejemplo, el documento de Patente nimero JP-A-2006-
36062).

Esta unidad de parabrisas conduce el aire de marcha desde la parte delantera del vehiculo hacia el lado superior a
través del conducto de aire reduciendo la altura del parabrisas y mejorando mds el efecto parabrisas, en comparacién
con una unidad de parabrisas general que no tiene el conducto de aire.

Problema a resolver con la invencion

Sin embargo, la unidad de parabrisas descrita anteriormente incrementa el grosor correspondiente al del conducto
de aire. En particular, hay posibilidad de que las paredes laterales izquierda y derecha de una porcién ascendente
delante de un ocupante se vean probablemente a través del parabrisas. Se desea mejorar este punto.

Consiguientemente, un objeto de la presente invencion es dificultar que las paredes laterales izquierda y derecha
de una porcidn ascendente delante de un ocupante se vean a través de un parabrisas en una unidad de parabrisas para
un vehiculo del tipo de montar a horcajadas dispuesto en la parte central delantera de una carroceria de vehiculo con
un conducto de aire adaptado para conducir el aire de marcha desde la parte delantera del vehiculo hacia el lado
superior.

Medios para resolver el problema

La invencién expuesta en la reivindicacion 1, como medios para resolver el problema descrito anteriormente, es
una unidad de parabrisas (por ejemplo, la pantalla 25, 125 en las realizaciones) para un vehiculo del tipo de montar a
horcajadas (por ejemplo, la motocicleta 1 en las realizaciones) dispuesta en la parte central delantera de una carroceria
de vehiculo con un conducto de aire (por ejemplo, el conducto de aire 31, 131 en las realizaciones) adaptado para
permitir que un orificio de introduccién de aire (por ejemplo, el orificio de introduccién de aire 32 en las realizaciones)
que se abre hacia delante del vehiculo comunique con un orificio de salida de aire (por ejemplo, el orificio de salida
de aire 33 en las realizaciones) que se abre hacia arriba del vehiculo, el conducto de aire incluye una porcién de
introduccién (por ejemplo, la porcién curvada 31a en las realizaciones) que se extiende hacia atrds del orificio de
introduccion de aire y una porcién ascendente (por ejemplo, la porcion recta 31b, 131b en las realizaciones) que es
contigua con la porcién de introduccion, subiendo delante de un ocupante, y que llega al orificio de salida de aire,
caracterizdndose la unidad de parabrisas porque la porcién ascendente se ha dispuesto de modo que una anchura
izquierda-derecha (por ejemplo, la anchura izquierda-derecha H2, H4 en las realizaciones) de una pared trasera (por
ejemplo, la pared trasera 35 en la realizacidn) sea mds estrecha que una anchura izquierda-derecha (por ejemplo, la
anchura izquierda-derecha H1, H3 en las realizaciones) de una pared delantera (por ejemplo, la pared delantera 36 en
las realizaciones) hacia delante de la porcién ascendente.

La invencidén expuesta en la reivindicacion 2 se caracteriza porque paredes laterales izquierda y derecha (por ejem-
plo, las paredes laterales izquierda y derecha 37, 137 en las realizaciones) de la porcién ascendente se han dispuesto
inclinadas estrechando gradualmente un intervalo entre ellas a medida que las paredes laterales izquierda y derecha se
dirigen hacia atrés.

La invencion expuesta en la reivindicacion 3 se caracteriza porque un dngulo (por ejemplo 81 a 63 en las realiza-
ciones) formado entre las paredes laterales izquierda y derecha se pone a un rango de 25° a 35°.

Efecto de la invencion

Segtin la invencién expuesta en la reivindicacion 1, la anchura izquierda y derecha de cada una de las paredes
laterales izquierda y derecha en la porcién ascendente que sube en la parte delantera del ocupante se suprime cuando
las paredes laterales izquierda y derecha se ven desde el punto de visién del ocupante. Esto ensancha la vision a través
del parabrisas mejorando la sensacion de espacio en la posicién de conduccion.

Segtn la invencién expuesta en la reivindicacién 2, las paredes laterales izquierda y derecha de la porcién ascen-
dente en la parte delantera del ocupante se inclinan extendiéndose a lo largo de la linea de visién que se extiende
desde el punto de visién del ocupante hacia atras de las paredes laterales izquierda y derecha. Por lo tanto, la anchura
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izquierda-derecha de cada una de las paredes laterales izquierda y derecha se puede reducir mas cuando las paredes
laterales izquierda y derecha se ven desde el punto del ocupante.

Segtin la invencion expuesta en la reivindicacién 3, la anchura izquierda-derecha de cada una de las paredes late-
rales izquierda y derecha se puede reducir con respecto al punto de visién del ocupante situado en un rango estandar
hacia atrds de la porcion ascendente cuando se ven las paredes laterales izquierda y derecha de la porcidn ascendente.

Breve descripcion de los dibujos
La figura 1 es una vista lateral izquierda de una motocicleta segiin una realizacién de la presente invencién.

La figura 2 es una vista en seccion transversal tomada a lo largo de un plano perpendicular a la direccién izquierda-
derecha de una cubierta delantera de la motocicleta.

La figura 3 es una vista en seccidn transversal de la cubierta delantera tomada a lo largo de una linea de visién de
un ocupante.

La figura 4 es una vista en seccidn transversal que ilustra una segunda realizacién de la presente invencion, corres-
pondiente a la figura 3.

La figura 5 es una vista en seccién transversal que ilustra una modificacién de la segunda realizacién, correspon-
diente a la figura 3.

Mejor modo de llevar a la practica la invencion

A continuacion se describirdn realizaciones de la presente invencidn con referencia a los dibujos. Se ha de indicar
que las orientaciones como la parte delantera, la parte trasera o la trasera, izquierda, derecha, etc, en la descripcién
siguiente son las mismas que las de un vehiculo a no ser que se indique lo contrario. Ademds, las flechas FR, LI y
ARRIBA en los dibujos denotan las partes delantera, izquierda y superior, respectivamente, del vehiculo.

Realizacion 1

Una motocicleta (un vehiculo del tipo de montar a horcajadas) 1 ilustrado en la figura 1 es, por ejemplo, un vehiculo
tipo scooter que tiene un suelo bajo 2. Una rueda delantera 3 de la motocicleta 1 es soportada rotativamente por una
horquilla delantera telescépica 4. La horquilla delantera 4 se soporta de forma dirigible por un tubo delantero 7 situado
en un extremo delantero de un bastidor de carroceria 6 mediante un vastago de direccién 5. El bastidor de carroceria 6
incluye un tubo principal 8 que se extiende hacia atrds hacia abajo del tubo delantero 7, después se curva, y se extiende
mds hacia atrds y hacia arriba. Un manillar de direccién 9 estd unido al extremo superior del vastago de direccién 5.

Una unidad basculante 10 es soportada por la porcién trasera del bastidor de carroceria 6 de manera que bascule
alrededor de su extremo delantero. La unidad basculante 10 estd compuesta integralmente por un motor 11 y un
mecanismo de transmisién de potencia 12. Una rueda trasera 13, que es una rueda de accionamiento, estd unida a un
eje de salida situado en el extremo trasero de la unidad basculante. Un amortiguador trasero 14 estd dispuesto entre el
extremo trasero de la unidad basculante 10 y el extremo trasero del bastidor de carroceria 6.

El bastidor de carroceria 6 estd cubierto por una cubierta de carroceria 15 hecha principalmente de resina sintética.
La cubierta de carroceria 15 incluye principalmente una cubierta delantera (carenado delantero) 16; una cubierta baja
17; una cubierta trasera 18; y una cubierta de suelo 19. La cubierta delantera 16 cubre la porcién delantera del bastidor
de carroceria 6 de manera que se extienda desde su parte delantera a sus lados izquierdo y derecho. La cubierta inferior
17 continta desde la porcién inferior de la cubierta delantera 16 para cubrir la porcién inferior del bastidor de carroceria
6. La cubierta trasera 18 cubre la porcion trasera del bastidor de carroceria 6. La cubierta de suelo 19 cubre una porcién
que se extiende desde la porcidn trasera de la cubierta delantera 16 a la porcién superior de la cubierta inferior 17.

Un asiento 20 para ocupantes (conductor y acompaiante) estd dispuesto encima de la cubierta trasera 18 de manera
que pueda abrir y cerrar una cimara de almacenamiento de articulos (no representada) en la cubierta trasera 18. Un
ocupante (el conductor) J sentado en la porcién delantera del asiento 20 pone las manos en las empufiaduras izquierda
y derecha del manillar 9 y asume una posicién de conduccion tal que ponga los pies en las superficies superiores
izquierda y derecha de la cubierta de suelo 19. Una cubierta delantera 16 estd situada delante (hacia delante) del
ocupante J situado en dicha posicién de conduccién para reducir la presidn de aire de marcha contra el ocupante J.

La porcién superior de la cubierta delantera 16 se ha construido como una pantalla 25 hecha de una resina trans-
misiva transparente o semitransparente tal como, por ejemplo, policarbonato. Aunque el ocupante J puede ver la parte
delantera del vehiculo a través de la pantalla 25, el borde superior de la pantalla 25 (la cubierta delantera 16) se pone a
tal altura que no impida la vista frontal del ocupante J (una altura que corresponda al pecho). A propdsito, una porcién
(un cuerpo de cubierta 16a) de la cubierta delantera 16 excluyendo la pantalla 25 se hace de una resina no transparente,
tal como, por ejemplo, ABS. En la figura, el nimero de referencia 21 denota un faro dispuesto en el extremo delantero
de la cubierta delantera 16, y 22 denota espejos retrovisores dispuestos en ambos lados izquierdo y derecho de la
cubierta delantera 16.
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La pantalla 25 incluye un conducto de aire 31 inclinado hacia atrds y hacia arriba para guiar el aire de marcha
desde la parte delantera del vehiculo al lado superior.

Con referencia a la figura 2, el conducto de aire 31 incluye un orificio de introduccién de aire 32, un orificio
de salida de aire 33 y un paso de aire 34. El orificio de introduccién de aire 32 estd situado en el extremo inferior
delantero de la pantalla 25 abriéndose hacia delante del vehiculo. El orificio de salida de aire 33 esta situado en el
extremo superior trasero de la pantalla 25 abriéndose hacia arriba del vehiculo. El paso de aire 34 se extiende entre el
orificio de introduccién de aire 32 y el orificio de salida de aire 33.

El conducto de aire 31 tiene un grosor predeterminado en la direccidon delantera-trasera (la direccién interior-
exterior) de la pantalla 25 (la cubierta delantera 16). El conducto de aire 31 se ha dispuesto de modo que entre en la
parte trasera (el interior del vehiculo, dentro de la pantalla 25) desde su superficie delantera (la superficie exterior). La
porcidén delantera (la porcidn inferior) del conducto de aire 31 se ha formado como una porcién curvada 31a que se
curva de forma céncava teniendo una inclinacién mas pronunciada a medida que se dirige hacia atrés (hacia arriba).
La porcién superior del conducto de aire 31 se ha formado como una porcién recta que se extiende linealmente 31b
que tiene una inclinacién relativamente pronunciada.

Con referencia adicional a la figura 3, el orificio de introduccién de aire 32 y el orificio de salida de aire 33 estdn
conformados teniendo un agujero transversalmente alargado con una anchura izquierda-derecha predeterminada en el
interior izquierdo-derecho de la carroceria de vehiculo. El paso de aire 34 tiene casi la misma forma en seccién que
las del orificio de introduccién de aire 32 y del orificio de salida de aire 33. Ademads, el paso de aire 34 se extiende
uniformemente en seccidn transversal a lo largo de la porcién curvada 31a y a lo largo de la porcién recta 31b. La
pantalla 25 (la cubierta delantera 16) incluyendo el conducto de aire 31 se ha dispuesto simétricamente con respecto
al plano central izquierdo-derecho CS de la carroceria de vehiculo.

El conducto de aire 31 tiene una forma en seccién transversal transversalmente alargada, hueca, formando el paso
de aire 34. Una porcién de pared trasera (interior del vehiculo) y una porcién de pared delantera (exterior del vehiculo)
del conducto de aire 31 se denominan la pared trasera 35 y la pared delantera 36, respectivamente. Ademds, las
porciones de pared en ambos lados izquierdo y derecho se denominan respectivamente paredes laterales izquierda y
derecha 37.

Las paredes delantera y trasera 35, 36 se han formado a modo de chapa que se extiende sustancialmente en la
direccién izquierda-derecha y que se extiende a lo largo de la porcién curvada 31a y a lo largo de la porcién recta
31b. A propésito, la pared delantera 36 se curva suavemente sobresaliendo hacia fuera del vehiculo (hacia delante) en
seccion transversal del conducto de aire 31.

Por otra parte, las paredes laterales izquierda y derecha 37 se han formado a modo de chapa que cruza la direccion
izquierda-derecha en un dngulo predeterminado como se detalla mas adelante. Ademas, las paredes laterales izquierda
y derecha 37 se extienden a lo largo de la porcion curvada 31a y a lo largo de la porcién recta 31b con las paredes
delantera y trasera 35, 36.

Una pared divisoria 38 estd dispuesta entre las respectivas porciones intermedias de las paredes laterales izquierda y
derecha 37 en la direccion delantera-trasera de la pantalla 25 con el fin de separar el paso de aire 34 en un paso interior
34a y un paso exterior 34b. La pared divisoria 38 se ha formado a modo de chapa que se extiende generalmente en
la direccién izquierda-derecha y a lo largo de la porcién curvada 31a y a lo largo de la porcién recta 31b. Los pasos
interior y exterior 34a, 34b tienen casi el mismo grosor en la direccion delantera-trasera de la pantalla 25. La pared
divisoria 38 funciona como una chapa de guia para el aire de marcha que fluye en todo el paso de aire 34.

Con dicho parabrisas 25 descrito anteriormente, durante la marcha de la motocicleta 1, el aire de marcha que fluye
desde la parte delantera hacia atrds de forma generalmente horizontal, puede fluir oblicuamente hacia arriba y hacia
atrés a lo largo de la superficie externa del conducto de aire 31. Ademads, una porcién del aire de marcha es llevada al
conducto de aire 31 desde el orificio de introduccidn de aire 32 (véase la flecha A en la figura 1). El aire de marcha es
expulsado del orificio de salida de aire 33 al mismo tiempo que tiene unas caracteristicas direccionales tales que mire
al lado superior oblicuo y hacia atrds y mientras cambia su direccién de flujo del aire de marcha al lado superior a lo
largo del conducto de aire 31 (véase la flecha B en la figura 1).

El aire de marcha expulsado del orificio de salida de aire 33 también sirve para cambiar el flujo del aire de marcha
que pasa por encima de la pantalla 25 y que llega al ocupante J, oblicuamente hacia arriba y hacia atrds (véase la flecha
Cen la figura 1). Asi, la unidad de parabrisas puede conducir todo el viento de marcha a punto de llegar al ocupante J
de manera que no choque en el ocupante J (es decir, proporcionar un efecto parabrisas satisfactorio) al mismo tiempo
que suprime la altura de la pantalla 25 (la altura de la cubierta delantera 16).

El ocupante J verd a través de la pantalla 25, a través de la porcion recta 31b que sube en su parte delantera. Sin
embargo, como se representa en la figura 3, las paredes laterales izquierda y derecha 37 del conducto de aire 31 se
pueden formar totalmente a modo de chapas generalmente perpendiculares a la direccidn izquierda-derecha (indicado
con lineas de punto y trazo en la figura 3). En tal caso, si se mira desde un punto de vision del ocupante S en la
posicién de conduccidn, se ve que las paredes laterales izquierda y derecha 37 tienen una anchura izquierda-derecha
relativamente ancha D1.
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Por esta razoén, en la pantalla 25, una porcién de cada una de las paredes laterales izquierda y derecha 37, situada
al menos en la porcién recta 31b, se inclina situdndose més a izquierda-derecha hacia dentro a medida que va hacia
atrds. En otros términos, el conducto de aire 31 se ha dispuesto de modo que al menos en las porciones rectas 31b la
anchura izquierda-derecha (H2) de la pared trasera 35 (especificamente, la anchura izquierda-derecha entre las paredes
laterales izquierda y derecha 37) situada en el lado trasero pueda ser més estrecha que la anchura izquierda-derecha H1
de la pared delantera 36 situada hacia delante de la porcién recta 31b (especificamente, la anchura izquierda-derecha
entre las paredes laterales izquierda y derecha 37 en la pared delantera 36).

En la seccidn transversal de la figura 3, las paredes laterales izquierda y derecha 37 se han dispuesto de modo que
un dngulo de inclinacién con relacién al plano central izquierdo-derecho CS de la carroceria de vehiculo se pueda
poner a 15°. En otros términos, un dngulo 61 formado entre las paredes laterales izquierda y derecha 37 se puede poner
a 30°. Este angulo 61 se pone de modo que las paredes laterales izquierda y derecha 37 puedan ser sustancialmente
paralelas a una linea de vision L que se extiende desde el punto de visién del ocupante S a cada una de las paredes
laterales izquierda y derecha 37. Asi, cuando se ve desde el punto de visién del ocupante, se verd que las paredes
laterales izquierda y derecha 37 tienen una pequefia anchura izquierda-derecha D2 aproximadamente igual al grosor
de cada una de las paredes laterales izquierda y derecha.

Un rango E en la figura 3 indica un rango de disposicidn estdndar desde el punto de visién del ocupante S hacia
atrds de la porcién recta 31b. Si un dngulo 61 formado entre las paredes laterales izquierda y derecha 37 es de un rango
de 25° a 35° con respecto al punto de visién del ocupante S situado en el rango E, las paredes laterales izquierda y
derecha 37 son generalmente paralelas a la linea de vision L. Asi, se verd que las paredes laterales izquierda y derecha
37 tienen una pequefia anchura izquierda-derecha D2.

Como se ha descrito anteriormente, en la parte central delantera de la carroceria de vehiculo, la unidad de parabrisas
(la pantalla 25) de la motocicleta 1 segtn la realizacion estd provista de un conducto de aire 31 adaptado para permitir
que el orificio de introduccidn de aire 32 que se abre hacia delante del vehiculo comunique con el orificio de salida de
aire 33 que se abre hacia arriba del vehiculo. En esta unidad de parabrisas, el conducto de aire 31 incluye la porcién
curvada 31a que se extiende hacia atras del orificio de introduccién de aire 32 y la porcién recta 31b que es contigua
con la porcién curvada 31a, que sube en la parte delantera del ocupante y que llega al orificio de salida de aire 33. La
porcién recta 31b se ha dispuesto de modo que la anchura izquierda-derecha H2 de la pared trasera 35 hacia atrds de
la porcién recta pueda ser mds estrecha que la anchura izquierda-derecha H1 de la pared delantera 36 hacia delante de
la porcidn recta.

Con la configuracién descrita anteriormente, cuando las paredes laterales izquierda y derecha 37 se ven desde
el punto de vision del ocupante S, la anchura izquierda-derecha D2 de cada una de las paredes laterales izquierda y
derecha 37 incluida en la porcién recta 31b que sube en la parte delantera del ocupante, se suprime ampliando la visién
a través de la pantalla 25. Esto puede mejorar la sensacién de espacio en la posicion de conduccion.

En la unidad de parabrisas descrita anteriormente, las paredes laterales izquierda y derecha 37 de la porcién recta
31b estan inclinadas para reducir el intervalo entre ellas a medida que se dirigen hacia atrds. Las paredes laterales
izquierda y derecha 37 de la porcién recta 31b en la parte delantera del ocupante se inclinardn extendiéndose a lo
largo de la linea de vision L que se extiende desde el punto de visidn del ocupante S hacia atrds de las paredes
laterales izquierda y derecha. Asi, cuando las paredes laterales izquierda y derecha 37 se ven desde el punto de visién
del ocupante, la anchura izquierda-derecha D2 de cada una de las paredes laterales izquierda y derecha 37 se puede
reducir mas.

Ademéds, en la unidad de parabrisas descrita anteriormente, el dngulo 61 formado entre las paredes laterales iz-
quierda y derecha 37 se pone a un rango de 25° a 35°. Asi, cuando se ven las paredes laterales izquierda y derecha 37
de la porcién recta 31b, la anchura izquierda-derecha D2 de cada una de las paredes laterales izquierda y derecha 37 se
puede reducir con respecto al punto de visién del ocupante S situado en el rango estdndar E hacia atrds de la porcién
recta 31b.

Realizacion 2
Una segunda realizacién de la presente invencién se describird a continuacion con referencia a la figura 4.

Una pantalla 125 (una cubierta delantera 116) de la segunda realizacién es diferente de la pantalla de la primera
realizacion en que las paredes laterales izquierda y derecha 137 al menos en una porcion recta 131b de un conducto
de aire 131 estdn formadas gradualmente reduciendo gradualmente los intervalos entre ellas a medida que se dirigen
hacia atrds. Las mismas porciones que las de la primera realizacién se designan con nimeros de referencia andlogos y
se omiten sus explicaciones.

Las paredes laterales izquierda y derecha 137 incluyen paredes delantera y trasera laterales 137a, 137b sustan-
cialmente perpendiculares a la direccion izquierda-derecha. Las paredes delantera y trasera laterales 137a, 137b estdn
conectadas una con otra mediante una pared escalonada 137c sustancialmente paralela a la direccion izquierda-de-
recha. De esta forma, las paredes laterales izquierda y derecha 137 se han dispuesto gradualmente de modo que el
intervalo entre las paredes laterales traseras 137b pueda ser mds estrecho que entre las paredes laterales delanteras
137a. Asi, una anchura izquierda-derecha H4 de la pared trasera 35 (la anchura izquierda-derecha entre las paredes
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laterales traseras 137b) es mas estrecha que una anchura izquierda-derecha H3 de la pared delantera 36 (la anchura
izquierda-derecha entre las paredes laterales delanteras 137a). Cuando las paredes laterales izquierda y derecha 137
se ven desde el punto de vision del ocupante S, la anchura izquierda-derecha D3 de cada una de las paredes laterales
izquierda y derecha 137 se puede reducir en comparacion con la de las paredes laterales planas en forma de placa
izquierda y derecha 37 indicadas con las lineas de punto y trazo en la figura 3.

Con referencia a la figura 5, al menos una de las paredes delantera y trasera laterales 137a, 137b incluida en
cada una de las paredes laterales izquierda y derecha 137 se ha construido inclinada de manera que se sitiie mas a
la izquierda-derecha hacia dentro a medida que se dirige hacia atrds. Esto puede reducir més la anchura izquierda-
derecha D4 de cada una de las paredes laterales izquierda y derecha 137 cuando las paredes laterales izquierda y
derecha 137 se ven desde el punto de vision del ocupante S. A propdsito, un dngulo 62 formado entre las paredes
laterales delanteras 137a y un dngulo 63 formado entre las paredes laterales traseras 137b se ponen en un rango de 25°
a 35° como con el dngulo 81 formado entre las paredes laterales izquierda y derecha 37 antes descritas.

Como se ha descrito anteriormente, también en la unidad de parabrisas (la pantalla 125) de la realizacién descrita
anteriormente, las anchuras izquierda-derecha D3, D4 de cada una de las paredes laterales izquierda y derecha 137 en
la porcién recta 131b que sube en la parte delantera del ocupante se puede reducir, como con la primera realizacion,
cuando las paredes laterales izquierda y derecha 137 se ven desde el punto de visién del ocupante S. Asi, la visién a
través de la pantalla 125 se amplia mejorando la sensacion de espacio en la posicién de conduccién.

A propdsito, la presente invencion no se limita a las realizaciones descritas anteriormente. Por ejemplo, la porcién
(la porcién de introduccion) del conducto de aire 31, 131 cerca del orificio de introduccién de aire 32 no se limita a la
forma curvada e igualmente la porcién (la porcién ascendente) cerca del orificio de salida de aire 33 no se limita a la
forma lineal. El conducto de aire 31, 131 se puede formar como un solo paso de aire 34 que no tiene la pared divisoria
38 o se puede formar de manera que tenga una pluralidad de paredes divisorias 38.

La configuracién de la realizacién anterior es un ejemplo de la presente invencién y no es necesario afirmar que
puede ser aplicable a motocicletas, vehiculos de tres o cuatro ruedas del tipo de silla ademds de los vehiculos tipo
scooter. Obviamente, son posibles varias modificaciones sin apartarse de lo esencial de la presente invencién.

La invencién se refiere a dificultar que las paredes laterales izquierda y derecha de una porcién ascendente delante
de un ocupante se vean a través de un parabrisas en una unidad de parabrisas para un vehiculo del tipo de montar a
horcajadas dispuesto en la parte central delantera de una carroceria de vehiculo con un conducto de aire adaptado para
conducir el aire de marcha desde la parte delantera del vehiculo hacia el lado superior.

En una pantalla 25 provista en la parte central delantera de la carroceria de vehiculo de un conducto de aire 31
adaptado para conducir el aire de marcha desde la parte delantera del vehiculo hacia el lado superior, una porcién
recta 31b del conducto de aire 31 que sube delante de un ocupante, se ha dispuesto de modo que la anchura izquierda-
derecha H2 de una pared trasera 35 hacia atrds de la porcion recta se pueda estrechar mds que la anchura izquierda-
derecha H1 de una pared delantera 36 hacia delante de la porcién recta.
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REIVINDICACIONES

1. Una unidad de parabrisas (25, 125) para un vehiculo del tipo de montar a horcajadas (1) provista en la parte
central delantera de una carroceria de vehiculo de un conducto de aire (31, 131) adaptado para permitir que un orificio
de introduccién de aire (32) que se abre hacia la parte delantera del vehiculo comunique con un orificio de salida de
aire (33) que se abre hacia el lado superior del vehiculo, donde el conducto de aire (31, 131) incluye una porcién de
introduccién (31a) que se extiende hacia atrds del orificio de introduccién de aire (32) y una porcién ascendente (31b,
131b) que es contigua con la porcién de introduccion (31a), que sube en la parte delantera de un conductor, y que llega
al orificio de salida de aire (33),

caracterizandose la unidad de parabrisas (25, 125) porque la porcién ascendente (31b, 131b) se ha dispuesto de
modo que la anchura izquierda-derecha (H2, H4) de una pared trasera (35) del conducto de aire (31, 131) sea mas
estrecha que la de una pared delantera (36) del conducto de aire (31, 131) hacia delante de la porcién ascendente (31b,
131b).

2. La unidad de parabrisas (25, 125) para el vehiculo del tipo de montar a horcajadas (1) segtin la reivindicacién 1,

donde paredes laterales izquierda y derecha (37, 137) de la porcién ascendente (31b, 131b) se han dispuesto
inclinadas estrechando gradualmente un intervalo entre ellas a medida que las paredes laterales izquierda y derecha
(37, 137) se dirigen hacia atrés.

3. La unidad de parabrisas (25, 125) para el vehiculo del tipo de montar a horcajadas (1) segun la reivindicacién 2,

donde un angulo (61-83) formado entre las paredes laterales izquierda y derecha (37, 137) se pone a un rango de
25%a 35°.
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