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Zatizeni (20) pro kontrolu nédob (22) dopravovanych ve sledu
za sebou na pfirmém dopravniku (24) obsahuje piivadeci
mechanismus majici prvni nekoneény hnaci femen (30)

s Gisekem (38) leZicim nad dopravnikem (24) pro botni opieni
nédob (22), dopravovanych ve sledu za sebou na dopravniku
(24), a prvni motor (32) pohéngjict prvni femen (30)

rychlosti vy33i neZ je rychlost pohybu dopravniku (24) pro
odvedeni nadob (22) stranou a alespoii &istetné nimo
dopravnik (24). Na strané protilehlé k prvnimu femenu (30) je
umisténa opémé stroji (66, 144) pro bokni opfeni nadob (22),
vedenych pfivadécim mechanismem, take nédoby (22)
odklanéné na své dréze z dopravniku (24) a zachycené mezi
prvni femen (30) a opémé (stroji (66, 144) se v priib&hu
svého dalstho podéného posuvu po opémém Gstroji (66, 144)
soucasné otateji kolem svych os. Nadoby (22) se kontroluji
Ustrojim (210, 212) v prib&hu jejich otateni a posouvini po
opérmé skupiné. Odvadéci mechanismus (120} je umistén
vedle opémého distroji pro postupné zachycovani nadob (22)

pfichzejicich od op¥mého Gstroji a pro vraceni nédob (22)
zp&t na dopravnik (24).




SEDU 7

Zpusob a zafizeni pro kontrolu\nadob dopravovanych ve sledu

za sebou na primém dopravniku

Oblast techniky
Vyndlez se tykd elektrooptické kontroly nadob a zejména

zpusobu a zafizeni pro kontrolu nadob a vyhledavani Jjejich
nepravidelnosti a odchylek od poZadovaného stavu, majicich
vliv na komer¢ni vyuziti naddob, pridem? kontrola se provadi
pEi dopravé nadob po primém dopravniku.

Dosavadni stav techniky
Je JiZ zndmo vyuZiti elektrooptickych technik pro zjis-

tovAni komerénich nepravidelnocti a cdchylek 4 nddob vyrobe-
nych ze sklenénych nebo plastovych materialt. Komeréni
odchylky mohou byt predstavovany napriklad zménami barvy nebo
rozméru, lisicimi se od barev a rozmérd pozadovanych vyrobcem
nebo zakaznikem, povrchovymi tvarovymi odchylkami zejména
kolem tésnici plochy nadoby, popripads vyrocbnimi anomdliemi
v boénich sténach madoby, kterymi mohou byt napiiklad trhliny
zpUsobené vnitfnim pnutim nebo vméstky.

US-PS 4 874 940 popisuje zplsob a zarizeni pro elektro-
optickou kontrolu nadob v prubéhu jejich dopravy na pfimém
dopravniku. Zafizeni obsahuje rameno, které je sklonéno
v ostrém Uhlu k dopravni drize pro zachyceni nadob a jejich
pri¢né odvedeni stranou po pfisunuti nadob pohybujicin se
dopravnikem do kontaktu s ramenem. Smérova oznadeni "pricny"
a "podélny". se vztahuji, pokud to neni jinak o©znaceno, ke
sméru pohybu primého dopravniku. Odklonéné nadoby se privadé-
ji do styku s hnacim rfemenem nebo pasemn, kterf je umistén
v pfi¢ném sméru v odstupu od dopravniku a spolupracuje s rov-
nobéznym usekem ramene, aby pohanél nadoby v podélném sméru
po trfeci desce, pficemz pfi tomto posuvu se nadoby soucdasné
otaceji kolem svych strfednich os. Pod treci deskou je umistén

svételny zdroj usmérfiujici $térbinovy paprsek svétla do draz-




ky v treci desce, odkud prochiazi paprsek otdcejici se nado-
bou, dopravovanou po tfeci desce, a je usmérfovan do kamery
umisténé nad tfeci deskou. Kamera je spojena s prislusnym
elektronickym Ustrojim pro vyhodnocovani komerc&nich odchylek
nadobach, které jsou funkci hodnoty svételné energie dopada-
jici do kamery. Nisledujici doprava podél Stérbiny v treci
desce privadi nadoby do zabéru s druhym hnacim remenem, ktery
je odklonén vzhledem k podélném sméru dopravniku, aby se
nadoby odvddély ve sledu za sebou zpét na dopravnik.

I kdyZz zpusob a zarizeni popsané v tomto dokumentu resdi
do zna¢né miry problémy predchoziho stavu, je treba dosahnout
jesté nékterych dalsich zlepSeni. Zejména je proto dkolem
vynalezu vyfesit zplsob a zarizeni pro kontrolu rady na&dob,
majici zdkladni znaky stejné jako ve zminéném dokumentu
a redukujici nestabilitu nadob na privadécim konci a/nebo
odvadécim konci zarizeni, kde by jinak mohlo dochdzet ke
kymédceni, zadrhdvani nebo pfevrZeni nadob, které potom vyzZa-
duje ruéni zdsah obsluhy stroje, aby se kontrolni stanice
dostala opét do sprévného provozniho stavu. Dals$im ukolem
vynidlezu je vyfesit zplsob a zarizeni popsaného druhu, které
by umoziiovaloe snadné odstranéni nddoby v pripadé jejiho za=~
klinéni v nékteré ¢asti drdhy nebo z jiného duvodu a které by
ukon¢ilo provoz kontrolniho stanice v pripadé =zaklinéni
nddob. Daléim dkolem vyndlezu je vyfedit zplsob a zarizeni
uvedenéh0o druhu, které by vyZadovalo nizsi naklady na udribu
a mélo delsi zZivotnost. Dalsim tkolem vyndlezu je vyrFedit
- zpusob a zaFizeni uvedeného druhu, kters by se mohlo snadno
pfizpusobit pro kontrolu vétsich nadob, " napfiklad nadob ve
formeé konzerva¢nich sklenic, které maji v porovndni se svou
axidlni délkou vétsi primér. Jedté daldim ukolem vynalezu je
vyresit zplsob a zafizeni uvedeného druhu, které je charakte-
ristické snadnym nastavovéanin, provadénym za provozu. Jinym
ukolem vyndlezu je vyfedit zplisob a zafizeni uvedeného druhu,

které splriuje nejméné jeden stanoveny kol a které se mlse
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snadno osadit do stdvajicich kontrolnich zarizeni misto zari-

zeni popsaného v uvedeném dokumentu.

Podstata vynalezu
Tyto udkoly jsou vyreseny zafizenim pro kontrolu sledu

nadob dopravovanych na pfimém dopravniku, jehoZ podstata spo-
¢iva v tom, Ze zarizeni obsahuje privadéci ustroji obsahujici
prvni nekoneény hnaci femen, majici uUsek uloZeny nad doprav-
nikem pro opérny zdbér s nadobami dopravovanymi ve sledu za
sebou na dopravniku, a prvni motor pohanéjici hnaci femen pro
odklonéni nddob stranou a alespon c¢astecné mimo dopravnik.
Protilehle proti prvnimu hnacimu femenu je umisténo opérné
ustroji pro opérny =zdbér s nadobami odklonénymi privadécim
Ustrojim, takZe nddoby odklon&né z dopravniku a zachycené
mezi prvni hnaci rfemen a operne ustroji se otdceji Kkolem
svych os pfi svém pohybu podél opérného ustroji. Zarizeni
dale obsahuje dstroji pro optickou kontrolu nadob v pribéhu
jejich otaceni a posouvani podél opérného Ustroji. Vedle
opérného ustroji je umisténa odvadéci jednotka pro zachyceni
nadob usporadanych do sledu za opérnym dstrojim a jejich vra-
ceni na dopravnik.

Prvni nekoneény hnaci femen md podlouhly tsek rovnobé&iny
s dopravnikem a odklonény usek probihajici nad doprévnikem
pro zachyceni nadob na dopravniku. Druhy hnaci femen je pro-
vozné spraZen s prvnim nekoneénym hnacim femenem a prvnim
motorem a je umistén protilehle k odvadécimu mechanismu pro
zachyceni nadob a jejich vraceni zpét na dopravnik rychlosti
odpovidajici v podstaté rychlosti dopravniku. Druhy femen je
vyhodné spraZen hnacim propojenim s prvnim femenem pro poha-
néni druhého femenu rychlosti mensi a Umérnou rychlosti prv-
niho ¥emenu. Prvni a druhy hnaci Femen, prvni motor a ozubeny
hnaci mechanismus jsou uchyceny ve vyhodném provedeni na
sanich, které jsou prestavitelné vi&i dopravniku. Nadoby jsou
tak zachyceny v prubéhu svého privadéni, odvddéni a prichodu




kontrolni stanici, coZ zvysuje jejich manipulaéni stabilitu.

Podle dalsiho vyhodného provedeni vynalezu, které mize
byt vyuZito soucasné s predchozimi znaky zafizeni nebo jen
s neékterymi znaky, obsahuje odvadéci jednotka treti nekonedény
hnaci femen . a Ustroji pro pohon tohoto tfetiho nekonecného
hnaciho femenu mezi druhym a tretim Femenem a odklanéni nadob
serazenych ve sledu zpét na dopravnik pri soucdasném snizZovani
rychlosti nadob na hodnotu odpovidajici rychlosti dopravniku.
Tfetl hnaci femen a jemu prifazeny motor 3jsou uchyceny
zejména na sanich, které jsou nastavitelné premistovany vaci

dopravniku.

V Jesté jiném vyhodném provedeni, které miZe byt vyuZito
vyhodné v kombinaci s nékterymi znaky zarizeni nebo samostat~
né, obsahuje opérné udstroji kolejnici, uloZenou posuvné
v prti¢ném sméru a v misté protilehlém k prvnimu Femenu. Dals$i
sou¢asti tohoto opérného uUstroji jsou prvky pritlacujici
pruzné kolejnici smérem k prvnimu femenu pro pruZné zachyco-
vani nadob mezi opérnym Ustrojim a prvnim femenem a vyrovna-
vani mensich rozmérovych odchylek nadob. Vodici kolejnice je
uchycena na dvojici montdZnich sloupkd, umisténych v podélném
odstupu od sebe. Na sloupky pusobi pritazené pruziny pro
pritlacovani opérnych kolejnic smérem k prvnimu hnacimu reme-
nu a pro vyvazovanli jejich otacivého pohybu odsunujiciho
vodici kolejnice smérem od prvniho hnaciho femenu, pricenz
sila pruzZiny se mnlZe nastavit podle konkretnich podminek.
Vedle kaZdého otoc¢ného sloupku je v dalsim vyhodném provedeni
vyndlezu uchycen koncovy spina¢ pro zjistovani nadmérného
oto¢ného pohybu a odsunuti vodici kolejnice smérem od prvniho
hnaciho femenu a tim oznamovani nahromadéni nadob v kontrol~-
nim Ustroji. S koncovym spinacem je spojen ovlada¢ pro zasta-
veni chodu vSech hnacich motorll. Kontrolni stanice se tak
automaticky vypne v pripadé vyskytu nahromadéni nadob nebo

v jinych situacich, které vyvolaji nadmérny pohyb vodicich




kolejnic v pri¢ném smeéru. V alternativnim vyhodném provedeni
muZe byt ¢innost kontrolni stanice vypnuta obsluhou zarizeni
rucnim oddalenim vodici kolejnice smérem od prvniho hnaciho
femenu. Na vodici kolejnice je nanesena pruZnd vrstva pro
zvySeni treciho 2z&béru s nadobami dopravovanymi kontrolni
stanici. Tato vrstva také zajiéﬁﬁje rovnomérné otaceni nadob
pri jejich prichodu kontrolni stanici. Zarizeni podle vynédle-
zu miZe byt opatfeno jednou opérnou kolejnici nebo dvojici
vodicich kolejnic, umisténych ve svislém odstupu nad sebou,
pricemZ pocet téchto kolejnic je zadvisly na velikosti kontro-

lovanych nédob.

Vodici kolejnice m& vyhodné odklonény privadéci Usek,
ktery Jje protilehly k odklonénému vstupnimu Useku prvniho
hnaciho femenu pro zlepSené zachyceni nadob mezi sebou a pro
zlepSeni stability naddob v pribéhu pohybu nddob do strany
z dopravniku. Podélnéd poloha privaddéciho useku vodici kolej-
nice je nastavitelnd, aby se zarizeni mohlo prizpésobit nddo-
bam s rozdilnym primérem a pro optimalizaci &innosti zarize-
ni. Nastaveni se provadi pomoci dvojice desek, pfipojenych

k vodicim kolejnicim. Jedna 2z téchto desek Jje opatfena

povrchovym zavitem s druhd deska ma povrchovou kapsu, ve kte-

ré je uloZen stavéci Sroub. Otdcenim Sroubu v této kapse
a jeho zabérem se zdvitem v protilehlé desce se tak dosahuje
podélného nastaveni polohy obou desek v0O&i sobé a tim také
nastaveni polohy privadéciho useku vodici kolejnice vaci
vstupnimu uUseku prvniho hnaciho femenu. Pro zajisténi nasta-
vené vzajemneé polohy obou téchto desek slouzi druhy Sroub
nebo jiné vhodné prostredky. Privadéci usek vstupni kolejnice
nebo vstupnich kolejnic je mirné odklonén ve stejné sméru
jako vstupni usek prvniho hnaciho femenu pro podpofeni usmér-

novani nadob do keontrolni stanice.

V dalsim vyhodném provedenli vyndlezu obsahuje opérné
ustroji druhy hnaci Yemen a druhy motor pro pohon druhého
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hnaciho femenu ve sméru opaéném ke sméru pohybu prvniho reme-
.NuU pro zvyseni rychlosti otd¢eni nadob pfi jejich pruchodu
kontrolnim dstrojim. PF¥i tomto vyhodném provedeni vynalezu
jsou nadoby uchycené mezi femeny dopravovany v podélné sméru
kontrolni stanici Pfi svém soucasné otaceni kolem svych os
zvySenou rychlosti. Toto konkretni provedeni vyndlezu je
zvlasté vyhodné pro kontrolu nddob majicich vétsi pramer, aby
se tak zajistilo otoceni niddob o nejméné 180°, ale vyhodndji

0 360° v pribéhu prichodu kontrolni stanici.

Druhy hnaci femen a druhy hnaci motor jsou uchyceny na
sanich, polohovatelnych nastavitelnd va&i dopravniku. Sanova
jednotka tak miZe byt osazena vedle dopravniku misto sani
nesoucich vodici listy, aby se kontrolni stanice prizplisobila
pouziti pri kontrole nadob vétSich rozméry, napriklad konzer-

vaénich sklenic.

Podstata vyndlezu u zplsobu kontroly nadob, dopravova-
nych na primém dopravniku, spociva v tom, 7e nad dopravnik se
umisti prvni motorem pohdnény hnaci femen a nadoby se odvadé-
ji stranou z dopravniku proti opérné jednotce. Nadoby se
dopravuji mezi prvnim Fememem a opérnymi prvky druhou rych-
losti, vétdi neZ je prvni rychlost, za soudasného oticeni
nadob o alespon polovinu svého dplného otoCeni. N&doby se
potom kontroluji v pribéhu své dopravy a otadeji pri pruchodu
kontrolni stanici. Nadoby se opticky kontroluji pfi své

dopravé a otaceji se kolem svych os pri prichodu kontrolni
stanici. Potom se sled nidob mezi motorem pohanénym druhym
a tfetim Femenem vraci zpét na dopravnik dopravni rychlosti
odpovidajici rychlosti dopravniku. Opérny mechanismus Jje
vytvoren bud ve formeé kolejnicové soustavy nebo &tvrtého hna-

ciho femenu.

Tato vyhodna provedeni zarizeni podle vyndlezu zajistuji '

moznost lep$i manipulace s nddobami v prubéhu jejich privadé-
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ni a/nebo odvédéni z primého dopravniku. PFi vyuZiti popsa-
nych vyhodnych provedeni zarizeni podle vynalezu v riznych
kombinacich nebo jednotlivé je dosazeno uchyceni nédob ze
dvou opacnych stran v priubéhu Jjejich odvadéni z dopravniku
a opétného vraceni na povrch dopravniku. Zv?éeni‘stability
nddob na prepravni drdze vyrazné omezuje mozZnost zadrhavani
nebo kolisani, popfipadé dokonce preklopeni nadob, které by
mohlo vést k ucpdni a prferudeni prichodnosti zarizeni. Jak
vodici kolejnice, na které pusobi sily tla¢nych pruzin, tak
také motorem pohdnény prvni hnaci Ffemen jsou umistény na
opaénych stranach od hlavniho hnaciho pésu pro zachycovani
nadob v prubéhu jejich dopravy kontrolni stanici. vodici
kolejnice, prfitlacovand do =zabéru pruzinami, je spojena se
spinaci, aby se mohlo zjistit ucpani dopravni dridhy a potom
ukon¢it Cinnost kontrolni stanice. PFi kontrole vétsich nadob
se vyuZiva motorem pohdnény hnaci Femen, ktery mi mensi snahu
preklapét nadoby a vytvaret zacpy a ktery se musi otadet vét-
81 rychlosti v pribéhu prichodu nadob kontrolni stanici.

Prehled obrdzkl na vvkresech

Vynadlez bude bli%e objasnén pomoci prikladdl provedeni

zobrazenych na vykresech, kde znézornuji

obr. 1 pudorysny pohled na zarizeni pro kontrolu madob v prv-
nim pfikladném provedeni vynédlezu,

obr. 2 &elni pohled na zafizeni, vedeny ve sméru Sipky 2 na.
obr.1,

obr. 3 svisly rez vedeny rovinou 3-3 z obr. 2,

‘obr. 4 a 5 svislé Fezy castmi zarizeni, vedené rovinami 4-4

| a 5-5 z obr. 1,

obr. 6 bocni pohled na ¢ast zarizeni, vedeny ve sméru éipky 6
zobrazené na obr. 1,

obr. 7 boéni pohled na c¢ast zafizeni, vedeny ve sméru Sipky 7
zobrazené na obr. 6,

obr. 8 bo¢ni pohled na ¢ast zarizeni, vedeny ve sméru Sipky 8

Zobrazené na obr. 6,
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obr. 9 boéni pohled na ¢ast zarizenl, vedeny ve sméru Sipky 9
Zobrazené na obr. 8, , _

obr. 10 a 10A schematické grafy zndzornujici pfikladné polohy
kontrolni optiky vzhledem ke kontrolnimu dopravniku,

obr. 11 pudorysny pohled na zarizeni pro kontrolu nadob
v druhém prikladném provedeni vynalezu,

obr. 12 c¢elni pohled na druhé prikladné provedeni zarizeni,

- vedeny ve sméru $ipky 12 z obr. 11,

obr. 13 boéni pohled na ¢&ast zarizeni, vedeny ve sméru Sipky
13 zobrazené na obr. 11, '

obr. 14 diléi boéni pohled, vedeny ve sméru $ipky 14 zobraze-
ne na obr. 7, , '

obr. 15 rozloZeny pohled na nastavovaci mechanismus vodici
kolejnice zobrazené na obr.l4,

obr. 16 funkéni blokové schema elektronického zapojeni pro
fizeni kontrolniho zarizeni podle vynédlezu a

obr. 17A, 17B, 17C schematickd zobrazeni zndzornujici polohy
hnacich fement vi¢i nddobdm ruznych pfikladnych prove-

deni.

Priklady provedeni vynalezu

Obr. 1 aZ 10 a 14 aZ 16 zobrazuji v prvnim prikladném
provedeni vyndlezu zafizeni 20 pro kontrolu nadob 22 pohyBu—
jicich se po linedrnim dopravniku 24. Dopravnik 24 miZe byt
tvoren segmentovym dopravnikem nebo nekoneénym dopravninm
pasem, ktery je napriklad kluzné uloZen a nesen na dopravni-
kové podpore 26, na které je zafizeni gg namontovdno odebra-
telné a nastavitelné. Dopravnik 24 dopravﬁje nadoby 22 v radé
za sebou v podélném sméru 28 prvni rychlosti, na Kterou je
pohyb dopravniku 24 nastaven. Zafizeni 20 nejprve postupné
odvadi nadecby 22 z dopravniku 24, potom dopravuje nadoby 22
zvysujicici se rychlosti podél jedné strany dopravniku 24,
aby se zvétsily rozestupy mezi nddobami 22 pr¥i soucasném uva-
dénl nadob 22 do otd¢ivého pohybu kolem svych os, a potom se

v trfeti operaci kontroluje' nadoby 22 a v pribéhu dopravy



a otaCeni se 2z2jistuji se komeréni odchylky nadob, které by
ohrozovaly prodejnost nadob, pridemZz ve ¢&tvrté operaci se
nadoby 22 vraceji zpét na dopravnik 24 pri soucasném ukoncéeni
otateni a sniZeni rychlosti podélného pohybu na rychlost
pohybu dopravniku.

Zarizeni 20 obsahuje prvni nekone&ny hnaci Fremen 30 spo-
jeny s hnacim motorem 32 prostrednictvim retézového kola 31
(obr. 3). Prvni motor 32 je upevnén prostfednictvim konzoly
33 na podpérnych sanich 44. Prvni nekoneény hnaci remen 30
probihd od ozubeného femenového kola 31 podél podpérnych sani
44, kolem treci desky a druhé femenice 36 zpét na ozubené
remenové kolo 31. Vstupni Usek 38 prvniho hnaciho femenu 30
je umistén nad dopravnikem 24 a naklonén vzhledem X  nému
v ostrém udhlu sevifeném s pedélnym smérem 28 pohybu dopravniku
24, takZe nadoby 22 dosedaji na vstupni tsek 38 prvniho hna-
ciho fremenu 30 postupné jedna po druhé v prubéhu jejich
dopravy na dopravniku 24. Podpérné sané 44 majil konzolova
ramena 46 (obr. 1 a 2), jejich? prostrfednictvinm je celd safio-
vd skupina 45 upevnéna ke Kkonzolam 48 upevnénym na podpore
26 dopravniku 24 (obr. 2). Safovd konzolovd ramena 46 jsou na
konzolach upevnéna uvolnitelné& pomoci rukojeti 50. Konzoly
48 7Jjsou prestavitelné ve svislém sméru vaéi podpore 26
dopravniku 24 Sroubovymi podpérkami 21, z2obrazenymi na obr.
1. V konzolovych ramenech 46 jsou vytvoreny draiky 49 pro
bo¢ni nastaveni polohy saﬁové'skupiny 45 vzhledem k dopravni-
ku 24. sanovd skupina 45 je tak stavitelnd ve svislém sméru
pomoci Sroubovych podpérek 51 a stavitelné v bodnim sméru
pomoci rukojeti 50 a draZek 49. Napnuti prvniho hnaciho rfeme-
nu 30 je nastavitelné diky drazkdm 40 v motorové konzole 42.
Treci deska je umisténa v kaZdém misteé podél podpérnych sani

44, ve kterém hnaci femen 30 méni sv(j smér.

Na obr. 1 a3 aZ 5 je prvni nekone¢ny hnaci femen 30

veden kolem remenice 36 upevnéné na hrideli 52 otoéné uloze-
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ném na safové skupiné 45. Dvojice femenic 54, 56 je upevnéna
k hiideli 52 na opaénych stranach od remenice 36. Kolem feme-
nic 54, 56 jsou vedeny dva vodici hnaci remeny 58, 60, umis-
téné ve svislém odstupu od sebe a probihajici kolem vodicich
Femenic 62, 64, 35 na safové skupiné 45. Pri tomto konstruk-
&nim provedeni pohani motor 32 prvni nekoneény hnaci remen
30, ktery zase pohadni vodici hnaci remeny 58, 60 prostfednic-
tvim Femenic 36, 54, §§.‘Pfevodové poméry remenic jsou vyhod-
né takové, Ze vodici hnaci femeny 58, 60 se pohybuji pribliz-
né rychlosti dopravniku 24, zatimco hnaci remen 30 se pohybu-
je rychlosti, kterd je mirné vétsi nez dvojnadsobek rychlosti
dopravniku 24. Vystupni femenovd skupina Je nesena spoleéné
s motorem 32 a hnacim femenem 30 na podpérnych sanich 44
a tvofi tak soucdast sanové skupiny 45. Hfidel 32 Je spojen
s kodérem 61, ktery je zase spojen s fidicim elektronickym
dstrojim (obr. 16) pro snimdni ¢innosti femenll a jejich rych-
losti.‘Remenice 35, 64 jsou upevnény koaxidlné na hfideli 59
(obr. 4) prostrednictvim p¥islusnych lozisek. Hridel 59 Je

ulozZen na sanové skupiné 45.

Proti hnacimu Ffemenu 30, obsahujicimu vstupni usek 38,
se v prvnim prikladu provedeni zafizeni nachazi montazni sku-
pina 66 opérnych vodicich kolejnic. Z obr. 1 a obr. 6 az 9 je
patrno, Ze tato montdzni skupina 66 obsahuje dvojici podlou-
hlych vodicich kolejnic 68, 70, umisténych ve svislém odstupu
nad sebou a upevnénych na dvojici montdZnich sloupkl 72, 74.
Kazda z vodicich kolejnic 68, 70 ma odklonény privadéci usek
76, ktery je pribliZné rovnobéiny se vstupnim usekem 38 hna-
ciho femenu 30 (obr. 1). Ve vyhodném provedeni vynalezu je
privadéci usek 76 kaZdé z vodicich kolejnic 68, 70 odklonén

o pfibliZné jeden stupen od rovnobéiné polohy se vstupnim

Gsekem 38 hnaciho Femenu 30 pro zlepSené nalevkovité zachyco-
vani privadénych nadob 22. Podlouhlé téleso kazde z vodicich
kolejnic 68, 70 je pfimé a rovnobéZné s protilehlym dsekem

hnaciho femenu 30. KaZdd vodici kolejnice 68, 70 je opatrena
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licni vrstvou 78, 80 z elastomerniho materidlu, napfiklad
z pénové gumy, pro zajisténi opfeni nddob 22. Montaini sloup-
ky 1g; 74 jsou opatfeny zavity a kazdd 2z vodicich kolejnic
68, 70 je na nich uloZena vertikélné pfestavitelné, jak je to
dobfe patrno z obr. 9. Spodni konec kaZdého z montaZnich
sloupkd 72, 74 je upevnén k bloku 82, ktery je oto¢né uloZen
na vodorovném Gepu 84 neseném druhym blokem 85, uloZenym pod
sanémi 86. Z kaZdého druhého bloku 85 vybihaji vodorovné
zdvrtné &Srouby 87, prochazejici blokem 82, a mezi na né
navlecené prvni podlozky 90, dosedajici na kazdy blok 82,
a druhé podlozky 92 oprené o dvojice matic 94 nasroubovanych
na kazdy zavrtny &roub 87, pfridem? mezi podloZky 90, 92 je
vloZena a stlacdena Sroubovicovad pruzina 88. PruZiny 88 tak
tladi bloky 82, montdzni sloupky 72, 74 a vodici kolejnice
68, 70 v prikladu zobrazeném na obr. 9 doprava a smérem
k hnacimu femenu 30 zobrazenému na obr. 1. Vodici kolejnice
68, 70 a montdzni sloupky 72, 74 jsou otocné kolem <cepu 84
proti sile pruZin 88 ve sméru od hnaciho femenu 30. Sila pru-
7in 88, branici takovému ot&divému pohybu, miZe byt nastavena
pomoci matic 94. KaZdy druhy blok 85 nese vedle montainich
sloupkl 72, 74 koncovy spina¢ 96. Kaidy Kkoncovy spina¢ 96 Je
pripojen k sousednimu otoénému bloku 82 pomoci priéného rame-
na 98. Priéna ramena 98 se v normdlnim stavu dotykaji ovlada-
ciho prvku koncového spinade 96 a stlacuji jej. JestliZe se
vodici kolejnice 68, 70 a montazni sloupky 72, 74 nato¢i smé-
rem od hnaciho Femenu 30 proti sile‘pruiin 88 do dostateéné
vzdilenosti, ovladaci prvek Kkoncového spinade 96 se uvolni

a koncovy spinad 96 soucasné zméni. stav zapojeni.

Celd montaZni skupina 66 vodicich kolejnic 68, 70 je
uchycena na druhych sanich 86. Na téchto druhych sanich 86 je
také v poloze pod vodicimi kolejnicemi 68, 70 umisténa tfeci
deska 104. Mezi okrajem tfeci desky 104 a dopravniku 24 je
vytvofena podlouhld kontrolni mezera 105, jak je to zobrazeno

na obr. 1 a 10. Kazda =z vodicich kolejnic 68, 70 je nastavi-
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telna samostatné ve svislém sméru na montédZnich sloupcich
12, 74 a je samostatné nastavitelna ve vodorovném sméru ulo-
Zenim na druhych sanich 86 pomoci mechanismu 107, zobrazeného
na obr. 1, 6, 7, 14 a 15. V sousedstvi pfivadéciho useku 76
kazdé z vodicich kolejnic 68, 70 je k témto vodicim kolejni-
cim 68, 70 upevnéna spodni deska 106, vybihajici stranou od
dopravniku 24. Na kaZdé spodni desce ;gﬁ'je kluzné uloZena
horni deska 108, vybihajici v podélném sméru ze spodni desky
106 k montaZnimu sloupku 72, 74. Poloha horni desky 108 na
montaZnich sloupcich 72, 74 je nastavovdna a zajisténa dvoji-
cemi protilehlych matic. Xazdad spodni deska 106 je na své
horni plose opatfena kapsou 110 (obr. 14) a kazda horni deska
108 je opatfena dirou s prurezem ve tvaru ¢asti KkruzZnice
a s vnitfnim zavitem llg. V kapse 110 kazdé spodni desky je
uloZen stavéci Sroub 114, jehdi vnéjsi zavit je zasroubovan
do vnitrniho zavitu 112 v pf¥ipojené horni desce 108. Stavéci
Sroub 114 se miZe zachytit kliéem 116 (obr. 14), aby se na-
stavila poloha spodni desky 106 a také vodicich kolejnic 68,

—

10, spraienych se spodni deskou 106, vi&i horni desce 108
a montdZnim sloupkim 72, 74. Horni deskou 108 prochdzi kolmo
dvojice Sroubtt 117, uchycenych ve spodni desce 106 pro zajis-
téni nastavenych poloh obou desek 106, 108 a veodicich kolej-
nic 68, 70 v nastavenych polohdch. Zadni konce vodicich
kolejnic 68, 70 jsou uchyceny k druhému montdZnimu sloupku
74 prestavitelné v podélném sméru pomoci desek 113, 115
a sSroubu 119 (obr. 1 a 8). Timto konstrukénim FeiZenim je moz-
no seridit polohu odklonéného pfivadéciho useku 76 vodicich
kolejnic 68, 70 v podélném sméru vi¢i vstupnimu dseku 38 hna-
ciho femenu 30, zatimco hlavni ¢dst hnaciho femenu 30 a vodi-
cich kolejnic 68, 70 zustdvaji vzdjemné rovnobéiné nad
dopravnikem 24 a treci deskou 104. Toto nastaveni polohy
vodicich kolejnic 68, 70 vyrovnava zmény potrebné pfi vedeni
nadob 22 s Jjinymi pruméry a také s rozdilnym t¥ecim zadbérem
mezi vstupnim usekem 38 hnaciho femenu 30 a protilehlymi
elastomernimi povrchovymi plochami vodicich kolejnic 68, 70.
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Boéni poloha vodicich kolejnic 68, 70 se muZe nastavit pomoci
drazek v deskach 108, 115 obklopujicich montdZni sloupky 72,
74, pricemz poloha vodicich kolejnic 68, 70 miZe byt ve svis-
lém sméru nastavena pomoci montdZnich sloupki 72, 74, jak jizZ

bylo popsano v predchozi &asti (obr. 9).

Obr. 10 zobrazuje vzajemné polohové usporddani kontrol-
niho svételného zdroje 210 a kontrolni kamery 212 a jejich
polohy vuéi tfeci desce 104 a dopravniku 24. Po odklonéni
drahy pohybu nadob 22 vstupnim usekem 38 hnaciho femenu 30
a privadécim usekem 76 vodicich kolejnic 68, 70 stranou od
dopravniku 24, aby naddoby 22 byly podepirany dopravnikem 24
a tfeci deskou 104, se rychlost pohybu nddob 22 v podélneém
sméru zvysi. Ve vyhodném provedeni vyndlezu se rychlost hna-
ciho Femenu 30 zvy3i priblizné na 2,2ndsobek rychlosti
dopravniku 24, coZz zvysuje rychlost pohybu nadob 22 pri
prichodu kontrolni stanici na asi 1,lndsobek rychlosti
dopravniku 24. Mirné zvySeni rychlosti pohybu nadob 22 zpuso-
pbuje mirné odddleni nadob 22 v privadéném sledu od sebe

a vytvareni mezer se $ifkou fadové kolem 1,2 cm, i kdyZz nado-
'by byly na vstupu do kontrolni stanice umistény tésne vedle
sebe. Soucdasnéd odvalovaci zabér mezi nddobami 22 a vodicimi
kolejnicemi 68, 70, spfaZeny s hnacim pohybem hnaciho femenu
30, uvadi nadoby 22 do otd¢ivého pohybu kolem jejich os
v pribéhu nucenédho posouvani nddob 22 v fadé za sebou nad
kontrolni mezerou 105. Svételny zdroj 210 je sklonén, aby
promital &térbinovité tvarovany svételny paprsek kontrolni
mezerou 105 na dno za sebou usporadanych nadob 22 pri jejich
prichodu nad kontrolni mezerou 105. Kamera 212 je umisténa
nahofe a stranou od dopravniku 24 a tfeci deskou 104 a mna
zorné pole, které probihda podél kontrolni mezery 105 mezl
tfeci deskou 104 a dopravnikem 24. Pri tomto usporadani se
svételnd energie lomi a/nebo odrdzi od kazdé nadoby 22 v rade
za sebou do kamery 212. Svételny zdroj 210 je spojen se zdro-

jem elektrické energie. Kamera 212 obsahuje procesor 214 na
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zpracovani informaci (obr. 16), ktery mia analyzovat svételnou
energii pfijimanou kamerou 212 a ziskavat prisludné informace
0 komercnich nepravidelnostech nddob 22. Cinnosti svételného
zdroje 210, kamery 212 a procesoru 214 jsou popsany v jiZ
zminéném US-PS 4 874 940.

Obr. 10A =zobrazuje alternativni kontrolni usporadani
kamery 212 a svételného zdroje 210. Na obr. 10A je svételny
zdroj 210 wupevnén na konzole 216 nad podporou 26 dopravniku
24 a naklonén dold pro usmérnéni svételné energie na usti
lahve nebo jiné naddoby pri jejim prichodu kontrolni stanici.
OdrazZena svételnd energie dopadd do kamery 212 pro zjistovani
komerénich odchylek nadob. Pro kontrolu nddob je moZno vyuzit
také rady dalsich orientaci a umisténi svételnych zdroju
a kamery pro zjistovani komerénich odchylek riaznych typl
sklenénych nadob prfi jejich usmérriovani kontrolni stanici
za¥izenim podle vyndlezu.

Odvadéci hnaci jednotka 120 (obr. 1, 2 a 6) je umisténa
vedle zadniho konce vodicich kolejnic 68, 70 (vzhledem ke
sméru pohybu dopravniku 24). 0dvddéci hnaci jednotka 120
obsahuje hnaci motor 122 spraZeny s nekonednym hnacim Femenem
124. Hnaci Yemen 124 je veden Kkolem dvou Femenic uchycenych
v odstupu od sebe na sanich 126 takovym zpusobem, Ze jeden
podlouhly Usek femenu 124 je rovnobéZny s odklonénymi tseky
odvddécich hnacich femend 58, 60. Sané 126 jsou odebratelné
uchyceny na konzole 130 a jsou premistitelné do strany vzhle-
dem k ni pomoci nastavovacich rukojeti 131. Svislé rameno
konzoly 130 je opatreno svisle orientovanymi Stérbinovymi
otvory, umoinujicimi pomoci rukojeti 132 svisle nastavitelné
upevnéni konzoly 130 na podpore 26 dopravniku 24. o0dvadéci
jednotka 120 je tak nastavitelnd ve svislém sméru a ve sméru
do strany vzhledem k podpore 26 dopravniku 24 a je také
nastavitelnda v podélném sméru pomoci Stérbinovych otvoru

v sanové jednotce. Motor 122 md rychlost, ktera udriuje pohyb
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hnaciho femenu 124 na hodnotdch rychlosti hnacich Femend 58,

60 a v podstaté odpovida rychlosti pohybu dopravniku 24.
Motory 32, 122 Jjsou ovladiany ovladacim ustrojim 134 (obr.
6), které je zase uvadéno v ¢innost koncovym spinadem 96
vodicich kolejnic 68, 70. Tim se rozumi, Ze v pripadé indika-
ce oddalovaciho pohybu vodicich kolejnic 68, 70 od hnaciho
remenu 30 koncovym spinadem 96 se ovladacim ustrojim 134
zastavi motory 32, 122 a tak se prerusi é&innost kontrolni
stanice. Cinnost kontrolni stanice se tak =zastavi v pfipadé
nahromadéni nddob mezi vodicimi kolejnicemi 68, 70 a hnacim
femeném 30 nebo pfi odklonéni vodicich kolejnic 68, 70 ze své
polohy ruc¢né operatorem, jestliZe je tfeba provést kontrolu

zafizeni nebo je pro zastaveni jiny daved.

PFi provozu zarizeni jsou nadoby 22 uloZeny v fadé za
sebou na dopravniku 24 a jsou timto dopravnikem 24 privadény
do kontaktu se vstupnim dsekem 38 hnaciho femenu 30. Hnaci
femen 30 mirné zvysi podélnou rychlost pohybu nadob 22 a sou-
¢asné mirné odklani nadoby 22 serazené za sebou stranou
a Casteéné mimo dopravnik 24. Nadoby 22 se pruZné zachyti
mezi hnaci femen 30 a vodici kolejnice 68, 70 jesté predtim
nez ¢astecné opusti dopravnik 24 diky privadécimu udseku 76
vodicich kolejnic 68, 70. Podpérné sané gﬁvzamezuji prohybani
hnaciho femenu 30 smérem od vodicich kolejnic 68, 70. Timto
zachycenim nadob 22 z obou stran je$té pfi jejich ulocZeni na
dopravniku 24 je vyrazné omezena nestabilita nadob 22 proje-
vujici se zdrZenim, zadrhnutim nebo preklopenim. Nadoby
zachycené mezi hnacim Femenem 30 a vodicimi kolejnicemi 68,
70 se posouvajl Kupfedu zvysSujici se rychlosti a prochdzeji
kontrolni stanici za soucasného otdceni kolem vlastnich os
pfi prichodu nad kontrolni mezerou 105. Sarfiovd skupina 45
a montazni skupina 66 vodicich kolejnic 68, 70 jsou nastaveny
v pri¢ném sméru vzhledem k dopravniku 24 tak, Ze nadoby 22
jsou umistény svym stredem nad kontrolni mezerou 105. Po pre-

sunuti nadob 22 pfes kontrolni mezeru 105 se nadoby pfivadéji
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do polohy mezi odvadécimi hnacimi Femeny 58, 60 sanové skupi-
ny 45 a hnaci femen 124 odvadéci jednotky 120. VSechny Femeny
jsou vyhodné pohédnény stejnou rychlesti, kterd je v podstaté
stejna jako podélna rychlost dopravniku 24, takze nadoby 22
se jiZ neotaceji kolem svych os, ale jsou odklanény postupné
zpét na dopravnik 24. Také v tomto useku zarizeni se zachyce-
nim nadob 22 mezi vzajemné protilehlé odvédéci femeny snizZuje
nestabilitu nddob 22 v pribéhu zpétné dopravy na dopravnik
24.

Obr. 17A zobrazuje nastavené polohy vodicich kolejnic
68, 10, odvadécich femena 58, 60, 124 a hnaciho Femenu 30
vzhledem Kk télesu typické nadoby 22a, napfiklad zavarovaci
a podobné sklenice nebe sklenice s dlouhym hrdlem, majici
axialné podlouhlé zakladni téleso. Vodici kolejnice 68, 70
jsou nastaveny pro zachyceni dvou oblasti tdlesa nadoby 22a,
umisténych ve svislém odstupu od éebe, zatimco hnaci femen
30 dosed4 ha stfedni c¢ast téla nadoby 22a. PUsobici sily musi
byt wvyvdZené, aby nemély snahu preklopit nddobu. 0Odvadéci
hnaci Yemen 124 se nachazi v poloze, ve které zabird se
stfedni ¢asti téla, zatimco protilehlé odvadéci hnaci femeny
58, 60 dosedaji na horni a spodni &asti téla nadoby 22a, aby
rovnéZ zamezily naklonéni nadoby 22a. Pri tomto usporadani
jsou sily pOsobici na nadobu 22a v prubéhu zavadéni nadob 22
do zarizeni, jejich podélném pohybu v pribéhu provadéni kon-
troly a odvadéni, vyvazené vzhledem k télu nddoby 22. Cbr.
17B zobrazuje polohu hnaciho femenu 30 a vodicich hnacich
remenu 58, 60 pro kratdi nadoby 22b. V tomto pfikladu je
pouzita jedind vodici kolejnice 70, umisténd v pricéném sméru
proti hnacimu remenu 30, a odvadéci hnaci femen 124 je umis-
tén v priéném sméru proti vodicimu hnacimu femenu 60. Obr.
17C zobrazuje nastaveni zafizeni pro pouZiti pri kontrole
nadob 22c ve formé skleni¢ek napriklad pro détskou vyZivu.
V tomto pripadé Jjsou odvadéci hnaci Ffemeny 124, 60 umistény
proti sobé v oblasti spodni ¢asti nddoby 22c¢. Vodici kolejni-
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ce 70 zachycuje usti nadoby 22¢ podobné jako pfivédéci hnaci
femen 30a. Hnaci femen 30a md na jedné strané pruZnou vrstvu
30b pro zlepsSeni zabéru s uUstim nddoby 22c. Odvadéci jednotka
122 =zarizeni je v prikladném provedeni zobrazena na obr.
2 v poloze odpovidajici usporadani podle obr. 17B a 17C a na

obr. 6 v poloze odpovidajici obr. 17A.

Obr. 11 aZ 13 zobrazuji modifikované prikladné provedeni
zafizeni 140 podle vynalezu, které je zvlasté vhodné pro kon-
trolu vétsich nadob jako jsou konzervaéni nadoby. Soudadsti,
které jsou shodné se souCdstmi pouzZitymi v prikladech na obr.
1 az 10, Jjsou oznaceny stejnymi vztahovymi znadkami. Sanova
jednotka 45, obsahujici hnaci femen 30 a motof 32 na podpér-
nych sanich 44, je stejnd jako v pfedchozim pfikladu, ale je
nastavitelné umisténa vzhledem k dopravniku 24 ve véts$i vzda-
lenosti od kontrolni mezery 105, Jak Jje to patrno z obr. 11.

Také v tomto prikladu je udéelem nastavovdni polohy dosahnout
umisténi stfedu pruméru naddoby 142 nad kontrolni mezeru 105.
Protilehld opérnd jednotka 144 obsahuje hnaci remen 146,
vedeny Kkolem dvojice Femenic 145 wumisténych v odstupu od
sebe, z nichZ jedna je spojena s hnacim motorem 148 (obr. 11
az 13 a 16). Hnacli Yemen 146 md jeden podélné usporadany
usek, umistény proti podélnému Useku hnaciho femenu 30 v od-
stupu na opacné strané od kontrolni mezery 105. Hnaci femen
146 je pohanén druhym motorem 148 ve sméru opaéném Ke sméru
pohonu prvniho hnaciho femenu 30. Do sméru proti pohybu nadob
142 zasahuje odklonény privadéci usek 150 v udhlu, ktery je
opaény k ostrému udhlu sevrenému vstupnim usekem 38 hnaciho
remenu 30 s podélnym smérem. Na zadnim konci opérné jednotky
144 je umisténa odvadéci jednoﬁka 120, jejiz konstrukce je
stejna jako v predchozim prikladu. Celd opérnd jednotka 144,
obsahujici hnaci femen 146 s prifazenym motorem 148, odkloné-
ny privadéci usek 150 a odvadéci jednotku 120 s prfislusnym
pohonem je uchycena na sanich 152, které jsou uloZeny na pod-
pofe 26 dopravniku 24 pomoci konzol 154 a rukojeti 100. Delsi
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nadoby 142 maji diky vyhodnéjsimu vztahu mezi prumérem a axi-
alni délkou mensi nestabilitu v prubéhu pfivadéni a odvadéni

na dopravnik 24. Av3ak kvili vétsimu priméru nadob 142 je'

nutno zvysit rychlost otadeni pri prichedu nad kontrolni
mezerou 105, aby se nddoba v pribéhu kontroly otodila alespon
o 360°. Rychlosti rement 30, 146 se nastavi pro zvyseni rych-
losti otaceni nédob 142 a mirné zvyseni rychlosti podélného
pohybu, aby se vytvorily mezery o &ifce nejméné 1,25 cm mezi
nadobami 142 p¥i jejich pruchodu kontrolni stanici.

V pfedchozim popisu byla popsana dvé prikladna provedeni
zafizeni podle vyndlezu, kterd jsou schopna zajistit splnéni
stanovenych idkolld, uvedenych v predchozi Gdsti. Privod a od-
vod nddob, prichdzejich z primého dopravniku a opét na néj
vracenych, je v obou pripadech pohanén motory, zatimco nadoby
jsou uchyceny mezi vzdjemné protilehlé prvky, které vyrazné
zmensuji nestabilitu nddob v pribéhu jejich ¢aste&ného sesou-
" vani z dopravniku a opétného vraceni na dopravnik, co? zase
sniZuje pravdépodobnost pievrhnuti nadoby na dopravnik nebo
do kontrolniho Ustroji. V prvnim prikladném provedeni zarize-
ni, zobrazeném na obr. 1 az 10, zajistuji vodicich kolejnice,
na které plsobi pruziny a ke:kteer jsou prifazeny koncové
spina¢e, rychle pasobici ustroji pro selektivni vyrazovani
zboZi z kontrolniho tstroji v pripadé ucpani prichodu nebo
z jinych divodi a automatické ukondeni &innosti kontrolniho
ustroji v pfipadé vadného vedeni nadob. Vodici kolejnice jsou
nastavitelné kolmo k podélnému sméru dopravniku pro prizplso-
beni nadobdm ruznych primérim a Jinym provoznim podminkam.
Ustroji s dvojitym hnacim remenem Je upraveno pro spolupraci
se zboZim s véts$im primérem, aniz by se ohrozila stabilita
nadob nebo jiné vyhody vyndlezu. Rizné druhy pohonnych mecha-
nismi a opérnych mechanismi jsou wuchyceny na pfirazenych
sanich pro snadnéjs$i montidZ a mohou se snadno dodateéné osa-~
dit na stdvajici dopravnikové systény.
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PATENTOVE NAROKY

1. Zarizeni pro kontrolu sledu nadob (22) dopravovanych
na primém dopravniku (24), vy znac¢ujici se timn,
Ze obsahuje privadéci ustroji obsahujici prvni nekoneény hna-
ci femen (30), majici dGsek (38) uloZeny nad dopravnikem (24)
pro opérny 2zabér s nadobami (22) dopravovanymi ve sledu za
sebou na dopravniku (24), a prvni motor (32) pohanéjici hnaci
Femen (30) pro odklonéni nadob (22) stranou a alespon ¢asted-
né mimo dopravnik (24), opérné uUstroji (66, 144) umisténé
protilehle proti prvnimu hnacimu Femenu (30) pro opérny zabér
s nadobami (22) odklonénymi privddécim ustrojim, takZe nadoby
(22) odklonéné z dopravniku Q%%)d%déachycené mezi prvni hnaci
femen (30) a opérgfggﬁgrojifszod otac¢eny v pribéhu pohybu
podel opeérného ustroji, ustroji (210, 212) pro optickou kon-
trolu nadob (22) v pfﬁbéhu jejich otacdeni a posouvani podél
opérného Ustroji a odvadéci jednotku (120) umisténou vedle
opérného Ustroji pro zachyceni nadob (22) usporaddanych do

sledu za opérnym Ustrojim a vraceni nddoby na dopravnik (24).

2. Zarizeni podle narocku 1, vyznad&uijici s e
t i m , Ze prvni nekoneény hnaci femen (30) mid podlouhly isek
rovnobéiny s dopravnikem (24) a odklonény Usek probihajici
nad dopravnikem (24) pro zachyceni nddob (22) dopravovanych

na dopravniku (24).

3. Zarizeni podle naroku 2, vy znaduijici s e
t 1 m, Ze dile obsahuje druhy hnaci femen (58) sprazeny
s prvnim nekoneénym hnacim Femenem (30) a prvnim motorem
a protilehly k odvadécimu uUstroji pro vraceni nadob (22) zpét

na dopravnik (24).

4. Zarizeni podle ndrokli 1 aZ 3, vyznaduijici

se tim, Ze odvadéci jednotka (120) obsahuje treti ne-
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koneény hnaci remen (124) a udstroji (122) pro pohon tohoto
tfetiho nekoneéného hnaciho femenu (124) mezi druhym a tretim
-‘femenem a odklanéni nadob (22) sefazenych ve sledu za sebou
zpét na dopravnik (24) pri soucasném sniZovadni rychlosti
nadob (22) na hodnotu odpovidajici rychlosti dopravniku (24).

5. Zarizeni podle ndroku 4, vy znaéujici se
t i m, Ze ddle obsahuje ustroji (35, 36) pro spojeni druhého
femenu (58) s prvnim hnacim femenem (30) pro pohon druhého
femenu (58) rychlosti mensi neZ je rychlost prvniho femenu
(30).

6. Zarizeni podle ndroku 4 nebo 5, vy zna é&uijici
s e tim, Ze uUstroji (122) pohdnéjici treti Femen obsahuje

druhy motor.

7. Zatizeni podle ndroku 6, vy znacé¢ujici se
tim, Ze prvni femen (30) a tfeti femen (124), prvni motor
(32) a ustroji (35, 36) spojujici druhy femen s prvnim Feme-
nem Jjsou uchyceny na sanich (44), polohové nastavitelnych
vzhledem k dopravniku (24).

8. Zarizeni podle ndroka 1 aZ 7, vyznacujici
se tim, Ze opérné Ustroji obsahuje kolejnici (68, 70},
uloZenou posuvné v priéném sméru a v misté protilehlém k prv-
nimu Femenu (30), a prvky (88) prfitladujici pruzné kolejnici

smérem K prvnimu remenu (30).

9. Zarizeni podle nédroku 8, vyznacuijici s e
t im, Ze opérné Ustroji obsahuje prvky (72, 74, 82, 84, 85)
zajistujici uchyceni kolejnice (68, 70) otodné smérem od prv-

niho ¥femenu (30).

10. Zarizeni podle ndroku 9, vy znacé¢uijici se
t im, Ze ototné montdzni prvky obsahuji dvojici sloupkd

(72, 74) umisténé v odstupu od sebe v podélném sméru kolejni-
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ce, priCemZ pruZné pritlaé¢né prvky jsou tvoreny pruZinami
(88), které jsou v zabéru s kaidym ze sloupki.

11. Zatizeni podle ndroki 8, 9 nebo 10, vy znadeéu-
jici se tim, Ze dile obsahuje prvky (92, 94) pro na-
staveni sil pruZin (88), tlacicich kolejnici smérem k prvnimu
femenu (30). '

12. Zarizeni pcdle ndrokl 8, 9, 10 nebo 11, vy zna -
cujici se tim, Ze dile obsahuje Gstroji (96) rea-
gujici na pohyb kolejnice smérem od prvniho Femenu (30) pro
indikaci moZného nahromadéni nadob (22) v zafizeni.

13. Zarizeni podle ndroku 12, vy znacdujici se
t im, Ze Gstroji (96) reagujici na pohyb kolejnice obsahuje
koncové spinaci ustroji.

14. Zarizeni podle ndroku 13, vy zna cduj ici se
t i m , Ze obsahuje tdstroji (134) propojujici koncové spinaci
istroji s prvnim motorem pro ukondeni chodu prvniho motoru na

zakladé ovladani koncového spinaciho Ustroji.

15. Zarizeni podle ndrokd 8 aZ 14, vy zna é¢u jic i
se tim, Ze prvni kolejnice (68 a druhd kolejnice (70)

jsou uloZeny ve svislém odstupu od sebe.

16. Za¥izeni podle ndrokd 8 aZ 15, vy znac¢uijici
se tim, Ze dile obsahuje elastomerni prvky (78, 80)

upevnéné na kolejnicich pro pruiny zibér s nadobami (22).

17. 2arizeni podle niroki 8 aZ 16, vy zna c¢uijici
se tim, Ze prvni Femen (30) md odklonény vstupni tsek

(38), probihajici nad dopravnikem (24) pro zachyceni nadob

(22) privadénych na dopravniku (24), priédem? vodici kolejnice
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(68, 70) mA odklonény privadéci usek (76), protilehly k od-

klonénému vstupnimu useku prvniho Femenu (30).

18. Zarizeni podle ndroku 17, vy zna c¢ujici se
t im, Ze kolejnice jsou dale spojeny s prvky (106 az 117)
pro -nastaVOQéni polohy privadéciho uUseku vodicich kolejnic
vzhledem k vstupnimu uUseku prvniho remenu (30) ve sméru
pohybu dopravniku (24) pro pfizplsobeni nadobam (22) s raznym

primérem.

19. Zarizeni podle nidroku 18, vy znaé¢ujici se
t im, Ze nastavovaci prvky obsahuji prvni desku (106)
a druhou desku (108), které Jjsou spolu operativné spojeny ve

vzajemné zajisténé poloze a jsou spojeny také s prislusnou

kolejnici, prfi¢emZ jedna z desek (108) je opatfena povrchovym

zavitem a dalsi z desek (106) je opatfena povrchovou kapsou
(110), protilehlou k zavitu, a zdvitovy stavéci prvek (114)
Je umistén v kapse a je v zavitovém zadbéru s povrchovym zavi-

tem.

20. Zafizeni podle ndroku 19, vy znadu jici s e
t im, Ze stavéci prvek dale obsahuje prvky (117) pro vza-

Jemné zajisténi obou desek v nastavené poloze.

21. Zafizeni podle ndroku 20, vy zna d¢ujici ‘se
t im, Ze stavéci prvek je umistén v sousedstvi privadéciho
Useku vodici kolejnice a dile obsahuje prvek (115) pro kluzné
podepfeni odvadéciho konce vodici kolejnice.

22. Zarizeni podle ndroki 1 az 7, vy znacduijici
se ti m, Ze opérné dustroji obsahuije druhy hnaci Femen
(146) a druhy motor (148) pro pohon druhého hnaciho Femenu ve
sméru.opaéném ke sméru pohybu prvniho femenu (30) pro zvyseni

rychlosti otaceni nadob (142) pfi jejich prichodu kontrolnim
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Ustrojim.

23. Zarizeni podle nadroku 22, vy zna & u jici se
t i m, Ze druhy hnaci Femen (146) a druhy hnaci motor (148)
jsou uchyceny na sanich (126), nastavitelné polohovatelnych
vici dopravniku (24).

24. Zpusob provadéni kontroly nadob (22) dopravovanych na
pfimém dopravniku (24) prvni rychlosti, vy zn a & u jici
se tim, Ze se prvni remen (30) pohanény motorem umisti
nad dopravnik (24) a sled nddob (22) se odkloni z dopravniku
(24) stranou proti opérnym prvkim (66, 144), nadoby se dopra-
vuji mezi prvnim fememem a opérnymi prvky druhou rychlosti,
vét3i neZ je prvni rychlost, za soudasného otadeni nadob

(22), nddoby (22) se pfi dopravé mezi prvnim femenem a opér-

nymi prvky opticky kontroluji a potom se sled nadob mezi
motorem pohdnénym druhym a tretim Yemenem vraci zpét na
dopravnik dopravni' rychlosti odpovidajici prvni rychlosti.

25. ZpGsob podle ndroku 24, vy znacdujici se
t i m, Ze opérné prvky se vytvoii ve formé vodici kolejnice
(68, 70), vodici kolejnice se pruzné pritlacuje ve sméru .
k prvnimu femenu (30) a 2jistuje se mozné nahromadéni nadob
(22) mezi vodici kolejnici a prvnim femenem jako funkce pohy-
bu vodici kolejnice smérem od prvniho Femenu (30). |

26. Zpusob podle naroku 25, vyznaéu jici S e
tim, Ze se pFi zji&téni hromadéni nadob (22) ukondi &in-

nost prvniho ¥emenu (30)

27. Zpusob podle naroku 24, vyznacuijici s e
t 1im, Ze opérné uUstroji se opatri ¢tvrtym motorem pohdnénym
.Femenem (146), pohybujicim se ve sméru opaéném ke sméru posu-
vu prvniho femenu (30) pro zvySeni rychlosti oticeni nadob.
(22) pri premistovani nadob (22) mezi prvnim Femenenm (30)
a opernymi prvky.
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