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U tlakového rozprasovaciho hotaku /1/ pro na motoru nezavislé
topidlo vozidla s palivovym &erpadlem /2/, prostiednictvim
kterého je do rozpraSovaci trysky /3/ priveditelné kapalné palivo
/4/ pres palivové potrubi /5/. s dmychadlem /6/, prostiednictvim
kterého je do vnittku /8/ spalovaci komory Cerpatelny spalovaci
vzduch /7, s elektromotorem /9/, kterym je pohan&no jak palivové
Cerpadlo /2/, tak i dmychadlo /6/, a se zazehovacim tistrojim/10/
pro zazehovéni smesi paliva /4/ se vzduchem ve vnitiku /8/
spalovaci komory, se navrhuje upravit regula¢ni Gstroji /11/ pro
regulaci napéti nebo poctu otadek elektromotoru /9/ a regulaci
tlaku palivového cerpadla /2/ po ukondeni zazehovaci féze topidla
S vytvofenim stabilniho plamene.
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Tlakovy rozpraSovaci hofdk pro na motoru nezavislé topidlo
vozidla azputob seho fefu/ﬂC& ‘

- - o m - - — -

Vyndlez se tyka tlakového rozpra§6vaciho horédku pro na
motoru nezavislé topidlo vozidla s palivovym ¢erpadlem, pro-
stfednictvim kterého je do rozpraSovaci trysky pfiveditelné
'kapéiﬁé"551595“55éém§51i§3§é potrubi, s dmychadlem, prostred-
nictvim kterého je do vmitfku spalovaci komory ¢erpatelny
spalovaci vzduch, s elektromotorem, kterym je pohdnénor jak
palivové Cerpadlo, tak i dmychadlo a se zazehovacim tstro- )
jim pro zaZehovani smési paliva se vzduchem ve vnitrku spa-

lovaci komory.

Tlakové rozprasovaci hofaky v Gvodu uvedendho typu jsou
podle stavu techniky provozovany s jednim vykonovym stQp-
ném, priCemZz stredni topny vykon lze ménit prostfednictvim
doby zapojeni. Pro rychlé vytapéni je potfebné upravit vykon
hofdku vysoky. Pro udrZovéni tepla zafizeni jsou v$ak nutna
jen mald mnozstvi energie. Vysoky v?kdn hofékn‘je potom vy-
rovnavan zmensSenim doby zapojeni. Pokud je vSak doba zapo-
jeni nizsi neZ minimélni doba zapejeni hofaku, to je doba
spalovani, neni bezporuchovy provoz hofaku moZny. Spalova-
ni bohaté na Skodliviny s usazovanim v horakové trubce, pri-
padné v topidle je potom disledkem takové skuteénosti. S jed-
nostupﬁovim vykonem provozované tlakové rozprasovaci hofaky
pro topidla vozidel v dobé parkovani jsou znimé napiiklad
z DE 195 34 866 Al nebo z DE 35 36 143 C2. Pokud ma byt ho-
fdk provozovédn s jinym vykonem, vyméni se rozpraSovaci trys-




ka a pohdnéci motor a nahradi se odpovidajicimi jinymi agre-
gaty.

Vychaze je z nvedeného stavn techniky si vynalez klade
za tkol vytvorit tlakovy rozprasovac1 horak v Gvodu uvede-

ného typu, ktery by vysta011 S ]ednou Jedlnou ‘rozpraSovaci

“tryskou a s jednim )edlnym pohane01m motorem a pritom jej

bylo moZiné provozovat uéinné a spolehlivé v ruznych oblas-
tech.

Vyfeéeh~ie tento kol tvofici podstatu vynalezu tlako-
vym rozprasovacim hotfakem uvedenym v patentovém naroku 1.

Dédle je vyhodné vytvoren predmét vynalezn prostrednict-

_“Vlm znakt uvedenych v _patentovych narocich 2_az 17. ..

Vyhodny zpdsob regulace tlakového rozpraSovaciho hora-
ku se vyznaCuje znaky patentového néaroku 18.

‘Podstata vyndlezu spodiva v tom, Ze tlakovy rozpraSo-
vaci hofdk pro na motoru nezavislé topidlo vozidla ma4 upra-
veno regulacni Gstroji pro regulaci napéti nebo poctu otadek
elektromotoru a regnlaci tlaku palivového Cerpadla po ukon-
¢eni zazehova01 faze topidla.

Regulace napéti nebo regulace poftu otacek elektromo-
toru, jakoZ i regulace tlaku palivového Cerpadla je tdelné

provedena ve stupnich.

Ze jména je polet regulaénich stupnii napéti nebo poétu
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otatek elektromotoru shodny s poétem reguladnich stupnitt pa-
livového éerpadla.

Zv14sté jednoducha a soudasné velmi téinna, jakoZz i spo-
lehliva varianta vynalezu ma dva vykonove stupné regulace to-
pidla, to ]e nizky vykonovy stnpen a vysoky vykonovy stupen.

, U tlakového rozprasovaciho hofaku mohou byt v palivovém
o potrubiTmezi “palivoevyi Cerpadlem a mezi rozpraSovaci trys-
kou usporadany k sobé navza]em rovnobézné dva nastavitelné

omezovaci ventily tlaku s prifazenym prepinatelnym magnetic-

kym ventilem ve zpétném toku paliva.

Zpétny tok paliva mtze byt pripojen na saci strané pa-
_livového &erpadla. Regulace tlakového —rozprasovaciho hofdku -

se potom uskutecnuJe Vv vzavieném provozu s jednou vétvi.

Zpétny tok paliva vsak také mize mit k zasobniku pali-
va k saci strané palivového &erpadla k nému oteviratelny
tfeti omezovaci ventil tlaku, ktery je vytvoren jako pre-~-
tlakovy ventil. Regnlace tlakového rozprasovaciho horakn
se potom uskuteénuje v oteviendm provozu se dvéma vétvemi.

Misto obou nastavitelnych ventil& pro omezovani tlaku
a pfifazeného prepinatelného magnetického ventilu miZe také
byt v palivovém potrubi mezi palivovym €erpadlem a mezi roz-
prasovaci tryskou upraven nastavitelny ventil pro ovladani
tlaku v podobé nastavitelného &tvrtého omezovaciho ventilu
tlaku s predrazenym ékrficim ventilem nebo s prifazenym
Skrticim ventilem ve zpétném toku paliva,

Skrtici ventil a nastavitelny étvrty omezovaci ventil




tlaku mohou byt také alternativné usporadany rovnobézné k
sobé navzdjem v palivovém potrubi mezi Cerpadlem a tryskou.

Skrtici ventil je ve zv1A4sts vyhodném usporadéani vy-
tvofen nastavitelny,

U variant provedeni, které json uvedeny v predchize ji-
cim, je také mozZny uzavieny provoz s jednou vétvi prostred-
“—ornictvim pripojky zpétného toku paliva na Saci ‘strané pali-
vového Eerpadla nebo otevieny provoz se dvéma vétvemi pro-
strednictvim pfipojky zpétného toku paliva k zasobniku pali-
va s tretim omezovacim ventilem tlaku, ktery je oteviratel-

ny k saci strané palivového &erpadla.

Zv148té utelné uspofadani se vytvoii, kdyi je nastavie

telny Skrtici ventil vytvofen integrované v dutém Sroubu,
ktery Je usporadan M otvoru skrlne hordku zpétného toku pa-

Nastavitelny S$krtici ventil mfize mit O-krouZkem utésné-
ny kuZelovity nastavovaci &len ve zpétném toku paliva,

Uéelné je bezprostiedné pred rozprasovaci tryskou upra-
ven v palivovém potruvbi uzaviraci ventil, ktery je s vyho-
dou vytvofen jako magneticky ovladatelny uzaviraci vent11

Zphisob regulace tlakového rozpraSovaciho hofaku topid-
la motorového vozidla po uvedeni do provozu s uzavienim za-
Zehovaci faze, to znamena po vytvoreni stabilniho plamene
hofédku se ze jména vyznaéuje tim, Ze regulaéni dstroji zapi-
nd nizky vykonovy stupen topidla pri zapinacim kritériu, to
je po ukonleni zaZiehové faze, a vyhodnocu je signal tepioty
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vddy vyméniku tepla vody topidla, pridemZ pri prili§ nizké
teploté vody vzhledem k definované teplotni mezni hodnoté,
to je pri prvnim pfepinacim kritériu, se zapoji vysoky vy-
konovy stupen topidla, aZz dosahla teplota vody definovanou
teplotni mezni hodnotu, to je druhého prepinaciho kritéria
pro nizky vykonovy stupen a pfepne se opét na nizky vykono-
vy stupen, aZ se doséahne vypinaciho kritéria regulace, a ne-

bo pri prilis vysoké teploté vody vzhledem k definované tep-

“Totni mezni hodnoté se pokracaje s nizkym vykonovym Stupném,

az se dosahne vyplnaclho kritéria regulace.

Prostfednictvim vynédlezu se tedy vytvori tlakovy roz-
prasovaci hofédk, ktery je z hlediska vykonu regulovatelny
ve stupnich nebo plynule, pfiéemZz je ze jména upravena dvou-

tit vyssi vykon pro ohfev a niz$§i vykon pro udrZovani tepla
zafizeni, coZ umoZnu je pxlzpuaoblt teplotnl vykon potrebe

‘a soulasné se vytvareji pfiznivé doby spalovani v provozu

pri udrZovani tepla. Topné zarizeni podle vynalezu, tedy je-
diné dvoustupnové, z hlediska vykonu regulované topné zari-
zeni tak miZe napfiklad nahradit tfi znami topni zafizeni

s rdznym jednostupnovym vykonem. Tak napriklad mtZe byt
upravena dvoustupnové regulace o hodnoté 24 kit a 35 KW. S vy-
hodou nalezne tento tlakovy rozpraSovaci hofak vyuziti u vel-
kych vodnich topidel. '

Nastaveni provozniho bodn mnoZstvi vzduchu se uskuted-

nuje elektromotorem s regulovanym napétim.

Tento motor soudasné pohani palivové &erpadlo, které ma
samo o sob¢ dva nebo vice omezovacich ventilt tlaku, které
jsou nastaveny na rfiznon troven tlaku.

sLupnoxéfnaguLaoe_yykonufmppostﬁedniebvimmk%eré—}zefzaﬁis-f—4—f~~




Alternativné ke dvoustupnovému nebo vicestupnovémn
regulatoru tlakua, prfipadné dstroji pro omezovani tlaku lze
prostfednictvim vhodného ovladaciho ventilu tlaku prizpa-
sobovat charakteristikuv mnozstvi paliva jako funkci poétu
otacek na charakteristiku épalovaciho vzduchu jako funkci
podtu otadek.

Alternativné k motoru rizenému ndpetlm mazZe byt pou21t

“také motor s rlzenym poctem . otacek

Pfi regulaci motorn napétim, ktera se uskutednuje uvnitr .
v ovladacim ustroji, je ndpet1 na pripojnych kontaktech

motoru Horakn regulovdnno na konstantni hodnotu nezavisle na

‘napéti v palubni siti. Tato hodnota miZe zaujmout rdznou tro-

ven. Pokud je na hofakovy motor nlo zZeno—definované napéti, ——

nastavi se poCet otacek, kterjy je ovlivnovan elektrickou
konstrukci motoru, ]eho tfecimi pomery, pohanécim momentem =

palivového Cerpadla a protilehlym tlakem dmychadla, to je

pohanécim momentem dmychadla. VSechny tyto parametry se mo-
hon v zavislosti na typu tlakového rozpraSovaciho hofaku ne-
patrné ménit. To se potom projevi ve vysledném podtu otacek.
U motoru rizeného napétim, ktery synchronné pohani kolo dmy-
chadla a palivové Eerpadlo, nastavuji se tedy v souladu s
poStem napétovych stupnd stupné podtu otadek motoru a tim

1 navaznjici odpovidajici mnofstvi vzduchu. Napétim fizeny

horakovy motor ma tu vyhodu, zZe ne jsou potrebné externi kon-
strukéni soutésti. Regulace napéti se uskuteénuje v§luéné v
ovladacim dstroji.

Pfi regulaci podtu otadek motoru, kterd z hlediska pri-
stroji vyzaduje ¢idlo podtu otadek a elektrlcke pripojky .
na ovladacim dstroji, se zvoli napéti na pfipojnysh-kon-
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taktech hofakového motoru nezavisle na napéti palubni si_

té tak, aby byla zachovana pokud mozZno presné predem stano-
vend pozadovani hodnota podtu otadek. Vné jsi vlivy, jako
poméry tfeuni, pohanéci moment palivového cerpadla, .pripad-
né protilehly tlak dmychadla, to Jje pohédnéci moment. dmychad-
la, tak jiZ nemohou ovlivnovat polet otafek horakového mo-
toru.

e Odstupnovana regulace vykonnu muze byt provadena na ba—
zi vice regulovanych hodnot napéti s nastavovanim odpovida-
jiciho omezovaciho ventilu tlakn nebo alternativné na bazi
viice poétem otacek regulovanych pracovnich boddi také v na-
stavovanim odpovidajiciho omezovaciho ventilu tlaku.

—Regnlace poltu otalek ma v diskrétnich pracovnich bo-

dech proti regulaci napéti tu vyhodu, Ze je moiné tolerance
mnozstvi vzdu hu a tim take zvlnené rozptylovani spalovani
‘udrzovat v uz§ich mezich.

Maximalni moiné oblast regulace vykonu s jednou jedi-
nou tlakovon rozprasovaci trubkon mi hodnotu 1 : 1,5 az
1 : 2. |

Vynalez je v dalsim blize popsan na prikladech prove-
deni ve spojeni s vykresovon Casti.

Na obr. 1 je schematicky a v axidlnim Fezn znazornén
S regulovanym vykonem phsobici tlakovy rozprasova01 ‘horak
s regulaénim Gstrojim pro elektromotor a pa11vové ¢erpad-
lo.




a

--§krtiei ventil.

Na obr. 2 je znaAzornéno schematickd usporadani regu-
lace s elektromotorem regulovanym napétim a palivovym cer-
padlem regulovanym tlakem, pii¢emZ jsou zde upraveny dva pre-
pinatelné omezovaci ventily tlaku. '

Na obr. 3 je znédzornéno schematické uspoiédéhi dalsi
regulace, obdobné jako na obr. 2, kterd ma étvrty omezovaci
ventil tlaku-a v rade usporadany, ndstdv1te1ny a prlrazeny

Na obr. 4 je znazornéno usporadani obdobné jako na
obr. 3, pric¢emz Skrtici ventil Je zde upraven pfed &tvrtym
omezovacim ventilem tlaku. '

obr. 3 a obr. 4, pridemZ Skrtici ventil a étvrty omezovaci
ventil tlaku 1sou usporadany navza]em rovnobezne 'V palivo-
vém potrubi. =

Na obr. 6 json zZnazornény schemat1cké charakteristiky
dvoustupnové regulace v zavislosti na Case, to je regulace
napéti a regulace poétu otacek elektromotoru, jakoz i regu-
lace tlaku a tim také regulace mnoZstvi paliva palivového
¢erpadla.

Na obr. 7 JSOH znazornény schemat1cke charakterlstlky
regulaéniho usporddani podle obr. 2 a obr. 3, pritemZz tlak
paliva palivového Cerpadla a mnoZstvi spalovaného vzduchu
dmychadla jsou nanaSeny prostrednictvim podtu otaéek elek-
tromotoru.

Na obr. 8 je schematicky a v Fezu znazornéno vytvorfeni

Na_obr. 5 je znizornéno nspofadani-obdobné—jakoma—
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nastavitelného Skrticiho ventilu v dutém Sroubu v otvoru
horakové skrineé.

Na obr. 1 je schematicky znAzornén s regulovanym vyko-
nem upraveny tlakovy rozprasSovaci hofak 1l pro na motoru ne-
z4vislé topidlo vozidla.

- Elektromotor 9 synchronné pohani jak dmychadlo 6, tak
také balivové Cerpadlo 2. Palivové &erpadlo 2 je &erpadlo.
s ozubenym kolem a se svazkem ozubenych kol, které je in-
tegrované vytvofeno v radidlni nosné desce skfiné 21 hofa-
ku.

NosnA deska dale slouii pro npevnéni regulaéniho Gstro-

~Ji 11 pro regulaci napéti U elektromotoru 9, jakoZ i pro. re- .

gnlaci tlaku p palivového &erpadla 2, jak to bude v dalsim
jesSté podrobné ji popséno.

Prostrednictvim tlakové regulovaného palivového &erpad-
ta 2 se privadi do rozpraSovaci trysky 3 kapalné palivo 4
pres jeSté v dalsSim popsané palivové potrubi 9 a odtud se
pod regulovanym tlaken vstfikuje do vnitfku 8 spalovaci ko-
mory.

'V souladu s regulovanym tlakem p paliva se ve vnitFku
8 spalovaci komory zavadi uréené mnozstvi Ygr Paliva.

Prostfednictvim napétim regulovaného dmjchadla 6, pri-
padné napétim regwlovaného elektromotoru 9 se dopravuje v
sonladn s nastavenym podtem otadek dmychadla 6 stanovené
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mnozstvi v, spalovaciho vzduchu 7 do vnitfku 8 spalovaci
komory, kde se vzduch sméSuje se vstrikovanym palivem 4 a
tato smés paliva se vzdnchem se zaZehuje zaZehovacim tstro-

jim 10.

Ze jména podle obr. 6 se uskuteénnje regulace tlakového
rozprasovaciho hoféku 1 prostfednictvim regunlaéniho ustroji
‘ 11l ve dvou stupnich. Pritom je upraven nizky vykonovy stu-
'”*“““pﬁ&‘gl'a“vysbKﬁfvykﬁhbvy“stupeﬁ'Eg”ﬁVédéﬁéﬁo”tfdkdiéHo'f6i4ﬁ”'
praéovaciho'hofékn 1, ktery je souladsti topidla s vyménikem
tepla. Vidy pondle potieby tepla je po stabilizaci plamene
uveden do provozu jeden z vykonovych stupnd L1, L2. Ve vy-

sokém vykonovém stupni L2 o hodnoté napfiklad 35 kW je voda

topidla po ukonleni zazehovaci faze ohfivana vytvofenim sta-

———bilniho plamene. V nizkém vykonovém stupni Ll o hodnoté na~

piiklad 24 kW je topidlo udrZovéno teplé. Prepinani se usku-
tednuje na podkladé stanovenéd teplotni mezni ho@nqpyng_@ep}_"
1¢ vody, kterd je k dispozici ve vyméniku tepla topidla.

-Z‘obr. 6 je patrno, Ze kromé regulace napéti U elektro-
motoru 9 je zde znAzornéna je$té regulace podtu otaéek n
elektromotoru 9. VSechny &tyfi znazornéné charakteristiky
regulaénich velilin, to je regulace napéti U, regulace po&tu
otdCek n, tlak p, pfipadné mnnistvi Ygr Paliva json uprave-
ny uvnitf Cerchované znazornéné tolerantni oblasti.

Na obr. 2 je znAzornéna varianta provedeni dvoustupﬁo-
vé regulace za pomoci omezovacich ventild tlakn, pricdemz v
palivovém potrubi 5 json mezi palivovym Cerpadlem 2 a mezi
rozprasovaci tryskou 3 upraveny rovnobéiné k sobé navzajem
dva nastavitelné omezovaci ventily 12, 13 tlaku s priraze-
nym prepinatelnym magﬁetickim‘ventilem 14 ve zpétném tokn 15




paliva. Tlakova troven prvniho omezovaciho ventilu 12 tla-
ku, pripadné druhého omezovaciho ventilu 13 tlaku je nasta._
vena pruZinovym predpétim a je témér nezavisla na dopravo-
vaném objemu proudu. Zpétny tok 15 paliva ma ve sméru k za-
sobniku 16 paliva k saci strané S palivového éerpadla‘g.ote—
viratelny treti omezovaci ventil 17 tlaku, pripadné pretla-
kovy ventil. Regulace paliva se uskdteéﬁuje v otevieném pro-
vozu se dvéma vétvemi. Bezprostiedné pred rozpraSovaci trys-
~vkou-§'je'upraven'V”ﬁa1TVUvém'ﬁotruhif§'mégﬁétiCky'onadé-'"“ -
telny uzaviraci ventil 25,

Pro uzavreny reguiaéni provoz privadéného paliva s jed-
non vetvi miZe byt zpétny tok 15 paliva také pripojen na
saci strané S palivového erpadla 2, aniZz by byl k dispozi-
__ci beztlakovy zasobnik paliva, nebo neni potfeba piidavné— ——— —

'pfipojit zasobnik paliva, ktery by byl k dispozici, do re-
‘gnlaéniho systému.
Na obr. 3 znizornéné regulaéni varianta tlakového roz-

prasovaciho hofaku 1 ma v paiivovém potrubi 5 mezi palivovym
Cerpadlem 2 a mezi rozpraSovaci tryskou 3 nastavitelny ome-
zovaci ventil tlaku v podobé nastavitelného &tvrtého omezo-
vaciho ventilu 18 tlaku s prifazenym Skrticim ventilem 19

ve zpétném toku 15 paliva, priemZ tento Skrtici ventil 19

je nastavitelny. Skrtici ventil lg'a tvrty omezovaci ven-
til 18 tlaku jsou uspofadany v fadé, &imz se vytvari funkce
fidiciho ventilu tlaku. Tim je moZné modulovat charakteristi-
ku tlaku jako funkci dopravovaného mnozstvi, V této souvis-
losti se poukazuje na obr. 7, ze jména na charakteristiku

| Ky-, Ky° a Kg. Rozdil mezi charakteristikou Ky- a K3° spo-
¢iva v tom, Ze byl zménén primér s$krticiho ventilu 19.
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Tak jako podle obr. 2, mia i tato varianta provedeni
otevieny reguladni provoz se dvéma vétvemi, prifemZ zpétny
tok 15 paliva k zadsobniku 16 paliva ma vzhledem k saci stra-
né S palivového Cerpadla 2 oteviratelny pretlakovy ventil
ve tvarn tretiho omezovaciho ventilu 17 tlaku. Alternativné
vSak miZe byt také upravena }iZ zminéna regulace paliva v
nzavieném provozu s jednon vétvi, Rozprasovaci tryska 3 ma
také nzaviraci ventil 25 v podohe magnetovehn ventlln.

Frostfednictvim nastavitelného Fidiciho ventilu tlakn
mohou byt napriklad nastaveny dvé rozdilné drovné tlaku v
souladu s odstupem b podle obr. 7, &¢imZ se vytvori na poé- .
E,- a §2' . Cha-
rakteristiky K a 5_ prochazeyu se stonpanim oL , kteréd

=17
AWAJeﬁchanakLepng¥anowékpbie&m—ventf}emﬁigz

tu otadek zavislé tlakové charaktexlstnkv K

PR R

ventil 19 je nastavitelny, lze stoupant o< ménit, takZe se

nastavi napriklad chdrdkter19t1ka KJ s pracovnimi body I,
III a II regnlace pd]lVa pndlp obr. 7, a to nahore. V ostat-
nim je prabéh tlakn s nastavitelnym étvrtym omezovacim ven-

tilem 18 tlakn a se Skrticim ventilem 19 podle varianty

provedeni na obr. 3 znazornén na obr. 6 &erchované.

Pokud neni k dispozici $krtici ventil, co% odpovids
varianté provedeni podle obr. 2, nastavi se napriklad pro-
stfednictvim dvon nastavitelnjch omezovacich ventild 12, 13
‘tlaku vodorovné charakteristiky K, a K, s odstupem a, kte-
ré charakterizuji dvoustnpnov1tost regulace.

Jak je dale patrno dole na obr. 7, vytvafeji se pracov-
ni body I, III a II dmychadla 6, pripadné odpovidajici pri-
vadéna mnoZstvi v, spalovaciho vzduchu 7, protoze dmychadlo
6 a palivové &erpadlo 2 Jjsou provozovany synchronné se spo-
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leénym poltem otadek L 23’nebo n, a potet, pripadné regu-
lace poltu otacek n elektromotorn 9 je ménitelnid prostrfed-
nictvim regulace napéti nebo vlastni regnlace poftu otatek n.

Pokud je tedy podle obr. 3 misto dvou nebo tri regula-
tord tlaku, pripadné omezovacich ustroji tlaku, které uwdrzn-
ji tlaky trysky na definovatelné nastavitelné drovni nezéa-
visle na poltu otafek Cerpadla konstantni, nasazen ridici
- ventil tlakn, lze ménit tlak trysky Vv Zavislosti na podtu
otdéek Cerpadla. Cerpadlo a dmychadlo jsou pohanény shodnym
motorem, takie s nartstajicim podtem otadek motorn je dopra-
vovano vice spalovaciho vzduchn a v souwladn s ovladaci Chd-
rakteristikou tlaku je vstrlkovano vice paliva. Prostred-
nictvim vhodndho odsouhlaseni paliva a vzduchu lze realizo-

vat plynulon regulaci hofaku pro-tlakovy rozpragovaci hoiaks

Priklad provedeni ktery ]9 znazornen na obr.Ag{ v pod— o
‘staté odpovida prikladu proxedenl podle obr. 3. Zameneno je
jen poradi Skrticiho ventiln 19 a ¢tvrtého omezovaciho ven-
tilu 18 tlaku. Tim neptisobi zpétné funkce variabilniho nebo
pevného skrtlclho ventilu 19 na €tvrty omezovaci ventil 18

tlaku,

Varianta zapojeni, kterd je znazornéna na obr. 5, v za-
~sadé odpovida provedeni podle obr. 3 a obr. 4. Na rozdil od
toho jsou vSak variabilni nebo pevny Skrtici ventil 19 a
Ctvrty omezovaci ventil 18 tlaku zapojeny navzajem rovno-
bézné, Tim se vytvari tlakova charakteristika 54' podle
obr. 7. Po pfekroleni oteviraciho tilakmn ¢tvrtého omezovaci-
ho ventilu 18 tlaku je tlak omezen na nastavenoun maximalni
uroven, jak je to zndzornéno ze jména erchovanou &arou na

obr, 7.




J zv1aSté vyhodnéhp usporadani nastévite]ného Skrtici-
ho ventilu 19 je podle obr. 8 nastavitelny Skrtici ventil
19 vytvofen integrované v dutém Sroubu 20, pfidemZz tento du-
ty Sroub 20 je s&mn o sobé uspofadan v otvorn skfiné 21 ho-
rakn. Tento otvor je pritom soundasti zpétného toku 15 pali-
va. V dutém Sronbu 20 je upraven kuZelovity nastavovaci
¢len 22, ktery je utésnén O-krouzkem 23. Je patrno, Ze vlo-
Zenim nastavitelného Skrticiho ventilu 19 do zpétného toku

15 paliva -ve spojent s nastavitelnym ovléadacim ventilem tla=~—"" """~

kn 1lze tvarovat charakteristiku hofaku jako funkci poétu ota-
ek, jak je to zejména znazornéno nahofe na obr. 5 charak-

Ky- a K

teristikami K K,

la,‘ 3(.

S vyhodon je spuSténo topidlo vZdy v malém vykonovém
stupni. Jakmile spalovéini stabilné probiha v malé poloze,

je vyhodnocen naprfiklad vodni teplotni signal. Pokud je tep-
plota T vody pod definovanou teplotni mezni hodnoton IG, pre-

“pne topidlo do velké polohy, az se dosahne kriteria prepéti
pro malou polohu. Pokud je teplota T vody nad uvedenou defi-
novanou teplotni mezni hodnotou TG, pracuje topidlo v malé
poloze, aZ se dosdhne kritéria vypnnti. -

Napiiklad se uskutednuje ddle uvedeny funkéni pribéh.

Start se uskuteénnije v provozni poloze "maly".

Dédle jsou uvedena regnladéni kritéria.

Pokud je start radné uzavren, tak se prezkousi, zda

teplota T vody na regulaénim ¢idlu € teplotni mezni hodnota TG.

Pokud teplota T £ teplotni mezni hodnota IG --->provozni




polcha. "velka".

Pokud teplota T 2 teplotni mezni hodnota TG ---> provoz-
ni poloha "mala". ' '

Topidlo se odpoji s dob&hem, pokud
"teplota T vody * vyregulovana teplota TA.

"~ 7 "Topidlo Se Vv regnlovaném provozu opét zapoiji, kdyz je =

e

teplota T vody & neZ naregnlovana teplota TE.

ProtoZe zpravidla je naregulovana teplota TE vétsi nez
~teplotni mezni hodnota TG, je provozni poloha "velka" potfeb-
nd jen v rozbihacim procesun. Pro udrZovani tepla probiha

- —————topidlo -normilné v -provozni-poloze "mala'., — e

Je treba jesté uvést, Ze v zavislych patentovych naro-
»'dicﬁ“obsgiéﬁé:-sémdéiétnémﬁéhrénymééhbpnéwiﬁaki.ﬁaji mit na-
vzdory uvedenym formdlnim z&vislym vztahdim na hlavni paten-
tovy narok odpovidajici vlastni ochranu. Jinak spadaji vsSech-

ny v celych podlohdch obsazené vynalezecké znaky do rozsahu
ochrany vynéalezu.
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PATENTOVE NAROKY

1. Tlakovy rozpraéovaci hofak (1) pro na motoru nezavislé to-
pidlo vozidla s palivovym Cerpadlem (2), prostfednictvim
kterého je ‘do rozprasovaci trysky (3) priveditelné kapalné
palivo (4) pres palivové potrubi (5), s dmychadlem (6), pro-
stifednictvim kterého je do vnitfku (8) spalovaci komory Cer-
patelny spalovaci vzduch (7), s elektromotorem (9), kterym
-je~pohénén0ﬂjak"pa1iVﬁvé”éﬁfpadlb'(“7,"£ak"i dmychadlo (6),
a se zazehovacim ustrojim (10) pro zazehovani smési paliva
(4) 'se vzduchem ve vnitfkn (8) spalovaci komory, vy zna -
¢cun jici S e t im, Ze jé.upraveno regulaéni astro-
ji (11) pro regnlaci napéti nebo podtu otaéek elektromotn-
ru (9) a regulaci tlaku palivového Gerpadla (2) po ukoncéeni

zazehovaci fa?&_iopldla -S—vytvorenim-stabilniho— plamenﬁm“*”‘“”*f*

2. Tlakovy rozprasowd01 horak (1) podle néroku 1, vyzna-
Cujici se tim, Ze regnlace napéti nebo regu-
lace poCtu otacek elektromotorn (9) a regulace tlakn palivo-
vého Cerpadla (2) je .provedena ve stupnich,

3. Tlakovy rozprasovaci hofak (1) podle naroku 2, vyzna -
Eunujici S e t.im, Ze polet regnladnich stupna
napéti npbo poétu otalek elektromotoru (9) je shodny s poc-
tem regulaénich stupni palivového cerpadla (2).

4. Tlakovy rozprasovaci horak (1) podle nérokn 3, vy zna -
¢ ugjici S e t im, Ze jsou upraveny dva vykono-
vé stupné (L1, L2) regulace topidla, to je nizky vykonovy

stupen (L1) a vysoky vykonovy stupen (L2).

5. Tlakovy rozpraSovaci horak podle naroku 4, Vyzna-
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¢ ujieci s e t im, Ze v palivovém potrubi (5)
jsou mezi palivovym Cerpadlem (2) a mezi rozpradovaci trys-
kou (3) usporaddany k sobé navzajem rovnobéiné dva nastavi-
telné omezovaci ventily (12, 13) tlaku s prifazenym prepi-
natelnym magnetickym ventilem (14) ve zpétném toku (15) pa-

liva.
6. Tlakovy rozprasovaci horak (1) podle naroku 5, vy zna -

pfipojen na saci strané (S) palivového ¢erpadla (2) v uzav-
reném provozu s jednou vétvi,

7. Tlakovy rozpraSovaci hofak (1) podle naroku 5, vyzna -
¢ nwjici s e t im, Ze zpétny tok (15) paliva k
o zé4sobniku (16) paliva ma-k-saci strané (S)palivového Eer
padla (2) k nému oteviratelny treti omezovaci ventil (17)
tlaku pro otevieny provoz se dvéma vétvemi.

8. Tlakovy rozpraSovaci hofak (1) podle jednoho z narokd 1 aZ 4,
vyznaéujici se tim, Ze v palivovém po-
trubi (5) je mezi palivovym Eerpadlem (2) a mezi rozpraso-
vaci tryskou (3) upraven nastavitelny étvrty omezovaci ven-
til (18) tlaku s pFfifazenym $krticim ventilem (19) ve zpét-
ném toku (15) paliva.

9. Tlakovy rozpraSovaci hofak (1) podle jednoho z narokti 1 az
4, vyznadcuijieci s e t im, Ze v palivovém

potrubi (35) je mezi palivovym &erpadlem (2) a mezi rozpraSo-

vaci tryskou (3) upraven nastavitelny &tvrty omezovaci ven-

til (18) tlakn s pfedfazenym Skrticim ventilem (19).

10. Tlakovy rozprasSovaci hofak (1) podle jednohb z narokt 1 az 4,

Cwjici TsSTe Ttim ;"u i€"Zpéthiwt6k (13) paliva je




VYyzna é'u jici S e t im, Ze v palivovém po-
trubi (5) jsou mezi palivovym ¢erpadlem (2) a mezi rozpra-
Sovaci tryskou (3) upraveny navzajem rovnob&zné Skrtici ven-
til (19) a nastavitelny Ctvrty omezovaci ventil (18) tlaku.

Tlakovy rozpraSovaci horak (1) podle jednoho z narokd 8 az
S e t im, Ze sSkrtici

Tlakbvy rozpraSovaci horak (1) podle jednoho z narokd 8 az
11, vVyznaduijici 'se tim, Ze zpétny tok
(15) paliva je pripojen na saci strané (3) palivového der-

padla (2) v uzavieném provozn s jednon vétvi,

11,
10, vyznadé¢ujici
ventil (19) je nastavitelny,
12,
13.

Tlakggy rozpraéovaQiﬂhaﬁakﬁ(lifpodie—jednﬂhﬂ¢2wnérokﬁ*8‘ai*”“*””

14.

15.

16.

11, vyznacujici S e t im, Ze zpétny tok
(15) paliva k zasobniku (16) paliva mé k sacfi strané (S) pa-

"livovéha cerpadld (2) k némn otev1ratelny tret1 nmezovaci
‘ventil (17) tlaku pro otevreny provoz se dvéma vétvemi.

‘Tlakovy roipraéovaci hofdk (1) podle jednoho z narok& 11 a7

13, vVyznadujici S e t im, Ze nastavitel-
ny Skrtici ventil (13) je vytvofen integrované v dutém Srou-
bu (20), ktery je uspofadan v otvoru skfiné (21) hoFaku zpét-
ného toku (15) paliva.

Tlakovy rozpra$Sovaci hotfak (1) podle nédroku 14, v y'z-n a -
¢ ujicit s e tim, ze nastavitelny Skrtici ven-
til (19) ma O-krouzkem (23) ntésnény ku2P10V1ty nastavovaci
¢len (22) ve zpétndm toku (15) paliva,

Tlakovy rozprasovaci horak (1) podle jednoho z narokti 5 az
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15, vyznadcujici se - tim, Ze pred roz-

prasovaci tryskon (3) je predrazen uzaviraci ventil (25).

Tlakovy rozprasovaci hofak (1) podle néarokn 16, vyzna -

s

Enjici se tim, ~Ze unzaviraci ventil (23) je
magneticky ventil.

Zpisob regnlace tlakového rozpra$ovaciho hofaku (1) topid-

ry se uvadi do provozu a zazehovaci féze se uzavira se sta-

bilnim plamenem hof4aku, vyzonaduijici se tim

ze regulaéni ustroji (11) zapina nizky vykonovy stupen (L1)
topidla pri zapinacim kritériu, to je po ukonlent zéiehoVé

faze, a vyhodnocnje signal teploty (T) vody vyméniku tepla

vody topidla, pri¢emZ pfi prili§ nizké teploté (T) vody

vzhledem k definované teplotni mezni hodnoté (TG), to je
pfi prvoim prfepinacim kritériu, se zapo ji vysoky vykonovy

-stupeﬁ-(L2)~topidla;“ai dosatila teplota (T) vody definova-""

nouw teplotni mezni hodnotu (TG), to je druhého prepinaciho
kritéria pro nizky vykonovy stupen (L1) a pfepne se opét

na nizky vykonovy stupen (L1), a? se dosahne vypinaciho kri-

téria regnlace, a nebo pifi prilis vysoké teploté (T) vody
vzhledem k definované teplotni mezni hodnoté (TG) se pokra-
¢uje s nizkym vykonovym stupném (L1), aZ se dosihne vypina-
ciho kritérie regulace.

~la motorovéhn vozidla_podle jednoho z narokt-1l.aZ 17, kte- .. - -

’
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