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§ 10 Abs. 3ErstrG

A (51) Int.CL%: E01B5/02
DEUTSCHES PATENTAMT
(21) Aktenzeichen: (22) Anmeldetag: (41) Aufgebotzur (43) Veroff.-tag
Akteneinsicht: der Offenlegungsschrift:
DDEO01B/3354154 08.12.89 07.05.92 30.09.93

(30) Unionsprioritat:

(71) Anmelder bzw. Rechtsnachfolger:
Schréder, Karl, Neustrelitzer Str. 64, 13055 Berlin, DE
(72) Erfinder: gleich Anmelder

(54) Temperierte Schienenkonstruktionenfiir Gleise mithohen Geschwindigkeiten

(55) Schienenkonstruktion temperiert; Gleise;
Fahrschiene; Auflager; FuBplatte; Stahl; Hohlraum
ausgefullt; Klebemortel kunststoffmodifiziert;
Schutzrohre; Leitungen; Energielibertragung
unmittelbar

(57) Die Erfindung betrifft eine temperierte
Schienenkonstruktion mit einer ohne Schienensteg und
Schienenflul’ ausgebildeten Fahrschiene sowie einer als
unmittelbares Auflager fur die Fahrschiene fungierenden
FuRplatte aus Stahl. Ein von der Fahrschiene und der
FuRRplatte umrahmter, innerhalb der Konturen der
Fahrschiene liegender Hohlraum mit rechteckigem
Querschnittist vollstandig mit einem
kunststoffmodifizierten Klebemortel ausgefiilit, in dem
Schutzrohre eingebettet sind. Die Schutzrohre fithren die
Leitungen zur unmittelbaren Energielibertragung auf die
Fahrschiene. Fig. 1
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Patentanspruch:

Temperierte Schienenkonstruktion fiir Gleise mit hohen Geschwindigkeiten, die eine ohne
Schienensteg und Schienenfufd ausgebildete Fahrschiene sowie eine als Auflager flr die Fahrschiene
fungierende FuRplatte aus Stahl umfaB3t, wobei eine in der Unterseite der Fahrschiene eingelassene
rechteckige Ausnehmung einen geschlossenen Hohlraum bildet, in dem die Leitungen zur
unmittelbaren Ubertragung von Warme- oder Kiihlenergie auf die Fahrschiene gefiihrt sind, dadurch
gekennzeichnet, daR der Hohlraum (8) vollstdndig mit einem kunststoffmodifizierten Kiebemortel (12)
ausgefilltist, in dem ein Schutzrohr (9) zur Aufnahme der Steuer- und Mef3kabel, ein Schutzrohr (10)
zur AufnahmederKiihlleitung und ein Schutzrohr {11) zur Aufnahme einer Heizleitung eingebettet sind.

Hierzu 1 Seite Zeichnung

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung bezieht sich auf das Gebiet des Eisenbahnoberbaues. Sie kann vornehmlich in Gleisanlagen zur Anwendung
kommen, die groBen Achsdriicken und hohen Geschwindigkeiten ausgesetzt sind.

Charakteristik des bekannten Standes der Technik

Bekannt ist eine temperierte Gleiskonstruktion fir Hochgeschwindigkeitsbahnen, bei der eine U-férmige Fahrschiene und eine
als unmittelbares Auflager fir die Fahrschiene fungierende FuBRplatte aus Stahl einen Hohlraum umgrenzen, in den ein zentrisch
auf der FuRplatte angeordneter Konsolbock eingreift. Die Tragbalken des Konsolbockes nehmen eine Steuerkabelleitung, eine
Wiérmeleitung und eine Kihleitung auf.

Diese Leitungen gewiéhrleisten eine unmittelbare Ubertragung der Warme- oder Kiihlenergie auf die Fahrschiene. Sie sind
platzsparend in die Gleiskonstruktion eingebunden und stellen kein Hindernis bei der notwendigen Pflege bzw. Wartung der
baulichen Anlagen dar. Es besteht jedoch die Gefahr, daR die aus dem Fahrbetrieb resultierenden, von der Fahrschiene auf die
FuRplatte Uibertragenen Vibrationen und Erschitterungen die Standsicherheit der auf der Fullplatte ruhenden Konsolbécke
gefahrden, was zu einem AbreiRen und Kippen dieser Auflager sowie zu einem unkontrollierten Losen der Leitungen aus den
Halterungen der Tragbalken fiihren kann. In einem solchen Fall bleiben Defekte und Stérungen bei der unmittelbaren
Energielibertragung nicht aus.

Ziel der Erfindung

Die Erfindung hat das Ziel, Stérungen bei der unmittelbaren Ubertragung von Wirme- oder Kihlenergie auf die Fahrschienen zu
vermeiden und eine kontinuierliche Aufrechterhaltung des Fahrbetriebes abzusichern.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine temperierte Schienenkonstruktion zu entwickeln, die unter den Bedingungen des
durch Vibrationen und Erschiitterungen gekennzeichneten Fahrbetriebes eine stabile Lage der in dem von der Fahrschiene und
der FuBplatte umgrenzten Hohlraum befindlichen Mittel zur Energielibertragung gewéhrleistet,

Erfindungsgeman wird die Aufgabe dadurch geldst, da® der von der Fahrschiene und der Fullplatte umrahmte Hohlraum
volistindig mit einem kunststoffmodifizierten Klebemértel ausgefilltist, in dem ein Schutzrohr zur Aufnahme der Steuer- und
MeRkabel, ein Schutzrohr zur Aufnahme der Kiihlleitung und ein Schutzrohr zur Aufnahme einer Heizleitung eingebettet sind.

Ausfihrungsbeispiel
Die Erfindung soll nachstehend an einem Ausfihrungsbeispiel naher erldutert werden.
Fig.1: zeigt den Querschnitt durch die erfindungsgemaRe Konstruktion.

Die ohne Schienenful? und Schienensteg ausgebildete Fahrschiene 1 und die als unmittelbares Auflager fur die Fahrschiene 1
fungierende FuRRplatte 5 aus Stahl ruhen unter Zwischenschaltung eines Federelementes 2 in einer U-férmigen Ausnehmung des
oberen Deckbleches 3 einer plattenformigen Tragkonstruktion,

Befestigungsschrauben 4 dienen zum Verspannen der Fahrschiene 1 mit der Tragkonstruktion. Die oberhalb des Deckbleches 3
befindlichen Rdume zwischen und neben den Fahrschienen 1 weisen eine Verfiillung aus einer mit einem bitumindsen Kleber 7
gebundenen Schotterlage 6 auf. Der von der Fahrschiene 1 und der Fuliplatte 5 umrahmte, rechteckige Hohlraum 8ist vollsténdig
mit einem kunststoffmodifizierten Klebemértel 12 ausgefiillt, in dem ein Schutzrohr 9 zur Aufnahme der Steuer- und MeRkabel,
ein Schutzrohr 10 zur Aufnahme der Kiihlleitung und ein Schutzrohr 11 zur Aufnahme einer Heizleitung eingebettet sind.



Aufstellung der verwendeten Bezugszeichen
1 — Fahrschiene
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Federelement

oberes Deckblech
Befestigungsschrauben
FuBplatte

Schotterlage
bitumindser Kleber
Hohlraum

Schutzrohr

Schutzrohr

Schutzrohr
kunststoffmodifizierter Klebemortel

-2

301750



-3- 304 350
- -

&“,ZE§

A N
IS SANNNNNIAN

R

s
] l”l

lK@U\Mi\‘g
/'/'74 ’4{_’_—
XA AR AS
XA A KRR
(/[

l

1

)
\\l
/]

ED

12

/

10

v.v’v’ & > ' ' o
KIS
002050500 265930.9.%%4

2200995200

'

N
XS
NS S
Flg 1




	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS

