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(54) - Brzdfef mechenismus pro zajistdn{ polohy prestavitelné ¥ésti vzpiry

1

Vyndlez se tykéd brzdfctho mechanismu, pomoc{ nshoZ lze zsjistit vzdjemnou polohu dvoﬂ ne=
bo vice do sebe zasouvanych a vi¥i sob¥ vedenych af{ld.

Brzdici mechanismus je proto mo¥né pou%{t nap¥fklad pro vzp¥ry stativd, remens anténnich
systémi, zdvdsné nebo podpdrné tyle reflektord, pro anténni stoZéry apod. U uvedenych zefizeni
se pouZivé pro vzdjemn& zasouvené dily prismetickych ty&{ s uzavienym nebo otevienym profilem.
Ne jéast&ji Jjsou pouZivény trubky's kruhovym profilem nebo s otevienym profilem ve tveruw pisme-
ne U.

Vzhledem k Sffce uplatnini vyndlezu a i k 3ffce typl pouZitelnych profild pro vzéjemnd
zasouvené dfly, budou 8 ohledem na struZnost popisu vyndlezu uvedeny zejméne pifklady, které
ize pt{mo aplikovet v oblasti stativi & to u toho druhu, kde jsou pro zﬁsouvané d{ly ke%adé
vzpéry pouZity trubky s kruhovym profilem. V souvislosti s moZnou aplikaci v oblasti stativd
bude v popisu pouZivémo odpovidajici terminqlogie. Ti{m v3ek neni nikterak dotZen rozsah uplat-
nén{ vyndlezu v praxi.

Nevfhodou u stédvajicich brzdfcich mechanismd, které umofnuj{ spojité nastaven{ jednotli-
vjch vzpér stativu, je zejména ta skutelnost, %e Je nutné p¥i kaZdém piestaveni vysuvné Z4sti
vzpéry ovlédaf dvakrét brzdic{ mechanismus, pfilemZ Je zapotfebi vyvinout sflu resp. moment,
ktery odpovidd zat{Zeni vzpry. Dalsf nevyhodou dosud uZivanych principd brzdiecfch mechanismd
Je ta skutednost, Ze Jje zapotiebl se presvidovat o tom, zda po dotaZeni ovlédaciho elementu
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byl vyvolén dostatedny brzdfcf efekt. Prakticky v kaZdém pripadd neni viak nikly znéma rezer~ .
va, 8 kterou je zabrzd&ni vzpliry ve vztahu k celkovému zatiZenf statiwa vytvoXenoc. Soudasné
teSen! brzdicich mechanismd pisobf nep#fznivé 1 na rychlou a snadnou wfatévbu stativa v te-
rémnu. Dald{ nevyhodou je i1 ta skutednost, ¥e skléddni resp. zasouvénf vzpdr je ﬁozné zatim
provdaddt pouze Jjednotlivd. _

: Uvedené nevyhody jsou odstrandny brzdicfm mechanismem podle vynélezu tim, e alespon Jo-‘
den konec vn&jsiho dilu vzpdry je opatfen hlavici{, kterd Jje na strané bli%sf k vnitfnimu pre;
Letavitelnému dflu vzpéry opatfené sbihevou, nepf. kuZelovou dutinou, pfidem% mezi ni a vniti-
nim prestavitelnym d{lem vzpdry je nejménd Jeden valivy element napf. ve tvaru koule, uloZeny
v kleci, spojené s ovlddaci objimkou uloZenou vn& hlavice, p¥iZem? mezi ovlddact ob jimkou,
respe klect é'hlavici Je vloZena 3roubové pruZina.

Déle tim, Ze klec a obJjimka jsou spolu spojeny ozuby, které prochdz{ dréfkemi v kleci;
déle tim, %e klec je tvofena slo¥enim 4118, prilem? alespon jeden z nich je opatien ozuby,
kterymi Je prostfednictvim Zroubové zdtky spojena klec pres dréiky v hlaviei s objimkou; ddle
tim, %e klec a ovlddact objfmka jsou spoluvytvoreny hybridem; déle tim, %e mezi hybridem
& hlaviel je vloZena Zroubové prufina; déle tim, Ze mezl wn¥jiim d{lem vzpdry a vnitinim
ﬁfeatavitelnym dilem vzpéry je uloZena resp. zakotvena axiéln® silovd plsobici pruZina; ddle
tim, Ze mezi objimkou nebo hybridem a hlavici je vytvofeno labyrintové tdsnini; ddle tim, Ze
hlavice je spoluvytvolena vloZenym krouZkem, ktery je na stran® bliZ3f k wnit¥nfmu pPestavi-
telnému d{lu vzpéry opatren sbihavou nap¥. kuZelovou dutinou; déle tim, e mezi hlavicf a hyb-
ridem je vloZena kufelové pruZins; ddle tim, %e pro od jist¥ni brzdiciho mechanismu je na hla=-
vici vn¥ uloZen krouZek upraveny pro zévitové, nebo bajonetové spo jeni s hlavic{; déle tim,

Ze klec, nebo'hybrid, nebo 1 hlavice, nebo i objimka Jeou’opatfeny t&snicim kroufkem zaloZe-
nym do vnit¥nf radidlni dréZky e piiléhajicim k vnit¥nfmu prestavitelmému d{lu vzpdry; déle
@Im, Ze objimka a kleec jsou spolu vzéjemn® radidlné& nebo i axiélné lo#iskov& spojeny a to
pfimo, nebo prostfednictvim nejménd jednoho vloZeného dflu; déle tim, Ze obJjimka Jje upravena
pro zévitové spojenf s hlavici; déle tim, Ze je opatfen nejmén¥ jednim magnetickym krouXkem,
ktery je upevnén ke kleei, nebo k hybridu nebo i k objimee, nebo 1 k hlavici; ddle tim, Ze
klec, nebo hybrid, nebo i hlavice, nebo i krou¥ek jsou zmagnetovény, nebo jsou ghotoveny z mag-
netického materidlu.

Predm&t materidlu je zobrazen v pffkladech provedeni na vfkresech, kde obr. 1 znézornuje
brzdfci mechenismus v zdékladnim konstrukdnim uspordddnf podle vyndlegu. Ovlddaci objimka a klee
zde tvor{ jeden montéZni celek, ktery je vtlafovén do pracovni polohy &roubovou pruZinou, pii-
gem% klec zde vymezuje polehu valivych elementdl (kuliZek) v pracovni a klidové poloze brzdfef-
ho mechanismu. ,

| Obr. 2 znézornuje daléi piikladné proveden{ brzdiciho mechenismu v konstrukin{ obmé&nd

k provedeni podle obr. I . Uvedené provedeni umoiﬁuje snadnou instaleci i na obou koncich _
rozpérné tyle aﬁod. Zde ovléddaci objimka a klec tvor{ jeden dfl. (Déle bude tento 4fl nazyvén
hybrid.)

Obr. 3 znézorﬁuje daldf pr{kladné provedeni brzdfcftho mechenismu v konstrukini obm&né&

k provedenf podle obr. 1 a 2. Uvedené provedenf ukazuje vicemén® na jiné technologické FeSeni.
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Obr. 4 zndzornuje daldf p¥fkladné provedeni brzdiciho mechanismu v konstrukni obm&n&

k provedeni podle obr. 1 a% 3. Zde je hybrid vtlalovén do pracovni polohy u¢inkem magnetického
pole, které vytvaf{ permenentni magneticky krouZek, upevnény v hybridu.

Obr. 5 zndzornuje daldf pifkladné provedeni brzdiciho mechsnismu v konstrukini obméné
k provedenf dle obr. 1. Ovlédact objimke a klec zde tvof{ samostatné pracovni celky (pracovnt
skupiny), které jsou spolu spojeny prost¥ednictvim ozubll, vytvorenych u klece, piifemZ ozuby
prochéz{ v dréfkéch vytvorenych v hlavici brzd{ciho mechanismu.

Obr. 6 zndzornuje konstruk®nf obmEnu k provedeni dle obr. 5. Uvedené provedeni ukazuje
na moZnou technologickou Upravu klecee
| Obr. 7 zndzornuje konstrukini obménu k proveden{ dle obr. 5. Uvedené provedeni ukazuje
na 3aldf technologickou Upravu klece a na uspofddéni brzdiciho mechanismu p¥i pouZiti dvou
magnetickych krouZkd pro pfestavovéni klece do pracovni polohy.

Obr. 8 zndzornuje konstruk¥ni obménu k provedeni dle obr. 5. Uvedené provedeni ukazugje
na upletnéni mo¥né vyrobnf technologie pro vytvoreni hybridu tzn. klece & ovlddaci objimky
v Jjednom elementu.

Obr. 9 znézornuje pFikladné provedenf brzdfctho mechanismu, kde klec je spojena s ovléda-
c{ objfmkou pouze axiéln&. Soudssnd je zde patrny piiklad uplatnénf labyrintcvého té&snéni
u ovléddaci obJjimkye.

Obr. 10 znézornuje prfkladné konstrukdni proveden{ brzdfciho mechanisnmu. Zde je klec vy-
tlaZovéne z pracowni polohy ovlddaci objimkou, kterd spoluvytvéf{ zévitové uloZeni s hlavici.
Klec Jje spoJjena & ovlédaci objimkou pouze axidlné.

Obr. 11 zndzornuje prikladné provedenf brzdfcZho mechanismu, které je zaméfeno na stavebni-
cové Pedenf, které umoZnuje zm&nit sm&r poloautomatického zeji¥tin{ vnitfﬂiho p¥estavitelného
d{lu vzp¥ry pouze jinou montdZnf polohou pouZityeh d1ld. Soudasné uvedeny priklaed ukazuje na
mo¥nost zmenéuni vnéj3iho priméru poloautomatické brzdy.

Obr. 12 znézornuje prfkladné provedeni brzdiciho mechanismu, které koncepnd navaéuje na
provedenf dle obr. 1ll. Rozd{l je pouze v tom, Ze sila pro vtlaovédni hybridu do pracovnf polo-
hy je zajiit&na misto 3roubové pruiny pomoci{ magnetického pole, které vytvdri magnetické perma~
nentn{ krouZky. '

Vné js{ a1l vzpiry 1 stativu (obr. 1), ktery je ve tvaeru kruhové trubky je spojen s hlavici
3_, ve které je vytvoiena kuZelové dutina 3. Vn&ji{m dilem vzpéry 1 a hlavief 2 prochdzf{ pak
vnit¥nl prestavitelny d{l vzpdry 4. Mezi kuZelovou dutinou 3 a vnéj3i plochou vnit¥nfho dilu
vapéry 4 Jje sada valivych elementd (kuliZek) 5, které jsou ulo¥eny v kleci 6. Klec je spojena
s ovlddaci objimkou 7, pro kterou je vytvoleno uloZenf na vn&j3{ strand hlavice 2. Ovliddaci
objimke 7 je prestavovéna 3roubovow pruZinou 8, kterd se opird o vn&JjS1 osazenf na hlavick 9
& zé4tku 10, zadroubovanou do ovladaci objimky 7. P¥estavovéani obJImkyJi Je uskut eEnovéno tim
smérem, aby klec_§3 kterd je s ni spojena, undSela valivé elementy (kuli&ky) 5 do sbihavé
désti kuZelové dutiny 3. P¥i popsaném usporddéni brzdiciho m;chanismu a pii silovém plsobent
v ose vnit¥ntho prestavitelného dflu a wndj3tho dflu vzpéry se zajist{ samosvorny efekt, tzn.
vn&js1 d1il vzpéry 1 a wnit¥n{ prestavitelny dfl vzp¥ry 4 jsou vi¥i sob& zabrzdény ve sméru,
kterﬁ odpovidéd sbihavosti kuZelové dutiny 3.
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V pi{pad¥, Ze popsany brzdici mechanismus je pouZit u vzpdr stativu, mi%e se pak jeho
vystavba v terénu uskute¥nit pouze vysunutim vnit¥nfch piestavitelnych dild jednotlivych
vzpér a to do vzddlenosti odpovidajici nerovnosti terénu.

Na rozdfl od Jinfch principd brzdicich mechanismi, poufivanych u stativl, neni zde za-
potieb{ brzdici mechanismus pii vystavb® statiwvu oddié'tovat a zajistovat a ani neni nutné se
pPesvéddovat o dokonalosti zajisténf resp. zabrzd&nf. Pouze v pFipadé, Ze je zapotifebi upra-
vit dodate¥n& polohu stativu zesunutim vnit¥niho prestavitelného dilu vzpEry 4, provédd{ se
manipulace s ovlddaci objimkou 7.

PFi zkracovdni délky vzpdry se wvn&j3{ dfl vzpéry 1 nadleh®f a odjiZténi ovlédact ovb.jimky
_7._se uskuteéﬁude minimdlnfm odporem, ktery odpovid4 silovému pisobeni 3roubové pruZiny 8 pii-
padné i pasivnimu odporu, ktery vyvoldvé zejména t&snic{ krouZek 1l uloZeny v zédpichu 12 v hie-
vici 2 resp. t&snici krouZek 13 uloZeny v dréice 14 vytvorenym v kleci 6+ V dal31ch prikladech
bude ukdzéno, jek lze dédle sni¥ovat pasivni odpory pF#i zachovéni zékladni funkce brzdiciho me-
chanismu.

S ohledem na snadné & hlavn& velmi rychlé zasouvénf vnit¥nich prestavitelnych 4118 vzpér
stativu je moZné volit reakni silu u 3roubové pruZiny 8 tak, aby vhodn& korespondovala s hmot-
nosti rozhodujicf 3dsti stativu a dédle s velikosti pasivnich odpord.

Diive popsené usporédéni brzdictho mechanismu podle vyndlezu totiZ umoZnuje, aby u sta-
tivu, J'ehoZ. vzpdry jsou k sob& priklen®ny, bylo vyuZito hmotnosti stativu k automatickému
0djisténf a néslednému zasunuti ndkolika nebo vSech vnit¥nich prestavitelnych dild vzpér sta=
tivue Pro dosaZeni tohoto praktického efektu Je‘vyhodné, aby rozméry stativu umoZnily sevie~
hf (uchopeni) n¥kolika nebo vEech k sob& p¥iklonénych vzpsr stativu a to v prostoru ovléda-
eich ob.jimekl. PFri této ¢innosti je stativ drZen v jedné ruce tek, aby vnitini prestavitel-
né d:(ly‘vzpér 4 byiy nahofe. Pak je moZné druhou rukou zassunout jednotlivé nebo soulasnd
ﬁékolik, resp. vdechny odjisténé vnitini prestavitelné dily vzp¥r 4. V pri{pedd, Ze pasivni
odpor u ka¥dého vnit¥ntho prestavitelného dflu vzpdry 4 Jje priznivy k jeho hmotnosti, zasu-
nou se vnit¥ni prestavitelné dfly vzpér _4_ zcela asutomaticky. Pro zajisténi této funkce miZe
byt u vnit¥niho piestavitelného d{lu vzpdry i zém3rn% zvysena Jjeji hmotnost nebo Jje doplndna
zévaZim, nebo Jje spojena se droubovou, pryZovou (nebo pod.) pruZinou 15, kterd je pak svym
druhym koncem spojena s vnéjdim dilem vzpéry 3._. P¥i pouZiti prufiny 15 se zm¥n{ zplsob mani-
pulace pouze v tom pPipadd, %e je zapot¥ebi zm&nit polohu instaloveného stativu zasunutim
vnit¥ntho prestavitelného dflu vzpéry 4, V ﬁomto pripadé je toti% zapot¥ebi pii odjistovént
ovléddact objimkyl zaJiéfovat resp. pfldrZovet vnit¥ni prestevitelny 41l vzpéry 4, sby ne-
doSlo k neZddoucimu zasunut{ vnitfnfho pFestavitelného dflu vzpéry _4_,

Pro ndkteré aplikace brzdicfho mechenismu podle vyndlezu nemus{ byt pouZito pouze pfimé
éxiélni prestavovéni ovléddaci bb,j:(.mk;y optimdlnim Fedenim. Pro takové pi¥ipady mife hyt vyuZi-
to krouZku lﬁ, ktery je zévitovd uloZen ne hlavici 2. KrouZek }_6. ni¥%e byt pou%it nap¥. pro
fixaci 0djidt&né polohy nebo pifmo pro odjidfovéni oviddaci objimky 7. Misto zévitového ulo-
Zeni miZe byt pouZito i krou¥ku 16, ktery je spojen s hlaviecl 2 bajonetovym zédmkem apod.

Spojent n¥kterych dfld miZe byt vytvo¥eno nalisovénim, zatmelenim nebo zévitovym spoje-
nim apod. Na prilo¥enfch obrézcich je uvedeno zjednoduden¥, nebot spojenf A1l nemé podstat-
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m? vliv na zékladnf princip. Ov;iména miZe byt piredevdim monté% a demontd% brzdfctho mecha-
nismu. Proto podle charakteru uplatnéni se zvolf nejvhodn&js{ dprava.

: Pokud to dovolf pouZitd vyrobnf technologie, miZe ovlddaci objimka T a klec 6 spolu tvo-
Fit jeden l\ybridl.'_{. tak, jak je to znézorn&no na obr. 2. Pokud to dovoli rozmérové konstela-
;_ce brzdfctho mechenismu lze otvory pro velivé elementy (kulidky) 5 vytvéiet mimo prostor

ﬁjvnéjéiho obrysu ovlédacf &ésti hybridu 17. ‘

v' Aby bylo moZné brzdici mechanismus snadno instaloyat na obou koncich vné jétho d{lu vzpé-
jry_l‘Je vyhodné, opat¥it hlavici 2 vn® zépichem, do kterého je vloZene zajistovact podlozka

18, kterd nahredf vndJ8f osazen{ z proveden{ dle obr. 1.

V pripadé, Ze mé byt zémdrnd brzdic{ mechanismus vyrazen z &innosti pro urditou %4st
zdvihu wnit¥nfho prestaviteiného dflu vzpéry 4, opati‘i se wnit¥nf prestavitelny ¢{l vzpéry
j‘po obvod& na odpovidajicim m{st¥® radidlnf drdZ¥kou, JjejiZ hloubka je volena tak, aby valivé
.}‘elementy (kulizky) 5 byly vyfazeny ze zéb&ru pro cely mo¥ny zdvih klece 6, resp. hybridu 17.
| U proveden! dle obr. 2 nejsou pouZity t&snfci krouZky 11 resp. 13, které byly pouZity
':u provedeni dle obr. 1. Jednd se o aplikaci pro mén& ndro¥né prostiedi.

‘ Misto 24tky 10, kterd podle obr. 1 byla nep¥. za3roubovéna nebo naraZena do ovlédaci
ob jimky 1, resp. do hybridu 17, Je moZné, jak znézornuje obr. 3 poufit nap¥. jen zajidfovae=
ciho krouZku 19, ktery je instalovén do vnitfni dréZky hybridu 17. MontdZ zajistovactho -
krouzku 19 je provedena bud nerozebirateln®, nebo Jjsou proti dréZce na obvod¥ otvory, aby
bylo moZné zadiéiovaci kroﬁiek }iv pripad® potreby odjistit. Celkové monté% je dostatelné
zPejméd z vyobrazeni.

Pro ptestavovdni ovléddac{ objimky 7 resp. klece 3, resp. hybridu 1_7_ do pracovni polohy,
byle v dosud uvedenych p¥fkladech pouZito Zroubové pruZiny & Na obr. 4 je nakresleno zJjedno-
:’duéené usporddéni brzdfctho mechanismu p#i pouZitf magnetickéhb krouzku 20, ktery magneticky
spolupracuje s hlavic:(_?_. Zajiéténf hybridu 17 na hlaviei 2 je zde provedeno zalemovénim_Z_i
na konci vn¥js{ ¥dsti hybridu 17. Zalemovéni 21 omezuje pracovni zdvih hybridu 17 proti hla-
vici 2, Magneticky obvod je moZné rdzné obm¥novat. Podrobnosti v tomto sméru neni nutné uvée-
43t, JelikoZ jsou obecnd znémé, nehled& ji¥ k tomu, Ze jsou dall{ moZnosti zndzornény v ndke-
terych daldich pi#{kladech provedeni brzdictho mechanismu podle vynélezu.

Daldf provedeni brzdfcfho mechanismu podle vyndlezu je zndzorndno na obr. 5. Zde je klec
6 oproti predchézejicim prikladim tvo¥ena vrchnim dilem klece (6a) a spodnim dflem klece (6b),
které jsou opatfeny nebo alespon u jednoho dflu po vn&j5fm obvod¥ ozuby 22, prostiednictvim
nichZ je uskutedndno spojeni s 6v1édac:( objimkou_'l.. V hlavici _3, Jjsou pak pro ozﬁby 3__2_ vytvo-
feny na odpovidajfcf &ésti obvodu dréZky 23, které zelinaji od Zela hlavice 2.8 hlavivci_g_
je spojena (nmpiiklad zdvitovym spojenfm) hlavice __2_4_. O hlavici Ei se opiréd Sroubov4 pruZina
8B, kterd ze,jiﬁ:u,je névrat klece do pracovni polohy. Ozuby 22 u klece Jjsou uloZeny nebo sevie-
ny mezi vnitfn';( osazen{ 25 ovlédaci objimky T a mezi zétkou 26, kterd je do ovlédaci objimky
_"_Z'_napi". zaSroubovéna. Klec je zde, jak ji¥ bylo uvedeno tvofena ze dvou spolu spojenych d{ld,
pri&em¥ vlastni{ spojeni vrchnfho dflu klece Lé_a_) a spodnfho dflu klece (6b) je uskutednéno
napi{klad pomoef thermoplastického rozlisovédni nytkd, které jsou vytvoieny na Jjednom, nebo
st¥fdavé na obou t&chto dilech klece, Jje¥ jsou zhotovené z thermoplastického materidlu.
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Brzdici mechanismus podle obr. 5 umoznuje pomoci hlavice 24 prodlouzit (p#i zachovédn{ wndj-

. éich rozmérd) vedeni pro wnit¥ni prestavitelny dfl vzpéry 4. Tyto rozmémvé moZnosti jsou roz-
hodujict zejména pro zejist&nf tuhosti stativu.pifi vysumityeh vnit¥nfch pirestavitelnych dflech
vzpéry 4. Pro usnadnénf ovlddénf je oviéddaci obJjimks 1opétfena wé skupinou radidlnfch dré-
Zek 27, ; '

Konstruk&ni obmé&nou k popsanému provedeni brzdfcfho mechenismu je prikled znézornény
na obr. 6. Zde je klec 6 oproti predchédzejicim prikleddm tvorene kovovym kroufkem 6¢ a krouZ-
kem z termoplastické hmoty ﬁ. SpoJjenf obou d{18 je provedeno termoplastickym rozlisovénim
»kroulku z termoplastické hmoty ﬁ. KrouZfek z termoplastické hmoty 6d Jje po obvod¥ opetien
ozuby 22, které prochdzl drédZkemi 23 v hlavici 2 do prostoru ovlddact objimky 7, kde je vy~
tvofeno uloZenf nebo spojeni{ jeko u d¥five popsanych provedenf.

' _ Ra obr. T Jje uvedeno dald{ usporédddni klece, kteréd Je v tomto pr{pad$ tvofena vrchnim
kovovym krouZkem 6e a spodnim kovovym krouZkem 6f, které jsou spolu spojeny pomoci n¥kolika
rozp¥rek 28, rozmist¥nych po obvod& krouZkd. Mezery mezi rozpérkemi Jjsou vyuZity opét pro
uloZeni valivych elementl kuliéekz. Misto ¥roubové pruZiny E Jje moZné pouZft i dvou perma-
nentnich magnetickych krouZkd 20. ‘Jeden z nich je spojen s klecf 6, druhy s hlavict 24.
Spojeni je provedeno napi. p¥itmelenim.

P¥i pouZiti vhodné vyrobni technologie Je mo¥né klec 6 a ovlsddaci objimku 7 vytvorit
Jeko jedno t&leso hybrid 17. Na obr. 8 je dostateln¥ zrejmé toto delsf pr{kladné provedeni.

Ve vdech predchdzejfcich pifkladech byla klec g_ vézéna pevné s ovlédaci objimkou lnebo
1 blokovéna proti redidlnfmu pohybu vi&i hlavici 2, V ndkterjch provoznich pripadech to neni
plng vyhodné zeJjména, kdyZ neni mo¥né zabrdnit éroubovitému pohybu vnit¥ntho prestavitelného

.d{lu vzpiry 4 a kdy% Jje tento zhotoven z materidlu o men3{ pevnosti (zadiréni kulidek Xroubo-
vym pohybem). Pro tyto tiely je vfhodné provedenf znézornZné ne obr. 9, kie klec 6 s valivymi
elementy (kuliZkemi) 3 Je‘ ze strany obsluhy redidlnd a to nepfimo ovladatelnd pouze v tom
pripadé, Ze se kulilky odvelujf. Tak je zcela zabrén¥no zadiréni. Klec 6 je zde otoZn& ulo-
Zena vidi plepdice 29, kterd Jje pek pevnd Spo,je(na pomoci ozubl 329 8 ovlddaci oinmlmulna-
pt. gatmelenim. Klec 6 Je vi¥l plrepdZce 29 axidlnd uloZenes pfes trubifku 30 & podloZku Jl.
Celd tato sestava je zajisténa napis rozehnutim zajistovactich Jozydkd 23, které jsou vytvo-
feny na kled f: Na obr. 9 je teké zndzorndno uspoi‘édéﬁi, kde hlavice 2 a ovlédaci oinnkal
Jsou upraveny pro vytvorenf labyrintového t¥en&ni. Pro usnednni vyroby miZe byt hlavice 2_
tvolena ze dvou 4{1d (_Z_a, _2_1_:), které spolu vytvo¥f drdZku pro lebyrintové t&sn¥ni pro obJjim-
kul, kteréd se do tekto vytvorené drédXky zesouvd. Objimka 2 (resp. 2a) zajistuje (cbdobn¥
Jaké v predchdzejicich pripadech) vedeni pro vnit¥ni prestavitelmy 41l vzpér& 4 v pripedd,

%o brzafel mechanismusje odjiZt&n. Ddle objimka 2 (resp. _2_9_) zajistuje (obdobnd jeko v pred-
chézeJfcich pripadech) dorazovou Zést pro vnit#ni pi‘estavitelnj d:(i vzpéry _4_, pokud je vniti-
ni prestavitelny d{l vzp¥ry opatfen odpovidajicim protidorazem. (Na obrézcich, pro'.je.jich
‘Jednoduchost nezakreslenc). V pripadd poZadavku ne mensi rozméry brzdfciho mechanismu miZe
byt ovlé;laci ob jimka 7 vypu¥téne.

V tomto pFipad¥ se ozuby 29a u prepéZky 29 ve am&ru osy brzdfctho mechaniamu (oproti vy~

: obrszeni) rozéﬁ‘i a opat¥!{ vné ryhovdnim pro usnadndnf ovlddéni. Ozuby 29a jsou pak tvarovény
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tak, éby piekryly dré¥ky 23 a tim zebrénily vniku nelistot do mechenismu brzdy a soulasné °
'zabrénily prisk¥ipnut{ pretd. Uvedenou vpravu lze pouZit napi. i u di¥{ve popisoveného prove=-
denf, které je znézorndno na obr. 6 (prfpadn¥ 5, 7,8). '

V praxi se mohou vyskytnout p¥fpady, %e 04 ji3ténf brzdiciho mechanismu musf byt dlouhodo-
bé. V tomto pripedd lze poukft uspobddéni dle obr. 10, kde klec 6 je odjidtovéna ovlédac’:f. ob=
Jimkou T& (zévitovd uloZénou na hlaviei 2), kterd je vybavena op&rnym krouékem 39, vloZenym
do ovlddaci objimky Ta. Klec 6 Jje v tomto pfipedé op&t upravenapro néro&né pouzitf Jjako
v pf{kladé dle obr. 9. Vratny pohyb klece _6_ Jje za jitovén pomoci magnetickych krouZkd 20 vlo-
fenych (nebo zatmelenych) do sedla na kleci 6 a na ovlédaci objimce 7a. Silovy Géinek magne-
tickfch krouzkd 20 zajidtuje, aby klec 6 resp. valivé elementy (kulitky) 5 byly vtlalovény
do kuZelové dutiny 3v hiavici 2.

Na z4v&r uvedenfch piiklaedd provedeni brzdfcich mechanismi podle vyndlezu budou je3t&
uvedeny prfklady provedenf, u nich% je sledovéna krom& zdkladni funkce I typizace a{14,
stavebnicovost, zmenden{ vndjsich rozmérd a dels{f technologické zjednoduseni{. Stavebnico~
vost! je krom& jiného sledovéno vytvorenf{ brzdfcich mechenisml, které se 1i3{ smérem brzdi-
::c::[ho efektu jen podle montdZni polohy pouZitych dilci.

P¥{kladné uspoidddni je na obr. 1l. Zde je kuZelové dutinal na rozéfl od pfedchézejfcich
pf{kladd vytvofena na krouzku 34, ktery je zasazen (zatmelen apod.) do hlavice 3_. KuZelové
dutina 3 Jje vytvo¥ena tvarové vymezenym vnit¥nim redidlnim zépichem na krouZku 34. Toto Fe~-
Senf umoZnuje vhodné materidlové pi‘if*azehi x:esp. dal3f materidlové, rozmérové a technologické
ko’mbinace‘pi‘i realizaci brzdfcfho mechenismu. Tak napi. pouZitim krouZku 34 z kalené oceli,
1ze realizovat brzdici mechanismus, kde pro hlavici 2 nebo pifmo pro wvn&jsf afl wzpéry 1
bude pouZito hlinfkovych slitin, lamindtd apod. V pripadd, Ze ‘krouZek 34 mé kuZelovou dutinu
Q poloze 2_; doséhne se zmény ve améru brzdiciho efektu pro vnit¥ni prestavitelmy dfl vzpéry i:

U uve;ieného provedeni podle obr. 11 je také tvarové velmi Jjednodude vytvolen hybrid _11.
Zgkladn! tvar hybridu 17 Jje trubkas, kteréd je na jednom konci opatiena skupinou otvorld pro
uloZenf valivych elementd (kuliZek) 5, piilemZ druhy konec je opet¥en po obvodé nap¥. ryho-
vénim pro usnadnéni ovlédéni. (Pozn.: Pro jeden smér brzdfciho efektu nenf potietné provédEt
vnd ryhovéni, nebot sta¥f p¥tmo ovlddat hybrid 17 za &elo, které vystupuje pfed hlavici E.
Této vyhody lze pouZit v pPipad&, Ze hybrid__l_?_ je pFi odjidtovéni brzdfcfho mechaniamu vtla-
%ovén do prostoru hlavice _2_! tzn. e tlednd kuZelovd pruZine je v poloze _3_2_ a2 kuZelovd plochsa
ne kroufku 34 v poleze 3).

Pro spolupréci e tlaZnou kuZelovou pruZinou 33 (_33_’ )je ve stiednf ¥ésti hybrid 17 opatien
radidlnl drédZkou, kterd je ohranidena Zely 33 a 36, Obdobn& Jje pro spolupréci s tladénou kuZe-
lovou pru¥inou 33 (2?__') _opatfena vnitfn{ radidln{ dréZkou hlavice 2, pfilem% dréika je vyme-
zena fely 21 s _3§_. v p%:(padé, ¥e je krouZek J4 zasazen do hlavice tak, %e kuZelové plocha Jje
v polozei(ﬁ_'), je pouZita tle¥nd kuZelové pruZina v poloze 2‘2}__’), tzn. opird se o fela
35, 38 (_B_E,, 37). Z uvedeného vyplyvéd, Ze podle postavenf ku¥elové dutiny 3 (_3_' ) u lrouZki 34
a podlekpostavenf tla¥né kuZelové pruZiny 33 (3_3_' ) Jje dosafeno brzdného efektu w odpovidajicim
sméru (smyslu). Tvar kuZelové dutiny 3 (resp. _3_:) & navazujicfho osazenf zaji¥tuje, aby po
vloZent velivych elementd (kuliZek) 5 a vnit¥ntho pfestavitelného dflu vzpéry 4 nebylo mwoZné
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prestavit hybrid 17 vice neZ Je Zédouci pro 0dJist&ni resp. ovléddni brzdicfho wechenismu.

Na uvedeny priklad navazuje prbvedeni dle obr. 12, kde pruZina 33, resp. 22:Je nehrazens
dvéma magnetickymi krouZky 20. Silovy ﬁéine'k‘mag. krou¥kd zajiztuje automat. pi‘eétavent hyb=-
ridu 17 do polohy, kterd odpovid& poloze kuZelové dutiny u krouﬁkuigg: Podle silovéhy dé¢inku
mohou byt mag. krouZky bud pouze zalo¥eny k odpovidajicfm protikusim nebo Jsou 8 nimi spoJje-
ny (nap¥. tmelenim). . ‘

V uvedenych p¥fkladech (dle obr. 1 a% 12) bylo pouZfvéno pro pirestavovéni klece 6, ovl4~
daci objimky 7, hybridu 17 (do pracovni polohy) pru¥in (8, 22,_22;) nebo magnetickych krouzkd
20, Pro ur&ité pFfpady nejeow nutné. To vyplyvé nap¥. z polohové ;rientace brzdiciho mecha-
nismu. Funkei uvedenych pruZin nebo magnetickych krouZkl miZe pro ndkteré aplikace prevzit
t&snict krouZek 13 tfm, Ze silovd slo¥ka vyplyvajic{ z pohybu vnitinfho piestavitelného dilu
vzpery 4 vi&i tdanfeimu krouZku 13 miZe pFestavit (p¥ipravit) klec 6 do samoavorné polohy.
Napi. u provedenf dle obr. 4 sta®f zrusit magneticky krouZek 20 a iai’-adit t&snicl krouZek
32 podle obr. l. '

Pro n&které piipady miZe byt vfhodné, aby byl vyznalen smér ovlédéni. Za tim lelem se
opat¥{ napit. pFimo ob.j:(mlq;_'_{_ Sipkou nebo né&kolika ¥ipkaml jestli¥e objimka 7 je otofné nebo
Je pristupnd k ovlddénf z nékolika stren. Um{stdnim Zipky na objimku_z_(resp. na hybrid 17)
se soulasn¥ oznal¥f, kterd &4st se mé ovlddat. gipky mohou byt i na pevné ¥4sti brzdiciho me-
chanismu. Pak Je vyhodné, aby pfestavitelné %dst byla barevnd rozlisena od ostatnich tvard
a osazeni brzdfciho mechenismu.

V popsanych p¥ikladech byla hlavice 2 pevn& spojena & vn&j¥im dflem vzpéry 1. V praktic-
kych pfipadech mi¥e byt hlavice 2 vytvo¥ena piimo z vn¥jsiho dilu vzpéry 1. '

V pPedchézejicim textu bylo naznadeno vét3{ mnoZstvi pf'ﬂéladﬁ, které v rédmci vymédlezu
lze riznd obménovat &i kombinovat. I v tomto améru bylo uvedeno dostatek prikledd.

Ve v3ech uvedenych pifkladech pfedstavoval brzdicl mechanismus vicemén® seamostatny (sta-
vebnicovy) celek. V praxi se mohou vyskytnout p¥ipady, Ze bude souldsti daldfich mechanismd
nebo Jjejich &4sti. '

Brzdici mechanismus lze poufit ndkolikrét za sebou. Tak lze vytvédiet napf. rychle dlou-
hé prestevitelné rozpérky. .

Pruzinalzz_(viz obr. 1) miZe byt podle konkrétnf aplikace taZné nebo tla¥ndé. Podle toho
se vytvélf poloautomaticky efekt bud pfi vysouvdni nebo zasouvéni prestavitelmych A1t vzpdry.

V dvodu popisu byly naznadeny briklady pouZitf brzdicihe mechanismu i z hlediska vy33ich
sestav. Oblast pou¥itf Je velmi Siroké. Pro usnadnéni popiéu byl zvolen p¥i{klad aplikace
u stativu. Z’toho nevyplyvd vSak %¥4dné omezenft.

PREDMET VYNKLEZU o

1. Brzdfef mechanismus pro zaji%¥té&n{ polohy prestavitelné Zdsti vzpiry, pouZity nap¥{kled
u stativu, entenniho systému, rozpérky apod., kde piestavitelnd &ést vzpéry Je uloZena,
resp. vedena ve vné&jsim d{lu vzpdry, ktery pro ni vytvA¥{ prismatické vedeni, vyznadujfctf
se tim, %e alespon jeden konec vn&jstho dilu vzpéry (1) je opatfem hlavici (2), kterd je
na strané bli%3{ k vnitinimu prestavitelnému dflu vzpdry (4) opat¥end sbihavou, nap¥.
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kuZelovou dutinou (3, 3’), prifem? mezi nf a vnit¥nim pfestavitelnym dflem vzpéry (4)

Je nejménd jeden valivy element (5) nap¥. ve tveru koule, uloZeny v kleci (6), spojené

s ovlédact objfmkeu (7) uloZenou vn¥ hlavice (2), prilemZ mezi ovliddaci objimkou (7, 10,
19, 29), resp. kleci (6) & hlavict (2) je vloZena Sroubové pruzina (8). \
Brzdfc{ mechanismus pedle bodu 1 vyznaujici se tim, Ze klec (6) a objimka (7) Jjsou spolu
spojeny ozuby (22), které prochézi dréZkemi (23) v kleci (2).

Brzdfc{ mechenismus podle bodu 1 a% 2 vyznadujicf se tim, Ze klec (6) je tvorena sloZenim
nejménd dvou d1ld a to vrchnim dilem klece (6a) a spodnim dflem klece (6b) nebo kovovym
kroutkem (6c¢) a kroulkem z termoplastické hmoty (6d4) nebo vrchnim kovobym krouzkem (6¢)

"a spodnim kovovym krouZkem (6f), piiZem% alespon jeden z nich je opatfen ozuby (22), kte-

rymi je prost¥ednictvim Sroubové zétky (26) spojena klec (6) pres drézky (23) v hlaviei
(2) s objimkou (7).

Brzdfici mechanismus podle bodd 1 a% 3 vyznadujic{ se tim, Ze klec (6) a ovlddaci objimka
N Jsdu spoluvytvofeny hybridem (17). ’

Brzdfc{ mechanismus podle bodu 1 8% 4 vyznadujici se tim, Ze mezi hybridem (17) & hlavied
(2) je vloZena Zroubové pruZina (8).

Brzdfcf mechanismus podle bodd 1 a% 5 vyznaéujici se tim, %e mezl vn2j3im dilem vzpéry

(1) a vnit¥nim prestavitelnym dilem vzp&ry (4) je uloZena resp. zakotvena axiélné silové
pﬁsobiei‘pru21na (15). -

Brzd{icf mechanismus podle bodd 1 a% 6 vyznadujici se tim, Ze mezi objimkou (7) nebo hybri-
dem (17) a hlavief (2) je vytvoreno labyrintové t&sn¥nf.

Brzdici mechanismus podle bodd 1 a% 7 vyznadujicf se tim, Ze hlavice (2) je spoluvytvore-
na vlioZénym krouZkem (34), ktery Jje na'strgné bliZ%{ k vnit¥nfmu pPestavitelnému dflu vzpé- '
ry (4) opat¥en sbfhavou nep¥. kuZelovou dutinou (3, 3%).

Brzdfc{ mechanismus podle bodd 1 a% 8 vyznafujfc{ se tim, Ze mezi hlavic{ (2) a hybridem
(17) je vloZena kuZelovd pru¥ina (33, 330).

10, Brzdici mechanismus podle bodd 1 a% 9 vyznafujic{ se tfm, %¥e pro odjidténi brzdictho me-

chenisma je ne hlaviei (2) vn¥ uloZen krouZek (16) upraveny pro zévitové, nebo bajonetové
spojeni s hlaviet (2),

11. Brzdfc{f mechenismus podle bodd 1 a% 10 vyznafujic{ se tim, Ze klec (6), nebo hybrid (17),

nebo 1 hlavice (2, 24), nebo i objfmka (7) Jjsou opat¥eny t&snicim kroufkem (13) zaloZenym
de vnitfni redidlnt drésky (14) a priléhajfeim k vnitfnimu prestavitelnému dflu vzpéry
(4).

12. Brzdici mechanismus podle bodd 1 a% 11 vyzna¥ujfci se tim, Ze objimka (7) a klec (6) Jsou

spolu vzéjemn® radidln& nebo i axidln® loZiskov¥ spojeny a to pFimo, nebo prostiednictvim
prepédzky (29}, trubilky (30) a podlozky (31).

13. Brzdfci mechanismus podle bodd 1 aZ 12 vyznaéujfci se tim, Ze objimka (7) Jje upravena pro

14.

zdvitové spojeni s hlavief (2),

Brzdic{ mechanismus puﬁle bodt 1 aZ 13 vyznadujicf se tim,¥e Je opat¥en nejmén& Jjednim -
magnetickym krouZkem (20), ktery je upevnén ke kleci (6), nebo k hybridu (17) nebo i k
objimce (7, 7a) nebo i k hlaviei (2).
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15, Brzdic{ mechanismus podle bodd 1 e% 14 vyznadujict se tim, %e klec (6), nebo hybrid

(17), nebo 1 hlavice (2, 24), nebo i krouZek (34) Jsou zmagnetovény, nebo jeou zhotoveny
z magnetického materidlu,

4 vykresy
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