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MECANISME D’EMBRAYAGE A CONES.

@ L’invention concerne un mécanisme d’embrayage du
type constitué d’une roue dentée (3) entrainée par une vis
sans fin (12), cette roue (3) étant solidarisable a un arbre
(15) mené par lintermédiaire de deux cénes (5) de friction
disposés coaxiaux a 'alésage axial de la roue dentée (3), et
coopérant, sous Faction d’un dispositif (7, 13) de comman-
de, avec des portées coniques de la roue (3).

Ce mécanisme d’embrayage est caractérisé en ce qu’il
est prévu, sur l'arbre (15) mené, des moyens d'arrét (10,
11A) disposés de part et d’autre des cdnes (5) de friction
pour constituer des butées axiales définissant un intervalle
de longueur maximale fixe apte a contenir les efforts appli-
qués par lintermédiaire du dispositif (7, 13) de commande
aux cbnes (5) de friction de 'embrayage dans la phase
d’embrayage et ainsi soustraire le boitier (1, 2) porteur de
Parbre (15) mené a tout effort grace a un champ d’applica-
tion des forces en circuit fermé.

Application: embrayage pour engins roulants automo-
teurs.
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Mécanisme d'embrayage & coénes

La présente invention concerne un mécanisme d'embrayage du
type généralement logé dans un boltier et constitué d'une
roue dentée entrainée par une vis sans fin, cette roue
étant solidarisable a un arbre mené par l'intermédiaire de
deux coénes de friction disposés coaxiaux a 1'alésage axial
de la roue dentée, et coopérant, sous l'action d'un
dispositif de commande, avec des portées coniques de la

roue.

Les transmissions a engrenage du type a couronne dentée et
vis sans fin sont bien connues a ceux versés dans cet art.
La couronne dentée est une piece monolithique, 1le plus
souvent en bronze, équipée ou non d'un dispositif
d'embrayage permettant de coupler cette couronne & un arbre
mené. On constate toutefois dans le temps une usure par
abrasion de cette couronne dentée entrainant la formation
de particules métalliques se dispersant dans l'ensemble du

mécanisme et provoquant un endommagement tant du systéme
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d'embrayage que de l'arbre porteur et des roulements. Il

pourrait remédier & cet inconvénient en réalisant une
couronne ou roue dentée monobloc dont tous les éléments
seraient réalisés en acier. Il en résulterait toutefois un
colit prohibitif de la roue dentée du fait de la

multiplicité des usinages d'une telle piece monobloc.

Un but de la présente invention est donc de proposer un
mécanisme d'embrayage du type précité dont la conception
permet de supprimer toute usure observée dans le cas de
roues dentées monolithiques en bronze tout en maintenant un
prix attractif de l'ensemble sans augmenter le temps de

montage d'un tel mécanisme.

A cet effet, 1l'invention a pour objet un mécanisme
d'embrayage du type généralement logé dans un boltier et
constitué d'une roue dentée entrainée par une vis sans fin,
cette roue étant solidarisable & un arbre mené par
l'intermédiaire de deux cdénes de friction disposés coaxiaux
a l'alésage axial de la roue dentée, et coopérant, sous
l'action d'un dispositif de commande, avec des portées
coniques de la roue, caractérisé en ce qu'il est prévu, sur
l'arbre mené, des moyens d'arrét disposés de part et
d'autre des cénes de friction pour constituer des butées
axiales définissant un intervalle de longueur maximale fixe
apte & contenir les efforts appliqués par l'intermédiaire
du dispositif de commande aux coénes de friction de
1'embrayage dans la phase d'embrayage et ainsi soustraire
le boitier porteur de l'arbre mené & tout effort grédce a un

champ d'application des forces en circuit fermé..

L'invention sera Dbien comprise & la lecture de la
description suivante d'exemples de réalisation, en

référence aux dessins annexés dans lesquels
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3
la figure 1 représente une vue schématique en

perspective d'un mécanisme d'embrayage conforme a
l'invention en position éclatée des éléments le

constituant et

la figure 2 représente une vue partielle en position
éclatée des éléments constitutifs du mécanisme

d'embrayage.

Comme mentionné ci-dessus, le mécanisme d'embrayage, objet
de l'invention, est généralement logé dans un boitier
constitué, dans 1 'exemple représenté, de deux demi-
coquilles 1 et 2 réalisées en matiere de synthése et
assemblées par un plan de joint. Ce mécanisme d'embrayage
est constitué d'une roue dentée 3 tangente entrainée par
une vis sans fin 12. Cette roue dentée 3 est montée
coaxiale a un arbre 15 mené, tel gqu'un arbre de sortie
d'entrainement des roues d'avancement d'un engin roulant
automoteur tel gqu'une tondeuse a gazon. Cette roue 3 est
solidarisable a l'arbre 15 mené par l'intermédiaire de deux
cbnes 5 de friction disposés coaxiaux a l'alésage axial de
la roue dentée 3. Ces coénes 5 de friction coopérent, sous
l'action d'un dispositif 7, 13 de commande, avec des

portées coniques de la roue 3 dentée pour constituer un
mécanisme dit mécanisme d'embrayage a cbnes. De maniére
caractéristique a 1'invention, la roue dentée 3 est
réalisée en matiére de synthése, notamment par moulage par
injection. L'alésage de cette roue dentée 3 présente une
cloison 16 annulaire discontinue ou continue comme
1'illustre la figure 2. Cette cloison 16 annulaire délimite
de chaque c6té un logement épaulé pour la réception d'une
bague 4 métallique, de préférence en acier, solidarisée en
rotation a la roue 3 dentée mais montée libre axialement
dans au moins une direction & l'intérieur de cette roue 3

dentée. Cette bague 4 comporte intérieurement une portée 4A
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conique apte & coopérer avec le coéne 5 de friction

métallique.

Dans l'exemple représenté, la bague 4 métallique est rendue
solidaire en rotation de la roue 3 dentée par
1'intermédiaire de crans 17 venus de moulage ménagés dans
le logement de l'alésage de la roue dentée 3. A cet effet,
les parties de la cloison 16 annulaire destinées a venir en
regard de la face d'introduction d'une bague 4 sont
crénelées. Ces crans 17 coopérent avec des crans 4B
correspondants disposés sur la face d'introduction de la
bague 4 dans son logement. Cette face d'introduction
constitue de maniére analogue une face crénelée. Il en
résulte un montage simplifié de l'ensemble. En effet, la
bague 4 métallique est, pour son montage, simplement logée
4 emboitement par coopération de formes géométriques
complémentaires dans le logement de l'alésage de la roue
dentée 3. Aucun organe de fixation supplémentaire n'est
nécessaire pour assurer la liaison entre roue dentée 3 et
bague 4. Seule une coopération des formes géométriques
males et femelles ménagées sur la face d'introduction de la
bague 4 et la partie en regard de la cloison 16 est

nécessaire.

Comme 1'illustre la figure 1, la roue dentée 3 est donc
équipée de deux bagues 4 disposées de part et d'autre de la
cloison 16 annulaire de 1la roue dentée 3. Dans cette
position, chaque bague 4 métallique fait saillie au moins
partiellement a l'extérieur de l'alésage de la roue dentée
3. La portée conique 4A de chaque bague 4 est destinée a
coopérer avec un cdne 5 de friction. Pour faciliter cette
coopération, les bagues 4 sont en acier tandis que les
cénes 5 de friction sont en acier trempé. Ces cbnes 5 de
friction sont rendus solidaires en rotation de l'arbre mene

15 par l'intermédiaire de goupilles.
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En outre, pour éviter toute déformation du boitier 1, 2
porteur de l'arbre mené 15, il est prévu, sur l'arbre 15
mené, des moyens d'arrét 10, 11A disposés de part et
d'autre des cénes 5 de friction. Ces moyens d'arrét
constituent des butées axiales définissant un intervalle de
longueur maximale fixe apte & <contenir les efforts
appliqués par 1'intermédiaire du dispositif 7, 13 de
commande aux cbnes 5 de friction de l'embrayage dans la
phase d'embrayage et ainsi soustraire le boitier 1, 2
porteur de l'arbre 15 mené a tout effort grdce & un champ
d'application des forces en circuit fermé. Le dispositif 7,
13 de commande du mécanisme d'embrayage a céne est donc
constitué d'un organe 7 déplacable angulairement autour
d'un axe sensiblement perpendiculaire & 1l'axe de 1l'arbre
mené 15 pour assurer le serrage ou le desserrage des cdnes
5 de friction et des portées 4A coniques. Cet organe 7 de
commande est constitué d'au moins un écarteur disposé dans
l'intervalle défini par lesdits moyens 10, 11A d'arrét
entre un cbéne 5 de friction mobile axialement et un moyen
11A d'arrét. Le déplacement angulaire de cet organe 7 est
commandé au moyen d'un levier 13 d'embrayage disposé sur
l'une des faces du boltier, ce levier 13 étant rappelé en

position débrayée par un ressort 14.

Pour parfaire la construction, il est prévu, de part et
d'autre de 1l'écarteur, un organe 6 de roulement. Il est
encore prévu, entre le céne 5 de friction mobile axialement
et l'un des organes 6 de roulement, une rondelle 9
entretoise. Dans 1l'exemple représenté, chaque moyen
d'arrét, représenté en 11A et 10 aux figures, est constitué
d'une goupille montée sur l'arbre 15 mené. Enfin, 1l est
prévu, de part et d'autre de ces moyens d'arrét, des
paliers 8 porteurs de l'arbre mené 15 et facilitant son

logement a l'intérieur du boitier 1, 2.
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Le fonctionnement d'un tel mécanisme d'embrayage est tel
que suit : lors d'un déplacement angulaire de l'organe de
commande 7 dans le sens d'une poussée en direction des
cénes de friction 5, les cdénes de friction 5 sont déplacés
4 l'intérieur des bagues 4 pour venir en contact avec les
portées coniques 4A. Le mouvement de rotation permanent de
la roue dentée 3 entrainée par la vis sans fin 12 est alors
transmis par l'intermédiaire de la liaison portée conique
4A - coéne de friction 5 a 1l'arbre mené 15 qui peut lui-méme
provoquer un entrainement des roues d'avancement d'un engin
roulant automoteur, tel qu'une tondeuse a gazon, ces roues
étant disposées par exemple a chacune des extrémités de cet
arbre 15. Le mécanisme d'embrayage décrit ci-dessus est
désormais exempt de toute usure liée a la formation de
particules. Un tel mécanisme est particuliérement simple a
monter puisque 1'ensemble des piéces peuvent étre enfilées
sur 1l'arbre mené, les bagues 4 métalliques ne nécessitant
aucun organe de liaison supplémentaire pour pouvoir étre

solidarisées en rotation & la roue dentée 3.
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REVENDICATIONS

1. Mécanisme d'embrayage du type généralement logé dans un
boitier (1, 2) et constitué d'une roue dentée (3) entrainée
par une Vis sans fin (12), cette roue (3) étant
solidarisable a un arbre (15) mené par l'intermédiaire de
deux cdénes (5) de friction disposés coaxiaux a l'alésage
axial de la roue dentée (3), et coopérant, sous l'action
d'un dispositif (7, 13) de commande, avec des portées
coniques de la roue (3),

caractérisé en ce qu'il est prévu, sur l'arbre (15) meneg,
des moyens d'arrét (10, 11A) disposés de part et d'autre
des coénes (5) de friction pour constituer des butées
axiales définissant un intervalle de longueur maximale fixe
apte & contenir les efforts appliqués par l'intermédiaire
du dispositif (7, 13) de commande aux coénes (5) de friction
de l'embrayage dans la phase d'embrayage et ainsi
soustraire le boitier (1, 2) porteur de l'arbre (15) mené a
tout effort grdce a un champ d'application des forces en

circuit fermé.

2. Mécanisme d'embrayage selon la revendication 1,
caractérisé en ce que le dispositif (7, 13) de commande est

constitué d'un organe (7) déplagable angulairement autour
d'un axe sensiblement perpendiculaire a 1l'axe de 1l'arbre
(15) mené pour assurer le serrage ou le desserrage des
cénes (5) de friction et des portées (4A) coniques, cet
organe (7) de commande étant constitué d'au moins un
écarteur disposé dans 1'intervalle défini par lesdits
moyens (10, 11A) d'arrét entre un céne (5) de friction

mobile axialement et un moyen (11A) d'arrét.

3. Mécanisme d'embrayage selon la revendication 2,
caractérisé en ce qu'il est prévu, de part et d'autre de

1'écarteur, un organe (6) de roulement.
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4. Mécanisme d'embrayage selon la revendication 2,
caractérisé en ce qu'il est prévu, entre le céne (5) de
friction mobile axialement et 1l'un des organes (6) de

roulement, une rondelle (9) entretoise.
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FIGURE 1
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FIGURE 2
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