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(54) GYUJTASVEZERLO BERENDEZES KETUTEMU BELSOEGESU OTTO-MOTORHOZ
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A taldlmany targya gydjtasvezérld berendezés két-
iitemi bels6égésti Otto-motorokhoz, amely henge-
renként gydjtégyertyakat (G1, G2) tartalmaz, gyij-
taspillanat vezérld egysége (VE) van, amelynek ki-
menete nagyfesziiltséget elS4llité dramkor (NF) ki-
menetére csatlakozik. A berendezés tigy van kiala-
kitva, hogy a nagyfesziiltséget eldallité aramkor
(NF) egyetlen transzformatort (6) tartalmaz, mely-
nek kimenete dnmagaban ismert gydjtaseloszté egy-
ség (GE) bemenetére van kotve, a gytjtaseloszté
egység (GE) kimenetei (GE1, GE2) a gytjtégyer-
tydkhoz (G1, G2) csatlakoznak. A gyijtdselosztd
egység (GE) elosztd karja (2) a kétiitemti bels6€gési
Otto-motor f6tengelyével (1) kézvetlen mozgasatvi-
teli kapcsolatban van, a gyujtaspillanat vezérl6 egy-
ség (VE) pedig 6nmagéban ismert, mechanikus kon-
taktusmentes vezérlo egységként van kiképezve.

(A taldlmény jellemzd dbréja az 1. dbra.)
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A folyékony tizemanyaghordozék 4rvaltozasai
egyre erdsebb kihatdssal vannak a gépjarmivek ter-
vezdire, gyartdira, és természetesen felhasznélGira.

A gépjarmiivek kialakitdsdnal egyre nagyobb je-
lentésége van a kérnyezetvédelmi szempontoknak is,
a gyartok vilagszerte energiatakarékos, kornyezetki-
mélé konstrukcidk létrehozésara térekszenek. Foko-
zott gondot jelent ez a szocialista orszdgokban is,
ahol a gépjarmiivek jelentds hanyada kétiitemi bel-
s6égésii Otto-motorral iizemel.

Magyarorszagot vizsgélva, a rendelkezésre 4ll6
adatok szerint 1981. december 31-én a lakosség birto-
kdban levé tobb mint egymillids autédlloménybél
217 529 Trabant és 149 500 Wartburg volt, vagyis a
kétutemiiek ardnya tobb mint 34%. Ehhez jon még a
talnyomdrészt koziiletek tulajdondban levd nagysza-
mu, Wartburg-motorral felszerelt Barkas kisbusz és
kisteherautd. Folyamatban van hazai kistraktorgy4r-
tds kifejlesztése, melyben Trabant-motort szandé-
koznak felhaszndlni. A kétiitem@ motorok, ezen be-
liil is a Magyarorszdgon elterjedt tipusok kdzismert
hétranyai kdvetkeztében jelentds teher harul mind a
népgazdasagra, mind a felhasznildkra. fgy minden
korszeriisitésnek komoly népgazdasigi jelentGsége
van.

A bels6égésii motorok j6 hatasfokanak eléréséhez
sziikség van tobbek kozott kielégits gyijtdszikra tel-
jesitményre és a gyujtds idépontjénak helyes — els6-
sorban a fordulatszdm, a terhelés fiiggvényében tor-
ténd — megvalasztisara.

Hazankban jelenleg forgalomban levé kétiitemi
bels6égésti motorok hengerenkénti mechanikus
megszakitot tartalmazé gyijtdssal rendelkeznek.
E megoldasok hatranyos tulajdonsiga, hogy henge-
renként kiilon-kiilén 6néllé gydjtasvezérld rendszert
tartalmaznak, amely két henger esetén (pl. Trabant)
kétszeres, hdrom henger esetén pedig (pl. Wartburg)
haromszoros hibalehet&séget rejt magaban. Ennek
megfeleléen a kétiiteml motorok szervizmunkai is
komplikaltak és a gyakori eldllitédas, a mechanikus
szerkezet pontatlansagai kdvetkeztében fokozott tul-
fogyasztas és légszennyezés Iép fel.

A technika mai 4llasa szerint mechanikus megsza-
kitéval vezérelt gyidjtasok miikodési elvébdl kovet-
kezéen adodik, hogy az idGegységenként elérhetd
gyujtasok szamdt és pontossdgat a mechanikus szer-
kezet korldtozza, ezért egyre nagyobb mértékben
terjednek a mechanikus szerkezeteket helyettesitd
elektronikus megoldasok. !

A gyijtdspillanat elektronikus vezériésére taldl-
hat6é megoldas példdul a 143 649 Isz-G DD szabadalmi
leirasban és ilyen megoldast ismertet példaul a 2 023
725 1sz GB szabadalmi leirds is. Ezek ugyan kikiiszo-
boélik a mechanikabdl eredé korlatokat, azonban
hengerenként kiilon-kiilon gyidjtérendszerrel rendel-
keznek, igy a hibalehetdségek szama tovibbra is
tObbszords.

Négyiitemi motorokndl koézismert megoldds a
gyujtiseloszté alkalmazdsa, amelyeknél ezdltal nincs
szitkség kiilon-kilon a hengerenkénti 6nallé gyijto-
rendszerek létrehozdsira. Ismert médon ezen a te-
riileten is felvéltottdk a mechanikus eloszté szerkeze-
~ teket az elektronikus megoldasok. A 140 374 Isz-i
DD szabadalmi leirés és a 2 847 925 Isz-i NSZK-beli
kozrebocsatdsi irat is ilyen megolddsokat ismertet,
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amelyek hengerenként egymastdl fiiggetlen jeladét
és elektronikat tartalmaznak.

Ismeretes tovabba a 179 653 Isz-iu HU szabadalmi
leirés szerinti talalméany, amely automatikus elektro-
nikus elégyijtas-szabalyozéssal rendelkezé tiriszto-
ros, eloszt6 és mechanikus megszakité nélkiili gydj-
tasrendszer bels6égésl motorokhoz. Ez a taldlmany
kétiitemi motoroknal alkalmazhat6 megoldast is tar-
talmaz, amely korszeri elektronikus eszk6zokkel va-
16sitja meg a gytjtasvezérlést. Ennek a megoldasnak
is hatranya, hogy hengerenként kiilon-kiilon rendel-
kezik nagyfesziiltséget el64llit6 transzformatorral, és
a transzformdtorokhoz csatlakozé elektronikus ve-
z€rl6 és teljesitménykapcsolékkal, a meghibdsodas
lehetSsége tehdt itt is tobbszords.

A taldlmény célja egyszerti, kevés alkatrészt tartal-
mazo, a kétiitemil bels6égésli motorok tulajdonsi-
gaihoz j6l alkalmazhaté olyan gyidjtisvezérls beren-
dezés létrehozdsa, amelynél a hibalehet&ségek szdma
minimadlis.

Felismertiik, hogy a hibalehetdségek szdma csak
ugy csokkenthetd, ha szakitunk azzal a hagyoméanyos
gyakorlattal, hogy kétiitemi motorok esetén henge-
renkénti gyuijtast alkalmazunk.

Réjéttiink arra is, hogy mivel a kétiitemii motorok
fétengelyének a fordulatszdma a négyiitemd motoro-
kéhoz képest kétszeres, ezért amennyiben 6nmaga-
ban ismert gydjtdseloszté egységet haszndlunk, dgy
annak eloszto karja kozvetlen — tehat attétel nélkili -
mozgasatviteli kapcsolatba hozhat6 a kétiitemd bel-
s6égésii Otto-motor fétengelyével.

Kisérleteket végeztiink 6nmagdban ismert gyujtas-
eloszto egységgel kétlitemd motorokndl és azt ta-
pasztaltuk, hogy a motor miikddéséhez sziikséges
megszakitasok szdma mechanikus megszakité alkal-
mazésaval (hengerszam x fordulatszdm = megszaki-
tasok szdma) mar nem biztosithaté maradéktalanul;
kis id64llandéji, mechanikus kontaktusmentes gyuj-
taspillanat vezérlé egységre van tehdt sziikség. A
sziikséges gyujtasi idépont meghatarozasara tapasz-
talataink szerint, tobbek kozott a technika alldsianal
is ismertetésre keriilt elektronikus — célszer(ien infra-
vOrds sugarzéval, vagy Hall-generatorral mikodo —
megoldasok elénydsen alkalmazhatdk.

A gytjtaseloszt6 egységnek a mechanikus kontak-
tusmentes gyudjtaspillanat vezérld egységgel torténd
kombinacidja minimalisra csokkenti a gydjtasvezérld
berendezést felépits részegységek szamat, egysze-
riivé vilik a beszabdlyozds, a kétiitemli motoroknal
oly gyakran el6fordulé elallitédas megszinik, a gyij-
tasvezérlé berendezés a teljes fordulatszamtarto-
ményban pontosan miikddik, jellemz6i a felhaszna-
las sordn idében nem véltoznak.

A taldlmaény targya tehét gyijtasvezérld berende-
zés kétiitemi bels6égésii Otto-motorokhoz, amely
hengerenként gyidjtégyertyakat tartalmaz, gyujtés-
pillanat vezérlé egysége van, amelynek kimenete
nagyfesziiltséget el6allité aramkor bemenetére csat-
lakozik. A berendezés tgy van kialakitva, hogy a
nagyfesziiltséget el6allité dramkor egyetlen transz-
formdtort tartalmaz, melynek kimenete 6nmagéiban
ismert gyudjtaselosztd egység bemenetére van kotve,
a gyujtaselosztd egység kimenetei a gyajtégyertyak-
hoz csatlakoznak. A gyujtaseloszté egység elosztd
karja a kétlitemi bels6égési Otto-motor fGtengelyé-
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vel kozvetlen mozgdsatviteli kapcsolatban van, a
gyujtaspillanat vezérls egység pedig 6nmagdban is-
mert, mechanikus kontaktusmentes vezérlé egység-
ként van kiképezve.

A berendezés célszerti kiviteli alakja esetén a gyuj-
taspillanatot vezérld egység a gyunjtaseloszté egység-
ben van elhelyezve.

A taldlmény szerinti gyidjtisvezérl berendezés le-
hetséges, példakénti kiviteli alakjat a mellékelt rajz
alapjan ismertetjiik részletesen, ahol

— az 1. dbra a berendezés vazlatat,

— a2. abra pedig két hengeres motor esetén, belsé
felépitését dbrazolja.

Az 1. abran lathaté gydjtaspillanat VE vezérld
egység kimenete nagyfesziiltséget el6allité NF dram-
kor bemenetére csatlakozik, melynek kimenete 6n-
magaban, ismert GE gyijtaseloszté egység bemene-
tére van kotve. A GE gyijtaseloszt6 egység 2 karja
kozvetlen mozgésatviteli kapcsolatban van a két-
iteml bels6égési motor 1 f6tengelyével. A GE
gytjtaseloszts egység GE1, GE2 kimenetei (két hen-
ger esetén), vagy GE1’, GE2’, GE3’ kimenetei (ha-
rom henger esetén) G1, G2 gyidjtégyertyakhoz, vagy
G1, G2, G3 gyijtégyertydkhoz csatlakoznak.

A 2. abrén jol latszik az 1 fotengellyel k6zvetlen
mozgésatviteli kapcsolatban 1év6 eloszté 2 kar.
A nagyfesziiltséget el64llité NF dramkort az dbran
egyetlen 6 transzformétor reprezentdlja, a berende-
zésnek tovdbbi transzformdtorokra nincs sziiksége.
A 6 transzformator primer tekercse elonydsen félve-
zet$ 10 kapcsoldegységen at 9 érzékelohoz van kot-
ve, amely a 9 érzékeld el6tt eléforduld 7 vezérlGtar-
csa 8 rését Snmagdban ismert pl.: infravéros sugdrzo-
val vagy Hall-generdtorral detektdljuk. A gyijtdsi
idOpont detektalasa tehdt szakember szamara ismert
moédon, mechanikus érintkezés nélkiil megy végbe.

A 6 transzformétor szekunder nagyfesziiltsége
nagyfesziiltségili 5 kdbelen 4t 4 szénkefére, onnan az
eloszté 2 karra keriil. Az eloszté 2 karrdl - annak
mozgdsa kovetkeztében — két henger esetén 180 °-ra
(harom henger esetén 120 °-ra egymast6l) rogzitett 3
csucsokra keriil a nagyfesziiltség, amely igy tovabbi
nagyfesziiltségli 11 kdbelen keresztiil a gyuajtasi sor-
rendnek megfelelé G1, G2 (harom henger esetén
G3) gyijtégyertydkhoz jut.

Szakember szdméara az ismertetettek alapjdn a
gyjtasvezérld berendezés milikodése egyértelmi.
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A taldlmdény szerinti GE gyidjtdseloszté egységés a
mechanikus kontaktusmentes gyijtdspillanat VE ve-
z€rl6 egység leirt kombin4cios kialakitdsdval a zdrds-
5z0g allandé optimalis értéken tarthatd, mivel a me-
chanikus szerkezet okozta korlatok nem érvényesiil-
nek - a zardsszog értéke megnovelhetd, igy névek-
szik a gytdjtasteljesitmény. A kisid6allandéji —elek-
tronikus — gydjtaspillanat VE vezérls egység lehe-
t6vé teszi a GE gyijtaselosztd egység kétiitemii mo-
torokndl t6rténd alkalmazasat, hiszen az 1 {6tengely
fordulatszdma a négyiitemd motorokhoz képest két-
szeres.

Megoldasunk a gyakorlat prébajat is kiallta. Kisér-
leteink sordn azt tapasztaltuk, hogy 50 000 km-en ke-
resztiil a taldlmany szerinti berendezés kifogastalanul
miikodott, tovdbbi bedllitdésra nem volt sziikség.
A kétiitemG motorok altaldnos tizemi tulajdonsagai
javultak. Koziileti gépkocsiknal 150 000 km-es tdvon
végzett kisérlet eredménye, lizemanyag-megtakari-
tast is eredményezett.

Taldlmanyunk a KERMI min6sitésen is j61 megfe-
lelt.

Szabadalmi igénypontok

1. Gyujtasvezérlé berendezés kétiitemi belsd-
égésti Otto-motorokhoz, amely hengerenként gyijté-
gyertyakat tartalmaz, gyijtaspillanat vez€rld egysége
van, amelynek kimenete nagyfesziltséget eldallité
dramkor bemenetére csatlakozik, azzal jellemezve,
hogy a nagyfesziiltséget el6dllité 4dramkor (NF)
egyetlen transzformatort (6) tartalmaz, melynek ki-
menete Onmagdban ismert gyudjtdseloszté egység
(GE) bemenetére van kotve, a gyijtaseloszto egység
(GE) kimenetei (GE1, GE2; vagy GEl’, GE2’,
GEZ3’) a gyijtégyertyakhoz (G1, G2 vagy G1, G2,
G3) csatlakoznak, és a gyidjtaseloszté egység (GE)
eloszt6 karja (2) a kétiitemii belséégésii Otto-motor
fétengelyével (1) kozvetlen mozgasatviteli kapcsolat-
ban van, a gydjtaspillanat vezérls egység (VE) pedig
onmagdban ismert, mechanikus kontaktusmentes
vezérld egységként van kiképezve.

2. Az 1. igénypont szerinti gyajtasvezérl6 berende-
zés kiviteli alakja, azzal jellemezve, hogy a gydjtaspil-
lanatot vezérl$ egység (VE) a gyijtaseloszto egység-
ben (GE) van elhelyzeve.

1 db rajz

Kiadja az Orszdgos Taldlmanyi Hivatal
A kiadasért felel: Himer Zoltdn osztilyvezets
Megjelent a Miiszaki Kényvkiadé gondozasdban
Késziilt a Borsodi Nyomdaban
Felel6s vezetd: Horvith Ferenc
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