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本实用新型涉及车厢搭扣技术领域，具体涉

及一种汽车车厢搭扣用扣手，包括锁体底板和锁

钩，还包括自锁扣手装置，自锁扣手装置包括滑

块、夹臂、销轴、滚轮、伸缩组件和移动限位组件，

滑块位于锁体底板的上端，夹臂与滑块固定连

接，并位于滑块靠近锁钩的一端，销轴与夹臂固

定连接，并贯穿夹臂，滚轮与销轴转动连接，并套

设在销轴上，伸缩组件与滑块连接，并与锁体底

板连接，移动限位组件安装在锁体底板上，并与

滑块连接，获得实现在当门把手在没有人操作的

状态下，锁体与锁扣不能脱离，能够实现自锁，避

免了车门在不受控的开启，避免了交通事故和财

产损失的效果。

权利要求书1页  说明书5页  附图2页

CN 221742344 U

2024.09.20

CN
 2
21
74
23
44
 U



1.一种汽车车厢搭扣用扣手，包括锁体底板和锁钩，其特征在于，

还包括自锁扣手装置；

所述自锁扣手装置包括滑块、夹臂、销轴、滚轮、伸缩组件、移动限位组件和橡胶垫，所

述滑块具有配合槽和矩形孔，所述伸缩组件包括伸缩弹簧和固定块，所述滑块位于所述锁

体底板的上端，所述夹臂与所述滑块固定连接，并位于所述滑块靠近所述锁钩的一端，所述

销轴与所述夹臂固定连接，并贯穿所述夹臂，所述滚轮与所述销轴转动连接，并套设在所述

销轴上，所述伸缩组件与所述滑块连接，并与所述锁体底板连接，所述移动限位组件安装在

所述锁体底板上，并与所述滑块连接，所述橡胶垫与所述滑块固定连接，并套设在所述滑块

靠近所述矩形孔的一侧，所述配合槽设置在所述滑块靠近所述伸缩弹簧的一侧，并与所述

固定块配合，所述矩形孔设置在所述滑块远离所述滚轮的一端。

2.如权利要求1所述的汽车车厢搭扣用扣手，其特征在于，

所述伸缩弹簧的一端与所述滑块固定连接，所述伸缩弹簧的另一端与所述固定块固定

连接，所述伸缩弹簧位于所述滑块和所述固定块之间；所述固定块与所述锁体底板固定连

接，并位于所述锁体底板靠近所述滑块的一侧。

3.如权利要求1所述的汽车车厢搭扣用扣手，其特征在于，

所述移动限位组件包括侧板和限位块，所述侧板与所述锁体底板固定连接，并位于所

述锁体底板靠近所述滑块的一侧；所述限位块与所述滑块固定连接，并位于所述滑块靠近

所述侧板的一侧；所述侧板具有限位滑槽，所述限位滑槽设置在所述侧板靠近所述滑块的

一侧，并与所述限位块配合。
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一种汽车车厢搭扣用扣手

技术领域

[0001] 本实用新型涉及车厢搭扣技术领域，尤其涉及一种汽车车厢搭扣用扣手。

背景技术

[0002] 搭扣是机箱或木箱附件，它可使箱盖较紧密的盖在箱体上，同时还可用挂锁锁闭，

开启也比较方便。搭扣门锁是主要安装于门类上的一种锁具，由于它结构简单，使用方便可

靠，被广泛使用。

[0003] 现有技术的搭扣适用于推拉或上下拉动的单、双开门窗、箱柜及抽屉的多用途锁，

其装有锁芯的锁体可绕固定在锁座上的销轴转动，锁舌与锁芯连为一体，锁舌座上设有锁

舌凸块相对应的凹槽，锁体可盖住锁舌座。它具有暗锁的防盗性和搭扣的安装简便性，锁与

搭扣一体化，防撬防拨，更加安全可靠；造型美观，设计独特、巧妙，有一定的装饰美化效果；

并且结构简单，容易制造，只需改变锁座，就可适用于各式单或双开门、箱柜及抽屉，因此搭

扣在汽车车厢上广泛使用。

[0004] 但现有技术的车厢搭扣在关门过程中，需要手动扳动门把手才能够关闭，导致关

门时操作繁琐；且搭扣在关闭后不能自锁，通常因为车辆的颠簸晃动导致锁扣脱离，车门在

不受控状态下开启，极易造成交通事故。

实用新型内容

[0005] 本实用新型的目的在于提供一种汽车车厢搭扣用扣手，解决了车厢搭扣在关门过

程中，需要手动扳动门把手才能够关闭，导致关门时操作繁琐；且搭扣在关闭后不能自锁，

通常因为车辆的颠簸晃动导致锁扣脱离，车门在不受控状态下开启，极易造成交通事故的

问题。

[0006] 为实现上述目的，本实用新型提供了一种汽车车厢搭扣用扣手，包括锁体底板和

锁钩，

[0007] 还包括自锁扣手装置；

[0008] 所述自锁扣手装置包括滑块、夹臂、销轴、滚轮、伸缩组件和移动限位组件，所述滑

块位于所述锁体底板的上端，所述夹臂与所述滑块固定连接，并位于所述滑块靠近所述锁

钩的一端，所述销轴与所述夹臂固定连接，并贯穿所述夹臂，所述滚轮与所述销轴转动连

接，并套设在所述销轴上，所述伸缩组件与所述滑块连接，并与所述锁体底板连接，所述移

动限位组件安装在所述锁体底板上，并与所述滑块连接。

[0009] 其中，所述伸缩组件包括伸缩弹簧和固定块，所述伸缩弹簧的一端与所述滑块固

定连接，所述伸缩弹簧的另一端与所述固定块固定连接，所述伸缩弹簧位于所述滑块和所

述固定块之间；所述固定块与所述锁体底板固定连接，并位于所述锁体底板靠近所述滑块

的一侧。

[0010] 其中，所述移动限位组件包括侧板和限位块，所述侧板与所述锁体底板固定连接，

并位于所述锁体底板靠近所述滑块的一侧；所述限位块与所述滑块固定连接，并位于所述
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滑块靠近所述侧板的一侧；所述侧板具有限位滑槽，所述限位滑槽设置在所述侧板靠近所

述滑块的一侧，并与所述限位块配合。

[0011] 其中，所述滑块具有配合槽和矩形孔，所述配合槽设置在所述滑块靠近所述伸缩

弹簧的一侧，并与所述固定块配合；所述矩形孔设置在所述滑块远离所述滚轮的一端。

[0012] 其中，所述自锁扣手装置还包括橡胶垫，所述橡胶垫与所述滑块固定连接，并套设

在所述滑块靠近所述矩形孔的一侧。

[0013] 本实用新型的一种汽车车厢搭扣用扣手，在汽车车厢关闭的过程中，所述滚轮首

先接触所述锁钩上的倾斜面，在倾斜面的反作用力推动的所述滚轮以及通过所述夹臂连接

的所述滑块向远离所述锁钩的方向回缩，且所述伸缩组件跟随所述滑块的移动进行压缩，

当所述滚轮越过所述锁钩的倾斜面的定点到达所述滚轮的直角凹槽内时反作用力消失，所

述伸缩组件从缩回状态转为前伸状态，推动所述滑块通过两个所述夹臂推动所述滚轮嵌入

所述锁钩的直角凹槽内，从而实现所述锁钩与所述自锁扣手装置的自动扣接，方便车厢关

闭操作，当需要打开车厢时，手动拉动所述滑块通过所述矩形孔形成的把手将所述滑块向

远离所述锁钩的方向移动，通过所述滑块移动压缩所述伸缩组件，所述滑块沿所述移动限

位组件形回缩，使得所述滚轮与所述锁钩脱离，进而解除所述自锁扣手装置与所述锁钩的

锁定状态，所以，通过所述自锁扣手装置实现在当门把手在没有人操作的状态下，锁体与锁

扣不能脱离，能够实现自锁，避免了车门在不受控的开启，避免了交通事故和财产损失。

附图说明

[0014] 为了更清楚地说明本申请实施例或现有技术中的技术方案，下面将对实施例或现

有技术描述中所需要使用的附图作简单地介绍。

[0015] 图1是本实用新型第一实施例的汽车车厢搭扣用扣手的部分结构示意图。

[0016] 图2是本实用新型第一实施例的汽车车厢搭扣用扣手的前视连接示意图。

[0017] 图3是本实用新型第一实施例的汽车车厢搭扣用扣手的连接结构示意图。

[0018] 图4是本实用新型第二实施例的汽车车厢搭扣用扣手的整体结构示意图。

[0019] 图中：101‑锁体底板、102‑锁钩、103‑滑块、104‑夹臂、105‑销轴、106‑滚轮、107‑伸

缩弹簧、108‑固定块、109‑配合槽、110‑侧板、111‑限位块、112‑限位滑槽、113‑矩形孔、214‑

橡胶垫。

具体实施方式

[0020] 下面详细描述本实用新型的实施例，所述实施例的示例在附图中示出，下面通过

参考附图描述的实施例是示例性的，旨在用于解释本实用新型，而不能理解为对本实用新

型的限制。

[0021] 第一实施例：

[0022] 请参阅图1至图3，其中图1是本实用新型第一实施例的汽车车厢搭扣用扣手的部

分结构示意图，图2是本实用新型第一实施例的汽车车厢搭扣用扣手的前视连接示意图，图

3是本实用新型第一实施例的汽车车厢搭扣用扣手的连接结构示意图。

[0023] 本实用新型一种汽车车厢搭扣用扣手：包括锁体底板101、锁钩102和自锁扣手装

置，所述自锁扣手装置包括滑块103、夹臂104、销轴105、滚轮106、伸缩组件和移动限位组
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件，所述伸缩组件包括伸缩弹簧107和固定块108，所述滑块103具有配合槽109和矩形孔

113，所述移动限位组件包括侧板110和限位块111，所述侧板110具有限位滑槽112。通过前

述方案解决了车厢搭扣在关门过程中，需要手动扳动门把手才能够关闭，导致关门时操作

繁琐；且搭扣在关闭后不能自锁，通常因为车辆的颠簸晃动导致锁扣脱离，车门在不受控状

态下开启，极易造成交通事故的问题；可以理解的是前述方案可以用在当门把手在没有人

操作的状态下，锁体与锁扣不能脱离，能够实现自锁，避免了车门在不受控的开启，避免了

交通事故和财产损失。

[0024] 在本实施方式中，所述锁体底板101通过锁紧螺栓安装在汽车车厢上，所述锁体底

板101的上端为所述自锁扣手装置提供安装条件，所述锁钩102安装在所述锁体底板101的

一端，并靠近所述自锁扣手的所述滚轮106的一端，所述锁钩102为倒L形，具有直角凹槽，用

于档接所述滚轮106的顶面，其所述锁钩102的上端设有倾斜面，通过所述自锁扣手装置与

所述锁钩102的配合实现所述汽车车厢搭扣用扣手的自锁功能，避免车门不受控的开启。

[0025] 其中，所述滑块103位于所述锁体底板101的上端，所述夹臂104与所述滑块103固

定连接，并位于所述滑块103靠近所述锁钩102的一端，所述销轴105与所述夹臂104固定连

接，并贯穿所述夹臂104，所述滚轮106与所述销轴105转动连接，并套设在所述销轴105上，

所述伸缩组件与所述滑块103连接，并与所述锁体底板101连接，所述移动限位组件安装在

所述锁体底板101上，并与所述滑块103连接。所述配合槽109设置在所述滑块103靠近所述

伸缩弹簧107的一侧，并与所述固定块108配合；所述矩形孔113设置在所述滑块103远离所

述滚轮106的一端。所述滑块103为矩形结构，其宽度小于所述锁体底板101，所述滑块103靠

近所述锁体底板101下端设有所述配合槽109，所述配合槽109具有底部和右侧开口，所述配

合槽109用于安装所述伸缩组件，实现所述伸缩组件与所述滑块103的连接，且实现所述滑

块103的移动，所述滑块103远离所述滚轮106的一端上设有所述矩形孔113，通过所述矩形

孔113在所述滑块103的右端上形成U型拉手，方便人工施力拉动所述滑块103移动，所述滑

块103靠近所述锁钩102的一侧的两端上分别固定安装有所述夹臂104，两个所述夹臂104靠

近所述锁钩102的一端为圆弧形，两个所述夹臂104上贯穿并固定架设有一个所述销轴105，

所述销轴105的外侧上转动套设有所述滚轮106，所述滚轮106与所述锁钩102的直角凹槽的

高度配合，所述滚轮106伸入所述锁钩102内实现搭扣扣手的锁定工作，所述伸缩组件安装

在所述滑块103下端的所述配合槽109内，并与所述锁体底板101连接，通过所述伸缩组件可

实现所述滑块103在所述锁体底板101上的来回移动，实现所述滑块103带动所述滚轮106伸

缩与所述锁钩102的锁定工作，所述移动限位组件安装在所述锁体底板101上，并位于所述

滑块103连接，用于限制所述滑块103的移动角度，使所述滑块103只能沿所述锁体底板101

的上表面进行移动；因此，在汽车车厢关闭的过程中，所述滚轮106首先接触所述锁钩102上

的倾斜面，在倾斜面的反作用力推动的所述滚轮106以及通过所述夹臂104连接的所述滑块

103向远离所述锁钩102的方向回缩，且所述伸缩组件跟随所述滑块103的移动进行压缩，当

所述滚轮106越过所述锁钩102的倾斜面的定点到达所述滚轮106的直角凹槽内时反作用力

消失，所述伸缩组件从缩回状态转为前伸状态，推动所述滑块103通过两个所述夹臂104推

动所述滚轮106嵌入所述锁钩102的直角凹槽内，从而实现所述锁钩102与所述自锁扣手装

置的自动扣接，方便车厢关闭操作，当需要打开车厢时，手动拉动所述滑块103通过所述矩

形孔113形成的把手将所述滑块103向远离所述锁钩102的方向移动，通过所述滑块103移动
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压缩所述伸缩组件，所述滑块103沿所述移动限位组件形回缩，使得所述滚轮106与所述锁

钩102脱离，进而解除所述自锁扣手装置与所述锁钩102的锁定状态，所以，通过所述自锁扣

手装置实现在当门把手在没有人操作的状态下，锁体与锁扣不能脱离，能够实现自锁，避免

了车门在不受控的开启，避免了交通事故和财产损失。

[0026] 其次，所述伸缩弹簧107的一端与所述滑块103固定连接，所述伸缩弹簧107的另一

端与所述固定块108固定连接，所述伸缩弹簧107位于所述滑块103和所述固定块108之间；

所述固定块108与所述锁体底板101固定连接，并位于所述锁体底板101靠近所述滑块103的

一侧。所述伸缩弹簧107安装在所述滑块103的所述配合槽109的中轴线位置，所述伸缩弹簧

107由于安装在所述滑块103和所述固定块108之间，且所述滑块103在所述移动限位组件的

移动限制下，使得所述滑块103在所述伸缩弹簧107的弹性伸缩下进行水平移动，所述固定

块108为长方体结构，与所述配合槽109的横截面配合，通过所述固定块108固定所述伸缩弹

簧107的一端固定安装位置，通过所述伸缩组件的安装，所述伸缩弹簧107的压缩和反弹力

作用实现所述自锁扣手装置的自动锁定操作。

[0027] 同时，所述侧板110与所述锁体底板101固定连接，并位于所述锁体底板101靠近所

述滑块103的一侧；所述限位块111与所述滑块103固定连接，并位于所述滑块103靠近所述

侧板110的一侧；所述限位滑槽112设置在所述侧板110靠近所述滑块103的一侧，并与所述

限位块111配合。所述侧板110的数量为两个，并为长方体结构，两个所述侧板110分别固定

安装在所述锁体底板101靠近所述滑块103的长边两侧，两个所述侧板110相互靠近的一侧

分别设有所述限位滑槽112，所述限位滑块103的形状与所述限位块111的倒L形匹配，所述

限位块111靠近所述滑块103的一端，与所述滑块103固定连接，两个所述限位块111分别对

称的安装在两个所述侧板110的所述限位滑槽112内，并分别与所述滑块103的两端固定连

接，当所述滑块103移动时，两个所述限位块111跟随所述滑块103在对应的两个所述限位滑

槽112内移动，通过与所述限位滑槽112的限位配合，实现对所述滑块103的移动和所述伸缩

弹簧107的伸缩导向。

[0028] 在使用本实用新型一种汽车车厢搭扣用扣手时，在汽车车厢关闭的过程中，所述

滚轮106首先接触所述锁钩102上的倾斜面，在倾斜面的反作用力推动的所述滚轮106以及

通过所述夹臂104连接的所述滑块103向远离所述锁钩102的方向回缩，且所述伸缩组件跟

随所述滑块103的移动进行压缩，当所述滚轮106越过所述锁钩102的倾斜面的定点到达所

述滚轮106的直角凹槽内时反作用力消失，所述伸缩组件从缩回状态转为前伸状态，推动所

述滑块103通过两个所述夹臂104推动所述滚轮106嵌入所述锁钩102的直角凹槽内，从而实

现所述锁钩102与所述自锁扣手装置的自动扣接，方便车厢关闭操作，当需要打开车厢时，

手动拉动所述滑块103通过所述矩形孔113形成的把手将所述滑块103向远离所述锁钩102

的方向移动，通过所述滑块103移动压缩所述伸缩组件，所述滑块103沿所述移动限位组件

形回缩，使得所述滚轮106与所述锁钩102脱离，进而解除所述自锁扣手装置与所述锁钩102

的锁定状态，所以，通过所述自锁扣手装置实现在当门把手在没有人操作的状态下，锁体与

锁扣不能脱离，能够实现自锁，避免了车门在不受控的开启，避免了交通事故和财产损失。

[0029] 第二实施例：

[0030] 请参阅图4，图4是本实用新型第二实施例的汽车车厢搭扣用扣手的整体结构示意

图。在实施例一的基础上，本实用新型的所述自锁扣手装置还包括橡胶垫214。
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[0031] 在本实施方式中，所述橡胶垫214与所述滑块103固定连接，并套设在所述滑块103

靠近所述矩形孔113的一侧。所述橡胶垫214采用的是耐磨的橡胶材质，并套设在所述滑块

103通过所述矩形孔113形成的把手的一端上，通过所述橡胶垫214增加把手端与手部的接

触摩擦力，方便对所述滑块103施力拉动所述滑块103移动。

[0032] 以上所揭露的仅为本申请一种或多种较佳实施例而已，不能以此来限定本申请之

权利范围，本领域普通技术人员可以理解实现上述实施例的全部或部分流程，并依本申请

权利要求所作的等同变化，仍属于本申请所涵盖的范围。

说　明　书 5/5 页

7

CN 221742344 U

7



图1

图2
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图3

图4
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