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(54) SCHLIESSERSYSTEM SOWIE ZWEIFLUGELIGE TUR

(57)  Die Erfindung betrifft ein SchlieBersystem (100)
fur eine zweifliigelige Tur (200), wobei das SchlielRer-
system (100) einen ersten TirschlieRer (110) fur einen
Standfliigel (210) der Tr und einen zweiten Turschliel3er
(120) fiir einen Gangfliigel (220) der Tur aufweist, wobei
der zweite TurschlieRer (120) eine am Gangfliigel (220)
anordenbare SchlieRereinheit (130), einen Schlielerhe-
bel (140) und einen Gleitstein (134) aufweist, wobei der
Gleitstein (134) Gber den SchlieBerhebel (140) mit der
SchlieRereinheit (130) verbunden und in einer Gleit-
schiene (132) des zweiten TirschlieRBers (120) gefiihrt

ist, wobei das SchlieRersystem (100)ferner eine Schliel3-
folgeregelung (10) mit einer Ausldseeinheit (20), einer
Ubertragungseinheit (30) und einer Sperreinheit (40)
zum Sperren einer SchlieBbewegung des zweiten Tir-
schlieflers (120) aufweist. Ferner betrifft die Erfindung
eine zweifliigelige Tur (200) mit einem Gangfligel (220)
und einem Standfliigel (210), aufweisend ein derartiges
SchlieRersystem (100) mit einem ersten TirschlieRer
(110) fur den Standfligel (210) und einen zweiten Tr-
schlieler (120) fir den Gangfliigel (220).
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Schlieersystem fir
eine zweiflligelige Tur, wobei das SchlieRersystem einen
ersten TurschlieBer fur einen Standfliigel der Tur und
einen zweiten TurschlieRer fir einen Gangfligel der Tur
aufweist, wobei der zweite TirschlieRer eine am Gang-
flugel anordenbare SchlieRereinheit, einen Schlieflerhe-
bel und einen Gleitstein aufweist, wobei der Gleitstein
Uber den SchlieRerhebel mit der SchlieRereinheit ver-
bunden und in einer Gleitschiene des zweiten Turschlie-
Rers gefuhrt ist, wobei das SchlieRersystem ferner eine
Schlielfolgeregelung mit einer Ausléseeinheit, einer
Ubertragungseinheit und einer Sperreinheit zum Sper-
ren einer SchlieBbewegung des zweiten TirschlieRers
aufweist. Ferner betrifft die Erfindung eine zweiflligelige
Tur mit einem Gangfligel und einem Standfligel, auf-
weisend ein SchlieRersystem mit einem ersten Tir-
schlief3er fir den Standfligel und einen zweiten Tr-
schlieRer fur den Gangflugel.

[0002] Zweifliiglige Tiren sind im Stand der Technik
grundsatzlich bekannt. Oftmals ist hierbei vorgesehen,
dass die zweiflligelige Tur einen Gangfliigel sowie einen
Standfliigel aufweist, wobei der Standfliigel im normalen
Betrieb der Tur geschlossen bleibt. Derartige zweifllige-
lige Turen kénnen insbesondere mit einem Schlie-per-
system ausgestattet sein, wobei jedem der Tirflligel ein
Turschliel3er des SchlieRersystems zugeordnet ist. Da
fur ein vollstandiges SchlieRen der Tur erforderlich ist,
dass der Standfliigel bereits vollstédndig geschlossen ist
bevor der Gangfliigel seinen SchlieRvorgang beendet,
sind SchlieRersysteme fur zweiflligelige Turen zumeist
mit einer Schlief3¢folgeregelung ausgestattet. Elementar
wichtig ist dies beispielsweise bei Brandschutztiiren um
eine sichere Funktion, insbesondere im Brandfall eine
vollstandige SchlieBung beider Turfliigel, sicherzustel-
len.

[0003] Bekannte SchlieRfolgeregelungen weisen zu-
meist eine Ausldseeinheit, eine Ubertragungseinheit so-
wie eine Sperreinheit auf. Durch die Ausléseeinheit wird
eine Offnung des Standfliigels erkannt und eine Aus-
I6sung der Schliel3folgeregelung erzeugt, die dann durch
die Ubertragungseinheit an die Sperreinheit weiterge-
leitet wird, die dann letztendlich flir das Sperren einer
SchlieRbewegung des Gangflligels sorgt.

[0004] Weiter ist bei SchlieRfolgeregelungen bekannt,
bei einem SchlieRersystem mit Gleitsteinschliefern
durch die Sperreinheit direkt eine Bewegung des Gleitst-
eins des TurschlieRers des Gangfligels zu blockieren
und damit die SchlieBbewegung des Gangfligels zu
sperren. Insbesondere, aber nicht ausschlieRlich, bei
einer bandgegenseitigen Montage des SchlieRersys-
tems ftritt hierbei jedoch die Schwierigkeit auf, dass der
Gleitstein in der Gleitschiene einen doppelhubigen Weg
bestreitet, die Bewegung des Gleitsteins somit einen
Wendepunkt aufweist.

[0005] Im doppelt Uberstrichenen Bereich der Gleit-
schiene bewegt sich der Gleitstein sowohl bei einer Off-
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nungsbewegung als auch bei einer SchlieRbewegung
des Gangfliigels jeweils in gegensatzlichen Richtungen.
Beispielsweise bewegt sich der Gleitstein zuerst in Rich-
tung Turmitte und anschlieRend in Richtung des Bandes
der Tur, oder umgekehrt. Ein Einsatz einer einfach wir-
kenden, rein von einer Position des Gleitsteins in der
Gleitschiene abhangigen Sperreinheit, welche die Bewe-
gung des Gleitsteins in zumindest eine Richtung sperrt,
in diesem doppelt tiberstrichenen Bereich der Gleitschie-
ne ist somit nicht moglich, da sie zwar den Schlief3vor-
gang, gleichzeitig aber auch den weiterhin notwendigen
Offnungsvorgang des Gangfliigels sperrt.

[0006] Ein Einsatz einer wie vorstehend beschrieben
einfachen Sperreinheit aulRerhalb dieses doppelt tiber-
strichenen Bereichs ist zwar grundsatzlich méglich, je-
doch ist dann zumeist der Offnungswinkel des Gangflii-
gels meist bereits zu grof3, um die sichere Funktionalitat
der Schlielfolgeregelung, also das sichere SchlielRen
der gesamten zweifliigeligen Tir auch nach Offnung
des Standfliigels, fiir alle Offnungswinkel des Standfli-
gels sicherstellen zu kénnen, da es nicht sichergestellt
ist, dass dieser groRe Offnungswinkel des Gangfliigels
Uberhaupt erreicht wird. Selbst die im Stand der Technik
bekannten Mitnehmerklappen kénnen diesen bereits
groen Offnungswinkel des Gangfliigels nicht oder nur
unter grof’en mechanischen Aufwand sicherstellen.
[0007] Es ist daher Aufgabe der vorliegenden Erfin-
dung, voranstehend beschriebene Nachteile von be-
kannten SchlieRersystemen sowie von bekannten zwei-
fligeligen Turen des Stands der Technik zumindest teil-
weise zu beheben. Insbesondere ist es Aufgabe der
vorliegenden Erfindung, ein SchlieRersystem sowie eine
zweifliigelige Tur zu schaffen, bei der eine Sperreinheit
einer SchlieRfolgeregelung zum Blockieren einer mit ei-
ner Schlielbewegung des Tirfligels verbundenen Be-
wegung eines Gleitsteins auch in einem doppelt tber-
strichenen Bereich eines Gleitwegs des Gleitsteins eins-
etzbar ist, ohne einen Offnungsvorgang des Tiirfliigels
zu behindern, wobei bevorzugt das Sperren der Schliel3-
bewegung des Turfliigels bereits bei moglichst kleinen
Offnungswinkeln des Turflligels erfolgt.

[0008] Voranstehende Aufgabe wird durch die Patent-
anspruche gel6st. Insbesondere wird die Aufgabe durch
ein SchlieRersystem mit den Merkmalen des unabhan-
gigen Anspruchs 1 sowie durch eine zweifligelige Tur mit
den Merkmalen des Anspruchs 15 geldst. Weitere Merk-
male und Vorteile des erfindungsgemaflen Schlie-Rer-
systems sowie der erfindungsgemafien zweiflligeligen
Tur ergeben sich aus den Unteranspriichen, der Be-
schreibung und den Zeichnungen.

[0009] GemaR der Erfindung wird die Aufgabe gelost
durch ein SchlieBersystem fiir eine zweiflligelige Tdr,
wobei das SchlieRersystem einen ersten TurschlieRer
fur einen Standfliigel der Tur und einen zweiten Tir-
schlief3er fir einen Gangfligel der Tur aufweist, wobei
der zweite TurschlieRer eine am Gangflugel anorden-
bare Schlie-Rereinheit, einen SchlieRerhebel und einen
Gleitstein aufweist, wobei der Gleitstein Uber den
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SchliefRerhebel mit der SchlieRereinheit verbunden und
in einer Gleitschiene des zweiten TirschlieRBers gefihrt
ist, wobei das SchliefRersystem ferner eine Schliel3folge-
regelung mit einer Ausléseeinheit, einer Ubertragungs-
einheit und einer Sperreinheit zum Sperren einer
SchlieRbewegung des zweiten TirschlieRers aufweist.
Das erfindungsgemafie SchlieRersystem istdadurch ge-
kennzeichnet, dass die Sperreinheit einen in der Gleit-
schiene angeordneten Halteabschnitt miteinem entspre-
chend eines Auslésezustands der Schliel3folgeregelung
zwischen einer Freigabestellung und einer Sperrstellung
bewegbaren Sperrhebel sowie einen am Gleitstein an-
geordneten Gleitsteinabschnitt mit einem zwischen einer
Aktivstellung und einer Passivstellung bewegbaren
Blockierhebel aufweist, wobei sich zum Sperren einer
Schlielbewegung des zweiten TirschlieRers der Sperr-
hebel in seiner Sperrstellung und der Blockierhebel in
seiner Aktivstellung formschlissig kontaktieren, und wo-
bei der Gleitsteinabschnitt eine mit dem Gangfliigel kop-
pelbare Mithehmereinheit zum bistabilen Verstellen des
Blockierhebels zwischen seiner Aktivstellung und seiner
Passivstellung umfasst, wobeiim montierten Zustand die
Mitnehmereinheit in Abhangigkeit eines Aktivierungs-
Offnungswinkels des Gangfliigels den Blockierhebel ver-
stellt, wobei der Aktivierungs-Offnungswinkel einer Posi-
tion des Gleitsteins in der Gleitschiene entspricht, die in
einem Bereich zwischen dem Halteabschnitt und einem
Wendepunkt einer Bewegung des Gleitsteins in der
Gleitschiene liegt, wobei der Bereich den Wendepunkt
einschlief3t.

[0010] Das erfindungsgemalRe Schliel3ersystem ist fir
eine zweifligelige Tir vorgesehen. Dafiir weist das
SchlieRersystem den ersten und zweiten Turschlief3er
auf, wobei der erste TlrschlieRer fir ein SchlieRen des
Standfligels und der zweite TurschlieRer fur ein Schlie-
Ren des Gangflugels vorgesehen ist. Zumindest der
zweite TurschlieRer, bevorzugt beide Turschlieler, sind
mit einer Gleitschiene ausgestattet, in der ein Gleitstein
verschiebbar gelagert ist. Der Gleitstein ist GUber einen
SchlielRerhebel mit einer SchlielRereinheit des Tirschlie-
Rers drehbar verbunden. Die SchlieRereinheit weist eine
mechanische, elektromechanische und/oder hydrauli-
sche Antriebseinheit fir das Antreiben eines Schlief3vor-
gangs des entsprechenden Tirflliigels auf. Die Schliel3-
ereinheit ist direkt am Turfligel, die Gleitschiene am
Tursturz anordenbar, bevorzugt in einer bandgegenseiti-
gen Montage.

[0011] Weiteristdaserfindungsgemafie Schlielersys-
tem mit einer SchlieRfolgeregelung ausgestattet, um ein
sicheres und insbesondere vollstandiges SchlielRen der
zweifliigeligen Tiir auch nach Offnung des Standfliigels
sicherzustellen. Eine Ausldseeinheit der Schlief3¢folge-
regelung ist zum Erkennen einer Offnung des Standflii-
gels, insbesondere einer Offnung, die einen vorgesehe-
nen beziehungsweise entsprechend eingestellten Off-
nungswinkel Gberschreitet, als Teil der Schliel¥folgerege-
lung vorgesehen und fiir diese Funktionalitat bevorzugt
zum Zusammenwirken mit dem ersten TurschlieRer un-
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d/oder direkt mit dem Standfliigel ausgebildet. Die durch
die Ausloseeinheit erzeugte Auslosung der Schliefol-
geregelung wird (iber eine Ubertragungseinheit an eine
Sperreinheit weitergeleitet. Sowohl Ubertragungseinheit
als auch Sperreinheit sind hierbei weitere Elemente der
Schlief3folgeregelung.

[0012] Erfindungsgemafly wirkt die Sperreinheit der
Schliefl¥folgeregelung mit dem zweiten TirschlieRer zu-
sammen. Ein Einwirken der Sperreinheit direkt auf den
Gangfliigel selbst, welches oftmals beziiglich seiner
Wirksamkeit oder bezlglich eines anfallenden Kraftauf-
wands eine deutliche Abhangigkeit von einem Offnungs-
winkel des Gangflliigels aufweist, kann dadurch vermie-
den werden.

[0013] Insbesondere ist die Sperreinheit zum selekti-
ven Blockieren einer mit einer SchlieBbewegung des
Gangfligels einhergehenden Bewegung des Gleitsteins
in der Gleitschiene vorgesehen und ausgebildet. Daftr
weist die Sperreinheit zwei separate aber zusammen-
wirkende Bauabschnitte auf, einen Halteabschnitt, der in
der Gleitschiene angeordnet und damit als Einheit orts-
fest ist, und einen Gleitsteinabschnitt, der am Gleitstein
angeordnet ist und sich somit mit dem Gleitstein in der
Gleitschiene mitbewegt. Durch die Anordnung der bei-
den Abschnitte in der Gleitschiene beziehungsweise am
Gleitstein kdnnen diese bevorzugt durch die Gleitschie-
ne umfasst sein, so dass sie zum Einen schwer zugang-
lich und dadurch gegen ungewollte oder ungewinschte
Manipulation geschiitzt sind, und zum Anderen auf den
ersten Blick nicht sichtbar und damit optisch besonders
ansprechend sind.

[0014] Fir das eigentliche Sperren der SchlieRbewe-
gung des Gandgfliigels beziehungsweise das Blockieren
der mit der SchlieRbewegung einhergehenden Bewe-
gung des Gleitsteins in der Gleitschiene weisen der
Halteabschnitt einen Sperrhebel und der Gleitsteinab-
schnitt einen Blockierhebel auf. Beide Hebel sind zwi-
schen zwei Stellungen bewegbar, der Sperrhebel zwi-
schen einer Freigabestellung und einer Sperrstellung,
der Blockierhebel zwischen einer Passivstellung und
einer Aktivstellung. Nurwenn sich sowohl der Sperrhebel
in seiner Sperrstellung und der Blockierhebel in seiner
Aktivstellung befinden, sind die Hebel relativ zueinander
derart ausgerichtet, dass sie sich formschlissig kontak-
tieren kdnnen. Durch das formschlissige Anschlagen
des Blockierhebels am Sperrhebel wird die mit dem
Schlievorgang des Gangfliigels einhergehende Bewe-
gung des Gleitsteins in der Gleitschiene blockiert, wo-
durch der Schliefvorgang gesperrt ist.

[0015] Der Sperrhebel ist als Teil der Sperreinheit in-
nerhalb der SchlieRfolgeregelung iber die Ubertra-
gungseinheit mit der Ausléseeinheit gekoppelt, bevor-
zugt mechanisch wirkverbunden. Je nach Auslésezu-
stand der Schlie3folgeregelung, also je nachdem, ob
durch die Ausldseeinheit eine Offnung des Standfliigels
erkannt wurde oder nicht, wird der Sperrhebel zwischen
seinen Stellungen bewegt. Ohne Ausldsung verbleibt er
in seiner Freigabestellung, in der er bevorzugt in eine
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bezlglich einer Gleitbahn des Gleitsteins abgewandten
Richtung verschwenkt ist. Ein Anschlagen des Block-
ierhebels am Sperrhebel ist dadurch ausgeschlossen
und der Gangfligel kann ohne jegliche Einwirkung der
Schlielfolgeregelung gedffnet und geschlossen werden.
Im Gegensatz dazu wird bei Vorliegen einer Auslésung,
also bei gedffneten Standflliigel, der Sperrhebel in seine
Sperrposition verschwenkt, bevorzugt in Richtung der
Gleitbahn des Gleitsteins.

[0016] Dem gegeniber ist im Gleitsteinabschnitt der
Blockierhebel vorgesehen. In seiner Passivstellung ist
der Blockierhebel generell vom Halteabschnitt, insbe-
sondere vom Sperrhebel, weg verschwenkt. In der Aktiv-
stellung hingegen ist der Blockierhebel zumindest ge-
nerell auf den Halteabschnitt, insbesondere den Sperr-
hebel, zu verschwenkt, wodurch das Anschlagen des
Blockierhebels am Sperrhebel in dessen Sperrposition
ermdglicht ist. Durch dieses, insbesondere einseitige,
formschlissige Anschlagen ist insbesondere ein Abhe-
ben der beiden Hebel voneinander in die entgegenge-
setzte Richtung, also bei einer mit einer Offnungsbewe-
gung des Gangfligels verbundenen Bewegung des
Gleitsteinsin der Gleitschiene, jederzeit moglich. Zusam-
menfassend wird ein gedffneter Gangfliigel durch die
SchlieRereinheit des zweiten TurschlielRers geschlos-
sen, bis der mit dem Gleitstein mitbewegte Blockierhebel
in Aktivstellung auf den Sperrhebel in Sperrstellung trifft,
wodurch der weitere Schlielvorgang gesperrt ist. Ein
erneutes Offnen des Gangfliigels ist jedoch weiterhin
maoglich.

[0017] Durchdie Ausstattungdes erfindungsgemafRen
Schlielersystems, insbesondere der Schlief3folgerege-
lung, mit einem Blockierhebel, der nicht standig in seiner
Aktivstellung vorgehalten ist sondern auch in einer Pas-
sivstellung angeordnet werden kann, in der eine Wech-
selwirkung mit dem Sperrhebel und damit ein Sperren
einer Bewegung des Gleitsteins ausgeschlossen ist, ist
insbesondere ermdglicht, eine Bewegungsumkehr des
Gleitsteins in der Gleitschiene wahrend eines vollstandi-
gen Offnungs- beziehungsweise SchlieRvorgangs des
Gangfligels zu berlcksichtigen.

[0018] Fir diesen Zweck weist der Gleitsteinabschnitt
der Sperreinheit erfindungsgemaf neben dem Blockier-
hebel eine Mitnehmereinheit auf, die im montierten Zu-
stand des erfindungsgemafRen SchlieRersystems mit
dem Gangfliigel gekoppelt ist. Eine Kopplung im Sinne
der Erfindung umfasst, dass das Verhalten der Mitneh-
mereinheit, insbesondere das Verstellen des Blockier-
hebels, in Abhangigkeit eines Offnungswinkels des
Gangflligels erfolgen kann.

[0019] Diese Mitnehmereinheitist wie angegeben der-
art ausgebildet, dass sie den Blockierhebel bistabil zwi-
schen dessen Passivstellung und Aktivstellung verstel-
len kann. Bistabil im Sinne der Erfindung bedeutet ins-
besondere, dass der Blockierhebel im Wesentlichen im-
mer in einer seiner beiden Stellungen vorliegt, und das
Verstellen beziehungsweise Umschalten zwischen den
Stellungen schnell und insbesondere ohne Zwischen-
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stellungen erfolgt. Bevorzugt ist dieses bistabile Verstel-
len durch die Kopplung an den Gangfliigel derart einge-
stellt, dass es bei genau einem wahlbaren und durch die
Ausformung der Mitnehmereinheit festgelegten Aktivi-
erungs-Offnungswinkel des Gangfliigels erfolgt. Mit an-
deren Worten, bei Offnungswinkeln des Gangfliigels
kleiner als der Aktivierungs-Offnungswinkel liegt der
Blockierhebel immer in einer seiner Stellungen vor, bei
Offnungswinkeln gréRer als der Aktivierungs-Offnungs-
winkel in der jeweils anderen.

[0020] Erfindungsgemal ist vorgesehen, dass der Ak-
tivierungs-Offnungswinkel einer Position des Gleitsteins
in der Gleitschiene entspricht, die in einem Bereich zwi-
schen dem Halteabschnitt und einem Wendepunkt einer
Bewegung des Gleitsteins in der Gleitschiene liegt, wo-
bei der Bereich den Wendepunkt einschlie3t. Insbeson-
dere, aber nicht ausschlieBlich, bei einer bandgegen-
seitigen Montage des SchlieRersystems fiihrt der Gleit-
stein in der Gleitschiene einen doppelhubigen Weg aus,
die Bewegung des Gleitsteins weist somit einen Wende-
punkt auf. Im doppelt tberstrichenen Bereich der Gleit-
schiene bewegt sich der Gleitstein sowohl bei einer Off-
nungsbewegung als auch bei einer SchlieRbewegung
des Gangfligels zuerst in Richtung Tirmitte und an-
schlieBend in Richtung des Bandes der Tir. Durch das
Umschalten des Blockierhebels bei einem Aktivierungs-
Offnungswinkel, der zwischen dem Anordnungsort des
Halteabschnitts und dem Wendepunkt, oder bevorzugt
am Wendepunkt selbst, istermoglicht, dass sich bei einer
Positionierung des am Halteabschnitts angeordneten
Sperrhebels im Bereich des doppelhubigen Wegs beim
Passieren des Sperrhebels der Blockierhebel einmal in
seiner Passivstellung und einmal in seiner Aktivstellung
befindet. Auf diese Weise kann festgelegt werden, bei
welchen Offnungswinkeln des Gangfliigels eine Sper-
rung des SchlieBvorgangs grundsatzlich erfolgen kén-
nen soll: bei Offnungswinkeln kleiner als der Aktivi-
erungs-Offnungswinkel, bei denen sich der Gleitstein
beim Offnen auf den Wendepunkt zu- und beim Schlie-
Ren von diesem wegbewegt, oder bei Offnungswinkeln
gréRer als der Aktivierungs-Offnungswinkel, bei denen
sich der Gleitstein beim Schlieen auf den Wendepunkt
zu- und beim Offnen von diesem wegbewegt.

[0021] Die Mitnehmereinheit wird entsprechend dieser
Wahl derart eingestellt, dass sie den Blockierhebel fiir
den gewahlten Winkelbereich in seine Aktivstellung ver-
stellt. Bei ausgeldster Schlielfolgeregelung, und ent-
sprechend dem Sperrhebel in seiner Sperrposition, ist
dann der SchlieBvorgang des Gangflligels gesperrt, der
Offnungsvorgang, wie oben bereits ausgefiihrt, jedoch
weiterhin maéglich. Im nicht gewahlten Winkelbereich ist
der Blockierhebel in seiner Passivstellung, eine Wech-
selwirkung mit dem Sperrhebel findet dann nicht statt.
[0022] Zusammenfassend kann das erfindungsgema-
3e SchlielRersystem, insbesondere durch die Ausgestal-
tung der Sperreinheit der Schlie3folgeregelung, auch bei
zweifliigeligen Tlren eingesetzt werden, bei denen bei
einer Bewegung des Gangfliigels ein Gleitstein in einer
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Gleitschiene eine doppelhubige Bewegung ausfiihrt, al-
so ein Bereich des Gleitwegs in zwei unterschiedlichen
Richtungen durchfahren wird, wie es insbesondere bei
einer bandgegenseitigen Montage des SchlielRersys-
tems auftreten kann. Insbesondere wird durch das erfin-
dungsgemaRe Schlie-Bersystem ein Offnungsvorgang
des Turfligels, insbesondere des Gangfliigels, zu keiner
Zeit behindert. Dies wird erfindungsgemaf insbesonde-
re dadurch ermdglicht, dass nur einer der beiden Off-
nungswinkelbereiche, die den Gleitwegen des Gleitst-
eins vor beziehungsweise nach dessen Wendepunkt
entsprechen, Uberhaupt fiir eine Sperrung der Schliel3-
bewegung des Gangfligels im Zuge der SchlieRfolge-
regelung in Betracht gezogen wird. Insbesondere kann
hier sogar durch entsprechende Wahl des Offnungswin-
kelbereichs bereits bei besonders kleinen Offnungswin-
keln des Gangfligels eine Sperrung des SchlieRvor-
gangs erfolgen. Dies ist insbesondere bei asymmetri-
schen zweiflligeligen Tiren von Vorteil, in denen der
Gangflligel wesentlich breiter als der Standflligel ist.
[0023] Auch kann das erfindungsgemaRe Schliel3er-
system nach dadurch gekennzeichnet sein, dass der
Sperrhebel in Richtung seiner Sperrstellung federbelas-
tet ist, wobei der Sperrhebel aus der Sperrstellung bei
einer mit einer Offnungsbewegung des Gangfliigels kor-
relierten Bewegung des Gleitsteins durch den Blockier-
hebel in dessen Aktivstellung reversibel auslenkbar ist.
Ein derartiges Anschlagen wahrend einer Offnungsbe-
wegung ist, wie oben bereits ausgefihrt, nur dann zu
beflirchten, wenn grundséatzlich der Gangfligel in einem
Offnungswinkelbereich gedffnet ist, in dem der Block-
ierhebel Uberhaupt in seiner Aktivstellung ausgerichtet
ist. Die SchlieRfolgeregelung kann bereits ausgelOst
sein, und sich damit der Sperrhebel in seiner Sperrposi-
tion befinden, wenn der Gangfliigel zu einem Offnungs-
winkel gedffnet ist, der kleiner als ein Sperréffnungswin-
kel ist, bei dem sich der Sperrhebel in seiner Sperrstel-
lung und der Blockierhebel in seiner Aktivstellung form-
schliissig kontaktieren. Um ein weiteres Offnen des
Gangfligels zu ermdglichen, beispielsweise durch einen
Nutzer oder auch automatisch durch zum Beispiel eine
Mitnehmerklappe, kann in der vorliegenden Ausfih-
rungsform der Sperrhebel aus seiner Sperrposition re-
versibel ausgelenkt werden, wenn der Blockierhebel bei
einer mit der Offnungsbewegung des Gangfliigels ver-
bundenen Bewegung des Gleitsteins am Sperrhebel an-
schlagt. Hierbei ist zu beachten, dass bei einer Offnungs-
bewegung des Gangfliigels der Blockierhebel automa-
tisch aus der entgegengesetzten Richtung am Sperrhe-
bel anschlagt wie bei einer SchlieRbewegung. Durch die
Federbelastung in Richtung der Sperrstellung kann si-
chergestellt werden, dass sich der Sperrhebel nach dem
Passieren des Blockierhebels wieder automatisch in
seine Sperrposition zurlickbewegt. Eine Funktionalitat
der Schliel¥folgeregelung des Schlieliersystems kann
dadurch erneut hergestellt werden.

[0024] Weiter kann bei dem erfindungsgemaRen
SchlielRersystem vorgesehen sein, dass der Halteab-
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schnitt einen Befestigungsabschnitt, eine Dampfungsfe-
der und einen Hebelabschnitt aufweist, wobei der Befes-
tigungsabschnitt ortsfest in der Gleitschiene befestigt ist
und der Hebelabschnitt in der Gleitschiene verschiebbar
gelagert ist und den Sperrhebel tragt, wobei der Befesti-
gungsabschnitt und der Hebelabschnitt Giber die Dampf-
ungsfeder beweglich miteinander verbunden sind. Wenn
der Gangfliigel seinen Schlief3vorgang durchfiihrt, ange-
trieben durch die SchlieRereinheit des zweiten Turschlie-
RRers, kdnnen beim Anschlagen des Blockierhebels auf
den Sperrhebel hohe Krafte auftreten, insbesondere bei
groBen und schweren Gangfliigeln oder bei hohen
Schlieltgeschwindigkeiten. Auch ein durch den Nutzer
zusatzlich angetriebener Schlievorgang kann hohe
Krafte verursachen. Um diese Kraft zumindest teilweise
aufzufangen, kann eine Aufteilung des Halteabschnitts in
den fest in der Gleitschiene fixierten Befestigungsab-
schnitt und einen damit Giber die Dampfungsfeder ver-
bundenen und in der Gleitschiene verschiebbar gelager-
ten Hebelabschnitt mit dem Sperrhebel vorgesehen sein.
Dadurch kann erméglicht werden, dass beim Anschla-
gen des Blockierhebels am Sperrhebel der Hebelab-
schnitt gegen die Kraft der Dampfungsfeder verschoben
wird, wodurch zumindest ein Teil der Kraft, die beim
Anschlagen wirkt, gedampft werden kann. Eine Bescha-
digung, schlimmstenfalls bis hin zur Zerstérung, der
Sperreinheit beziehungsweise des SchlieRersystems
kann dadurch vermieden werden.

[0025] GemaR einerweiteren Ausgestaltung des erfin-
dungsgemafien Schliel3ersystems kann ferner vorgese-
hen sein, dass der Halteabschnitt mit dem Sperrhebel in
dessen Sperrstellung bei einer mit einer SchlielRbewe-
gung des Gangfliigels korrelierten Bewegung des
Gleitsteins durch einen Blockierhebel in dessen Aktiv-
stellung Uberdriickbar ist, wenn die vom Blockierhebel
auf den Sperrhebel wirkende Kraft einen Uberdriick-
ungsgrenzwert {bersteigt. Ein derartiges Uberdriicken
kann beispielsweise durch ein entsprechendes Ver-
schwenken des Sperrhebels und/oder des Blockierhe-
bels erfolgen, und/oder, falls vorhanden auch durch die
Dampfungsfeder bereitgestellt werden. Der Uberdriick-
ungsgrenzwert kann zum Beispiel durch eine zusatz-
liche, den Schlielvorgang des Gangflligels unterstiit-
zende, Kraft erreicht oder gar Uberstiegen werden,
zum Beispiel durch einen starken Windstol oder einen
Benutzer, der den Gangfliigel zudrlckt. Insgesamt kann
durch die Uberdriickbarkeit eine Gefahr einer Beschadi-
gung der Sperreinheit beziehungsweise des gesamten
SchlielRersystems verhindert oder zumindest deutlich
vermindert werden.

[0026] Ferner kann das erfindungsgemaRe Schlieler-
system dadurch gekennzeichnet sein, dass die Sperr-
einheit, insbesondere der Halteabschnitt und der Gleit-
steinabschnitt, in einer ersten und einer dazu entgegen-
gesetzten zweiten Orientierung im Schlielersystem
montierbar sind, zum Sperren einer mit der SchlieRbe-
wegung des Gangfliigels gekoppelten Bewegung des
Gleitsteins in verschiedenen Richtungen beziiglich der
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Gleitschiene. Die Bewegung des Gleitsteins in der Gleit-
schiene weist einen Wendepunkt auf. Nahe diesem
Wendepunkt gibt es daher einen Bereich der Gleitschie-
ne, den der Gleitstein doppelt Uiberstreicht, und in dem
die Bewegungsrichtungen des Gleitsteins, die jeweils bei
der Offnungs- beziehungsweise SchlieBbewegung des
Gangflligels auftreten, gegengleich sind, je nachdem ob
der entsprechende Offnungswinkelbereich des Gangflii-
gels groRer oder kleiner ist als Offnungswinkel, der dem
Wendepunkt entspricht. Durch die erfindungsgemale
Maoglichkeit, den Halteabschnitt in der Gleitschiene und
den Gleitsteinabschnitt am Gleitstein in zwei einander
entgegengesetzten Orientierungen zu montieren, kann
diesem Effekt Rechnung getragen werden. Fir beide
Falle kann die entsprechende Orientierung gewahlt wer-
den, um im Zuge der Schlief3folgeregelung flr einen
Sperrdffnungswinkel aus diesem Offnungswinkelbereich
ein Sperren des SchlieBvorgangs des Gangfliigels zu
ermoglichen.

[0027] GemaR einer weiteren Ausgestaltung des erfin-
dungsgemafen SchlieRersystems kann ferner vorgese-
hen sein, dass die Mitnehmereinheit mit einem Dreh-
winkel des SchlieRerhebels gekoppelt ist. Der Drehwin-
kel des SchlieRerhebels ist direkt mit dem Offnungswin-
kel des Gangfliigels korreliert. Durch Kopplung an den
SchlielRerhebel kann somit die Kopplung der Mithnehmer-
einheit mit dem Gangfliigel besonders einfach ermég-
licht werden. Insbesondere entspricht hierbei der Aktivi-
erungs-Offnungswinkel des Gangfliigels einem Aktivi-
erungs-Drehwinkel des SchlieRerhebels. Zumeist ist
der Gleitstein an einer drehfest am SchlieRerhebel an-
geordneten Welle drehbar gelagert, wobei beispielswei-
se die Welle eine durchgehende Aufnahme im Gleitstein
durchgreift. Bevorzugt kann dann die Mitnehmereinheit
mit dieser Welle gekoppelt sein, insbesondere auch auf
einer bezlglich des SchlieRerhebels abgewandten Seite
des Gleitsteins.

[0028] GemalR einer Weiterentwicklung kann das er-
findungsgemaRe SchlieRersystem dadurch gekenn-
zeichnet sein, dass die Mitnehmereinheit einen drehbair,
bevorzugtdrehfest, mitdem SchlieRerhebel gekoppelten
Mitnehmerhebel aufweist, wobei der Blockierhebel um
eine zur Drehung des SchlieRerhebels parallele Hebel-
achse drehbar am Gleitstein gelagert ist und zwei winklig
zueinander ausgerichtete und die Hebelachse enthalten-
de oder zu dieser parallel angeordnete Fiihrungsflachen
zum wechselweisen Zusammenwirken mit dem Mitneh-
merhebel aufweist, wobei ein Wechsel der Fluhrungs-
flache, mit der der Mitnehmerhebel zusammenwirkt, zu-
mindest im Wesentlichen bei dem Drehwinkel des
SchlielRerhebels erfolgt, der im montierten Zustand
dem Aktivierungs-Offnungswinkel des Gangfliigels ent-
spricht. In dieser Ausgestaltung sind die Achsen, um die
der Sperrhebel und der Blockierhebel verschwenkt wer-
den koénnen, vertikal zur Tur ausgerichtet. Da die Bewe-
gungen des Mitnehmerhebels und des Blockierhebels,
bevorzugt zusatzlich auch des Sperrhebels, in dieser
Ausgestaltung in einer gemeinsamen Ebene quer zu
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diesen Achsen erfolgen, kann ein besonders geringer
Bauraumbedarf in vertikaler Richtung ermdglicht wer-
den.

[0029] Durch die Kopplung des Mithehmerhebels mit
dem SchliefRerhebel folgt der Mitnehmerhebel einer Dre-
hung des SchlieRerhebels, wobei eine Drehstellung des
Drehhebels den Offnungswinkel des Gangfliigels nach-
bildet und mit diesem streng korreliert ist. Bei einer dreh-
baren Kopplung kénnen beispielsweise noch weitere
Komponenten in die mechanischen Wirkverbindung
des Mithehmerhebels mitdem SchlieRerhebel zwischen-
geschaltet sein, beispielsweise ein Ubersetzungsgetrie-
be, um eine Drehgeschwindigkeit des Mitnehmerhebels
im Vergleich zur Drehgeschwindigkeit des SchlielRerhe-
bels zu andern. Bei einer drehfesten Anordnung, bei-
spielsweise an der oben bereits beschriebenen Welle,
entspricht die Drehgeschwindigkeit des Mitnehmerhe-
bels derjenigen des SchlieRerhebels.

[0030] Weiter weist in dieser Ausgestaltungsform der
Blockierhebel fiir das Zusammenwirken mit dem Mitneh-
merhebel zwei winklig zueinander ausgerichtete Fiih-
rungsflachen auf. Die beiden Fihrungsflachen stof3en
bevorzugtan der Hebelachse des Blockierhebels, mitder
dieserim Gleitsteinabschnittdrehbar gelagertist, zusam-
men. Durch Zusammenwirken mit den Fihrungsflachen
schaltet, wie nachfolgend beschrieben, der Mitnehmer-
hebel den Blockierhebel bistabil zwischen dessen Pas-
sivstellung und Aktivstellung.

[0031] Beispielsweise bei dem Blockierhebel in seiner
Passivstellung und dem Gangfligel entfernt von seinem
Aktivierungs-Offnungswinkel, sind die Fiihrungsflachen
derart ausgerichtet, dass der Mithehmerhebel an einer
ersten der Fuhrungsflachen in Richtung der zweiten
Fihrungsflache entlangstreicht, wobei er diese nicht un-
bedingt beriihrt. Beim Erreichen eines Offnungswinkels
durch den Gangfliigel nahe dem Aktivierungs-Offnungs-
winkel schlagt der Mithehmerhebel an der zweiten Fih-
rungsflache an und schiebt diese bei einer weiteren
Bewegung des Gangfliigels mit. Dies wird im Sinne
der Erfindung als ein Wechsel der Fihrungsflache, mit
der der Mitnehmerhebel zusammenwirkt, bezeichnet.
Der Blockierhebel, der seine Stellungen bistabil ein-
nimmt, schnappt dadurch aus seiner aktuell eingenom-
menen Stellung, im vorliegenden Beispiel die Passiv-
stellung, in die jeweils andere Stellung um. Dadurch
werden auch die beiden Fiihrungsflachen entsprechend
bewegt beziehungsweise weitergedreht, so dass nun bei
einer weiteren Bewegung des Turfliigels der Mithehmer-
hebel an der zweiten Fihrungsflache entlangstreicht und
sich dabei von der ersten Fiihrungsflache entfernt. Die-
ser Prozess ist umkehrbar und erfolgt dann genau an-
dersherum.

[0032] Ferner kann das erfindungsgemafie Schliel3er-
system dahingehend weiterentwickelt sein, dass die
Sperreinheit eine am Gleitstein angeordnete Federan-
ordnung und der Blockierhebel einen Federabschnitt
zum Zusammenwirken mit der Federanordnung auf-
weist, wobei die Federanordnung Uber den Federab-
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schnitt den Blockierhebel bistabil sowohl in Richtung der
Aktivstellung als auch in Richtung der Passivstellung mit
einer Federkraft beaufschlagt. Der Blockierhebel kann
zwischen seiner Aktivstellung und seiner Passivstellung
bistabil hin- und her geschaltet werden. Durch die in
dieser Weiterentwicklung vorhandenen Federanord-
nung kann dieses bistabile Schalten besonders einfach
und sicher unterstiitzt und/oder gesichert werden. So
beaufschlagt die Federanordnung, insbesondere durch
Zusammenwirken mit dem Federabschnitt des Block-
ierhebels, den Blockierhebel spatestens nach der Ein-
nahme jeder der beiden Stellungen in Richtung der je-
weils eingenommen Stellung. Bevorzugt beginnt diese
Beaufschlagung unmittelbar oder zumindest im Wesent-
lichen unmittelbar nach dem Umschalten zwischen den
beiden Stellungen, wodurch bereits das Einnehmen der
jeweiligen Stellung unterstiitzt ist.

[0033] GemaR einererneuten Weiterentwicklung kann
bei dem erfindungsgemafien SchlieRersystem ferner
vorgesehen sein, dass die Federeinheit als eine in Rich-
tung des Federabschnitts gewdlbte Blattfeder und der
Federabschnitt als ein Vorsprung am Blockierhebel aus-
gebildet sind. Der Vorsprung kann beispielsweise einen
dreieckigen oder abgerundeten Querschnitt aufweisen
und/oder aus einer ansonsten zylindersegmentférmigen
Mantelflache des Blockierhebels hervorragen. Der Vor-
sprung driickt die Blattfeder zusammen, wobei durch die
entsprechend ausgerichtete Wélbung der Blattfeder die
gewtnschten Krafte auf den Vorsprung, jeweils in Rich-
tung der gerade eingenommenen Stellung des Block-
ierhebels, wirken.

[0034] Gemal einer alternativen Weiterentwicklung
kann das erfindungsgemalfie Schlie-Bersystem dadurch
gekennzeichnet sein, dass die Mithehmereinheit ein ver-
schiebbar mit dem SchlieRerhebel gekoppeltes Mitneh-
merglied aufweist, wobei ein Verschiebeweg des Mitneh-
merglieds mit dem Drehwinkel des Schlieerhebels kor-
reliert ist, und wobei der Blockierhebel um eine quer zur
Drehung des SchlieRerhebels und zur Bewegung des
Gleitsteins ausgerichtete Hebelachse drehbar am Gleit-
stein gelagert ist und zwei winklig zueinander ausge-
richtete und die Hebelachse enthaltende oder zu dieser
parallel angeordnete Fihrungsflachen zum wechselwei-
sen Zusammenwirken mitdem Mitnehmerglied aufweist,
wobei ein Wechsel der Fihrungsflache, mit der das
Mitnehmerglied zusammenwirkt, zumindest im Wesent-
lichen bei dem Drehwinkel des Schliel3erhebels erfolgt,
der im montierten Zustand dem Aktivierungs-Offnungs-
winkel des Gangflugels entspricht. In dieser Ausgestal-
tung istdie Achse, um die der Blockierhebel verschwenkt
werden kann, quer beziehungsweise horizontal zur Tr
ausgerichtet. Da die Bewegungen des Blockierhebels,
bevorzugt zusatzlich auch des Sperrhebels, in dieser
Ausgestaltung in einer gemeinsamen Ebene quer zu
diesen horizontalen Achsen erfolgen, kann ein beson-
ders geringer Bauraumbedarf in horizontaler Richtung
ermdglicht werden.

[0035] Durch die Kopplung des Mitnehmerglieds mit
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dem SchlieRerhebel folgt die Verschiebung des Mitneh-
merglieds einer Drehung des SchlieRerhebels, wobei
eine Drehstellung des Drehhebels den Offnungswinkel
des Gangfligels nachbildet und mit diesem streng kor-
reliert ist. In der Kopplung zwischen SchlieRerhebel und
Mitnehmerglied kénnen, neben Komponenten zur Um-
wandlung der Drehbewegung des Schliel3erhebels in die
Verschiebebewegung des Mithehmerglieds, noch weite-
re Komponenten zwischengeschaltet sein, beispielswei-
se ein Ubersetzungsgetriebe, um eine Verschiebege-
schwindigkeit des Mitnehmerglieds im Vergleich zur
Drehgeschwindigkeit des SchlieRerhebels zu andern.
[0036] Weiterweistauch indieser Ausgestaltungsform
der Blockierhebel fir das Zusammenwirken mit dem
Mitnehmerglied zwei winklig zueinander ausgerichtete
FlUhrungsflachen auf. Die beiden Fihrungsflachen sto-
Ren bevorzugt an der Hebelachse des Blockierhebels,
mit der dieser im Gleitsteinabschnitt drehbar gelagert ist,
zusammen. Durch Zusammenwirken mit den Fihrungs-
flachen schaltet, wie nachfolgend beschrieben, das Mit-
nehmerglied den Blockierhebel bistabil zwischen dessen
Passivstellung und Aktivstellung. Das Mithehmerglied
kann ferner fir das Zusammenwirken mit den Flihrungs-
flachen einen geeignet ausgeformten Wirkabschnitt auf-
weisen, der beispielsweise eine dreieckige oder abge-
rundete Spitze aufweist.

[0037] Beispielsweise bei dem Blockierhebel in seiner
Passivstellung und dem Gangfliigel entfernt von seinem
Aktivierungs-Offnungswinkel, sind die Fiihrungsflachen
derart ausgerichtet, dass das Mithehmerglied an einer
ersten der Fuhrungsflachen in Richtung der zweiten
Fihrungsflache entlangstreicht, wobei er diese nicht un-
bedingt beriihrt. Beim Erreichen eines Offnungswinkels
durch den Gangfliigel nahe dem Aktivierungs-Offnungs-
winkel schlagt das Mithehmerglied an der zweiten Flh-
rungsflache an und schiebt diese bei einer weiteren
Bewegung des Gangfligels mit. Dies wird im Sinne
der Erfindung als ein Wechsel der Fuhrungsflache, mit
der das Mitnehmerglied zusammenwirkt, bezeichnet.
Der Blockierhebel, der seine Stellungen bistabil ein-
nimmt, schnappt dadurch aus seiner aktuell eingenom-
menen Stellung, im vorliegenden Beispiel die Passiv-
stellung, in die jeweils andere Stellung um. Dadurch
werden auch die beiden Fiihrungsflachen entsprechend
bewegt beziehungsweise weitergedreht, so dass nun bei
einer weiteren Bewegung des Tirfligels das Mithehmer-
glied an der zweiten FUhrungsflache entlangstreicht und
sich dabei von der ersten Fihrungsflache entfernt. Die-
ser Prozess ist umkehrbar und erfolgt dann genau an-
dersherum.

[0038] Ferner kann das erfindungsgemaRe Schlieler-
system derart weiterentwickelt sein, dass die Mithehmer-
einheit einen drehbar, bevorzugt drehfest, mit dem
SchlieRerhebel gekoppelten Mithehmerhebel aufweist,
wobei der Mithehmerhebel und das Mithehmerglied tiber
eine Kulissenfuhrung zum Umwandeln der Drehbewe-
gung des Mitnehmerhebels in die Verschiebebewegung
des Mitnehmerglieds gekoppelt sind. Ein drehbar oder
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drehfest mit dem SchlieRerhebel gekoppelter Mitneh-
merhebel stellt ein mechanisch besonders einfaches
Bauteil dar. Bei einer drehbaren Kopplung kénnen noch
weitere Komponenten in die mechanischen Wirkverbin-
dung des Mitnehmerhebels mit dem SchlieRerhebel zwi-
schengeschaltet sein, beispielsweise ein Ubersetzungs-
getriebe, um eine Drehgeschwindigkeit des Mithehmer-
hebels im Vergleich zur Drehgeschwindigkeit des
SchlielRerhebels zu andern. Bei einer drehfesten Anord-
nung, beispielsweise an der oben bereits beschriebenen
Welle, entspricht die Drehgeschwindigkeit des Mitneh-
merhebels derjenigen des SchlieRerhebels. Auch die
Umwandlung der Drehbewegung des Mitnehmerhebels
in die Verschiebebewegung des Mitnehmerglieds Uber
eine Kulissenfiihrung ist mechanisch einfach und daher
wenig fehleranfallig.

[0039] Daruber hinaus kann bei dem erfindungsgema-
Ren Schlielersystem vorgesehen sein, dass im montier-
ten Zustand des SchlieRersystems der Sperrhebel Gber
die Ubertragungseinheit durch die Ausléseeinheit in Ab-
hangigkeit eines Offnungswinkels des Standfliigels an-
steuerbar ist und in seine Sperrstellung bringbar ist. Auf
diese Weise kann beispielsweise ermdglicht werden,
dass bereits bei kleinen Offnungswinkeln des Standfli-
gels von zum Beispiel 5° oder kleiner, die Schlief3folge-
regelung ausgeldst wird. Insbesondere durch die Abhan-
gigkeit vom Offnungswinkel des Standfliigels kann dies
auch fur SchlieRersysteme sichergestellt werden, bei
denen, wie bereits fur den Gangfligel beschrieben, auch
ein Gleitstein des mit dem Standflligel gekoppelten ers-
ten TurschlieRers eine Bewegung in seiner Gleitschiene
durchfiihrt, die einen Wendepunkt aufweist.

[0040] Auch kann das erfindungsgemafe SchlieRer-
system dadurch gekennzeichnet sein, dass das Schliel3-
ersystem eine am Standflligel anordenbare Mithehmer-
klappe aufweist, wobei die Mitnehmerklappe bei einer
Offnung des Standfliigels den Gangfliigel mit éffnet. Die
Mitnehmerklappe ist hierbei derart ausgebildet, dass sie
den Gangfliigel bereits bei kleinen Offnungswinkeln des
Standfliigels ausreichend weit 6ffnet, dass die Schliel3-
folgeregelung auslésen kann. Ein sicheres Schliel3en
beider Turfligel der zweifligeligen Tur, auch bei ged-
ffneten Standflligel, kann dadurch sichergestellt werden.
[0041] Daruber hinaus kann das erfindungsgemafe
SchlielRersystem derart weiterentwickelt sein, dass die
Mitnehmerklappe bei einer Offnung des Standfliigels den
Gangfliigel zumindest bis zu einem Offnungswinkel des
Gangfligels mit offnet, der grofRer als dessen Aktivi-
erungs-Offnungswinkels ist. Wenn der Gangfliigel sei-
nen Aktivierungs-Offnungswinkel einnimmt, erfolgt das
Umschalten der Stellung des Blockierhebels. Da der
Gangfliigel durch die Mitnehmerklappe zu einem Off-
nungswinkel mit gedffnet wird, der groRer ist als dieser
Aktivierungs-Offnungswinkel, kann sichergestellt wer-
den, dass aufjeden Fall wahrend des folgenden Schliel3-
vorgangs des Gangfliigels ein Offnungswinkelbereich
Uberstrichen wird, in dem der Blockierhebel in seiner
Aktivstellung ausgerichtet ist, entweder vor Erreichen
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des Aktivierungs-Offnungswinkels oder danach. Da
durch die Offnung des Standfliigels die SchlieRfolgere-
gelung ausgeldst ist und sich der Sperrhebel somit in
seiner Sperrposition befindet, kann das Sperren des
SchlieRvorgangs des Gangflligels somit sichergestellt
werden.

[0042] Fernerwird die Aufgabe geldst durch eine zwei-
fligelige Tur mit einem Gangfliigel und einem Stand-
fligel, aufweisend ein Schliel3ersystem mit einem ersten
TurschlieRer fur den Standfliigel und einen zweiten Tir-
schlieRer fir den Gangfligel. Die erfindungsgemale
zweiflligelige Tur ist dadurch gekennzeichnet, dass
das SchlieRersystem gemal der Erfindung ausgebildet
ist. SGmtliche Vorteile, die voranstehend in Bezug auf ein
SchlieRersystem gemaf der Erfindung beschrieben wor-
densind, kdnnen somitauch durch eine zweifligelige Tir
gemal der Erfindung bereitgestellt werden, die das
Schlielersystem gemal der Erfindung aufweist.

[0043] Die Erfindung wird im Folgenden mit Bezug auf
Figuren beschrieben. Elemente mit gleicher Funktion
und Wirkungsweise werden in den Figuren jeweils mit
denselben Bezugszeichen versehen.

[0044] Es zeigen schematisch:

Fig. 1  Eine Ausflihrungsform der erfindungsgema-
Ren zweiflligeligen Tir,

Fig. 2 Eine erste Ausfiihrungsform der Sperreinheit
mit dem Sperrhebel in seinen beiden Stellun-
gen,

Fig. 3  Die Ausfuhrungsform der Sperreinheit von Fig.
2 mit dem Blockierhebel in seinen beiden Stel-
lungen,

Fig. 4  Die Ausfuhrungsform der Sperreinheit von Fig.
2 in ihren beiden Montageorientierungen,

Fig. 5 Eine zweite Ausflihrungsform der Sperreinheit,
und

Fig. 6  Die Ausfuhrungsform der Sperreinheit von Fig.
5 mit dem Blockierhebel in seinen beiden Stel-
lungen.

[0045] Fig. 1 zeigt eine erfindungsgemale zweifllige-

lige Tir 200 mit einem Standfliigel 210 und einem Gang-
fligel 220. Die Tir 200 ist ferner mit einem erfindungs-
gema-fRen SchlieBersystem 100 ausgestattet. Das
SchlielRersystem 100 weist insbesondere fiir den Stand-
fligel 210 einen ersten TurschlieRer 110 und fiir den
Gangfligel 220 eine zweiten TirschlieRer 120 auf. Wie
dargestellt, kann das gesamte Schliefersystem 100 in
bandgegenseitiger Montage an der Tur 200 angeordnet
sein.

[0046] Insbesondere der zweite Turschlieer 120, be-
vorzugt und wie dargestellt beide Tirschlief3er 110, 120,
ist beziehungsweise sind mit einer Gleitschiene 132 aus-
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gestattet, in der ein Gleitstein 134 verschiebbar gelagert
ist. Wie abgebildet, kann eine einzige, durchgangige
Gleitschiene 132 fir beide Turschlief3er 110, 120 vorge-
sehen sein. Auch Ausgestaltungen mit zwei getrennten
Gleitschienen 132 fur beide Turschliefier 110, 120 sind
denkbar, beispielsweise um den frei werdenden Bau-
raum fir weitere Elemente, etwa einen Rauch- und/oder
Brandmelder, zu nutzen. Der Gleitstein 134 ist iber einen
SchlielRerhebel 140 drehbar mit einer Schlie-Rereinheit
130 des zweiten TurschlieRers 120 verbunden, die am
Turblatt des Gangfligels 220 angeordnet ist. Hierbei ist
zu beachten, dass, insbesondere beispielsweise bei der
dargestellten bandgegenseitigen Montage eines
SchlieRersystems 100, der Gleitstein 134 in der Gleit-
schiene 132 eine Bewegung 136 ausflhrt, die einen
Wendepunkt aufweist. Ein Teilbereich der Gleitschiene
132 wird somit durch den Gleitstein 134 doppelt durch-
fahren.

[0047] Weiter ist das erfindungsgeméafie Schliel3er-
system 100 mit einer Schlielfolgeregelung 10 ausge-
stattet. Durch diese Schliel3folgeregelung 10 kann si-
chergestellt werden, dass bei gedffneten Standflligel
210 ein vollstandiger Schlielvorgang des Gangfliigels
220 verhindert und der SchlieRvorgang spatestens bei
einem Offnungswinkel des Gangfliigels 220 gesperrt und
damit gestoppt wird, so dass ein entsprechend ausge-
fihrter SchlieBvorgang des Standfliigels 210 nicht be-
hindert und vollstadndig beendet werden kann. Fir diese
Funktionalitat weist die Schlief3¢folgeregelung 10 eine mit
dem ersten TurschlieRer 110 gekoppelte Ausldseeinheit
20, eine Ubertragungseinheit 30 und eine Sperreinheit
40 auf. Die Sperreinheit 40 ist fir das eigentliche Sperren
des zweiten TirschlieRers 120 vorgesehen, wobei die
Ubertragungseinheit 30 eine Auslésung der Schlief¥fol-
geregelung 10 durch die Ausléseeinheit 20, insbeson-
dere ausgeldst durch eine Offnung des Standfliigels 210
Uber einen Ausldsewinkel hinaus, an die Sperreinheit 40
Ubertragt.

[0048] Eine Mithehmerklappe 104 stellt sicher, dass
bei einer Offnung des Standfliigels 210 auch der Gang-
fligel 220 mit aufgedrickt wird. Durch die Mithehmer-
klappe 104 wird der Gangfliigel 220 insbesondere derart
weit mit gedffnet, dass eine Auslésung und Wirksamkeit
der Schlief3folgeregelung 10 sichergestellt ist, insbeson-
dere bis zu einem Offnungswinkel, bei dem eine Aus-
I6sung der Schlief3folgeregelung 10 abgeschlossen ist
und damit ein vollstandiges Schlieen des Standfliigels
210 sichergestellt werden kann.

[0049] Fig. 2 bis 4 zeigen eine erste mdgliche Ausge-
staltung des erfindungsgemafen Schliel3ersystems 100
einer erfindungsgemafien zweiflligeligen Tir 200, wobei
insbesondere die Sperreinheit 40 im Bereich des zweiten
TurschlielRers 120 abgebildet ist. Die Fig. 2 bis 4 werden
daher im Folgenden gemeinsam beschrieben, wobei
entsprechend auf die einzelnen Darstellungen gesondert
eingegangen wird.

[0050] IndenFig.2und 3sindjeweils 2 AbbildungenA,
B der Sperreinheit 40 gezeigt, wobei die Abbildung in Fig.
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2 eine Seitenansicht, in Fig. 3 eine entsprechende
Schnittansicht zeigen. Weiter ist in Fig. 2 in beiden Ab-
bildungen ein Blockierhebel 80 in der gleichen und ein
Sperrhebel 60 in verschiedenen Stellungen, in Fig. 3
hingegen der Blockierhebel 80 in verschiedenen und
der Sperrhebel in der gleichen Stellung gezeigt.

[0051] Erfindungsgemaf umfasst die Sperreinheit 30
einen in der Gleitschiene 132 angeordneten Halteab-
schnitt 50 und einen am Gleitstein 134 angeordneten
Gleitsteinabschnitt 70. Der Halteabschnitt 50 wiederum
istin der dargestellten Ausgestaltung ebenfalls aus meh-
reren Baugruppen aufgebaut, insbesondere einem Be-
festigungsabschnitt 52 und einem Hebelabschnitt 56, die
durch eine Dampfungsfeder 54 miteinander verbunden
sind. Der Befestigungsabschnitt 52 istin der Gleitschiene
132 fixiert, der Hebelabschnitt 56 jedoch verschiebbar
gelagert. Dadurch kénnen Kréfte, die insbesondere beim
erstmaligen Anschlagen des Blockierhebels 80 am
Sperrhebel 60 auftreten, zumindest teilweise gedampft
werden. Auch ein Uberdriicken der Sperreinheit 40 ist
dadurch mdglich, sollte diese Kraft einen entsprechen-
den Uberdriickungsgrenzwert iiberschreiten.

[0052] Wird der Standfliigel 210 (vgl. Fig. 1) gedffnet,
wird die Schliel¥folgeregelung 10 ausgeldst. Diese Aus-
I6sung wird (iber die Ubertragungseinheit 30, wie zum
Beispiel dargestellt durch eine Schubstange, an die
Sperreinheit 40, insbesondere den Halteabschnitt 50,
weitergeleitet. Alternativ zu der dargestellten Schubstan-
ge kann auch beispielsweise ein Bowdenzug eingesetzt
werden. Dadurch wird der Sperrhebel 60, der im Hebel-
abschnitt 56 drehbar gelagert ist, verschwenkt, insbe-
sondere aus seiner Freigabestellung 64 (Fig. 2A), die
ohne Auslésung eingenommen wird, in seine Sperrstel-
lung 62 (Fig. 2B, 3A, B). In dieser Sperrstellung 62 ist der
Sperrhebel 60 derart angeordnet, dass er einen Block-
ierhebel 80 formschlissig kontaktiert, wenn dieser sichin
seiner Aktivstellung 82 (Fig. 2A, B, 3A) befindet. Eine
weitere Bewegung 136 (vgl. Fig. 1) des Gleitsteins 132 ist
so verhindert und der mit dieser Bewegung 136 gekop-
pelte SchlieRfvorgang des Gangfliigels 220 gesperrt.
[0053] Nebendem Sperrhebel 60 istauch derim Gleit-
steinabschnitt 70 drehbar gelagerte Blockierhebel 80 in
zwei Stellungen, ndmlich der Passivstellung 84 (Fig. 3B)
und der Aktivstellung 82 (Fig. 2A, B, 3A) ausrichtbar.
Insbesondere ist der Blockierhebel 80 zwischen diesen
Stellungen 82, 84 bistabil schaltbar. Erfindungsgeman
erfolgt das Schalten zwischen den Stellungen 82, 84 des
Blockierhebels 80 am Wendepunkt der Bewegung 136
des Gleitsteins 134 in der Gleitschiene 132. Auf diese
Weise ist eine Funktionalitat der SchlieRfolgeregelung
10, namlich ein sicheres Sperren eines SchlieRvorgangs
des Gangfliigels 220 bei Offnung des Standfliigels 210
(vgl. Fig. 1) erméglichbar, ohne einen Offnungsvorgang
des Gangfliigels 220 zu behindern. Durch eine entspre-
chende Wahl, Positionierung und Ausformung der ein-
gesetzten Komponenten kann dies variabel und insbe-
sondere in verschiedensten SchlieRersysteme an die
dort realisierten Wendepunktlagen angepasst werden.
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[0054] Um dieses bistabile Schalten des Blockierhe-
bels 80 zwischen der Passivstellung 84 und der Aktiv-
stellung 82 bereitzustellen, weist der Gleitsteinabschnitt
70 eine Mithehmereinheit 72 auf, die in der dargestellten
Ausgestaltung mit dem Schlie-Berhebel 130 des zweiten
TurschlieRers 120 und damit mit dem Gangfligel 220
gekoppelt ist. Ein Mitnehmerhebel 74 der Mitnehmer-
einheit 72 ist drehfest mit dem SchlielRerhebel 130 ge-
koppelt. Der Mithehmerhebel 74 ist weiter Uber eine
Kulissenfihrung 78 mit einem Mitnehmerglied 76 derart
mechanisch wirkverbunden, dass eine Drehung des Mit-
nehmerhebels 74, die mit der Drehung des SchlieRerhe-
bels 130 und damit mitdem Offnungswinkel des Gangflii-
gels 220 gekoppelt ist, in eine Verschiebebewegung des
Mitnehmerglieds 76 umgewandelt wird.

[0055] Das Mitnehmerglied 76 wiederum wirkt mit je-
weils einer von zwei Fuhrungsflachen 88 zusammen, die
am Blockierhebel 80 angeordnet sind. Die beiden Fuh-
rungsflachen 88 sind winklig zueinander ausgerichtet
und stoRen an der Hebelachse 86 des Blockierhebels
80 aneinander. Bei einer Verschiebung des Mithehmerg-
lieds 76, die wie oben ausgefiihrt mit dem Offnungswin-
kel des Gandgfliigels 220 gekoppelt ist, wechselwirkt das
Mitnehmerglied 76, insbesondere ein Ende des Mitneh-
merglieds 76, zuerst mit einer ersten der Fuhrungsfla-
chen 88, siehe Fig. 3A. Bei Erreichen eines Aktivierungs-
Offnungswinkels durch den Gangfliigel 220, der erfin-
dungsgemal bevorzugt dem Wendepunkt der Bewe-
gung 136 des Gleitsteins 134 entspricht, wechselt die
Fihrungsflache 88, mit der das Mitnehmerglied 76 zu-
sammenwirkt und der Blockierhebel 80 wird in seine
jeweils andere Stellung 82, 84 verschwenkt, wie darge-
stelltaus seiner Aktivstellung 82 (Fig. 3A) in seine Passiv-
stellung 84 (Fig. 3B) oder umgekehrt. Insbesondere
durch diese Umschaltung am Wendepunkt der Bewe-
gung 136 des Gleitsteins 134 kann sichergestellt werden,
dass auch bei ausgeléster SchlieRfolgeregelung ein Off-
nungsvorgang des Gangfliigels 220 nicht behindert wird.
[0056] Fig. 4 zeigt erneut die zu den Fig. 2, 3 bereits
beschriebene Ausfiihrungsform des erfindungsgema-
Ren SchlieRersystems 100, so dass auf obige Beschrei-
bung verwiesen wird. Insbesondere ist in Fig. 4 darge-
stellt, dass die Sperreinheit 40 bevorzugt in einer ersten
und einer dazu entgegengesetzten zweiten Orientierung
montierbar sind. Dadurch kann insbesondere ermdglicht
werden, SchlieRvorgange des Gangfliigels 220 (vgl. Fig.
1) zu sperren, die mit Bewegungen 136 des Gleitsteins
134 in der Gleitschiene 132 in unterschiedlichen Rich-
tungen gekoppelt sind. Bei der erfindungsgemaflen
zweiflligeligen Tuar 200, bei der zumindest fiir den Gang-
fligel 220 die Bewegung 136 des Gleitsteins 132 einen
Wendepunkt aufweist, ermoglicht dies auRerdem, den
Offnungswinkel, bei dem der SchlieRvorgang des Gangf-
ligels 220 gestoppt und gesperrt wird, beliebig einzu-
stellen.

[0057] Die Fig. 5, 6 zeigen eine weitere Ausgestal-
tungsform des erfindungsgemafen SchlielRersystems
100, insbesondere der Sperreinheit 40, die viele der
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Vorteile und Merkmale der bereits in Bezug auf Fig. 2
bis 4 beschriebenen Ausgestaltungsform teilen, bei-
spielsweise die Mehrteiligkeit des Halteabschnitts 50
mit Befestigungsabschnitt 52, Hebelabschnitt 56 und
Dampfungsfeder 54, die Mdglichkeit einer Montage in
verschiedenen Orientierungen und insbesondere der
Vorteil einer Maoglichkeit zur Berlicksichtigung eines
Wendepunkts der Bewegung 136 des Gleitsteins 134
in der Gleitschiene 132. Im Folgenden wird daher insbe-
sondere auf die Unterschiede und speziellen Merkmale
der in Fig. 5, 6 dargestellten Sperreinheit 40 eingegan-
gen und ansonsten auf obige Beschreibung verwiesen.
[0058] Der grundlegende Unterschied der nun bezlig-
lich der Fig. 5, 6 beschriebenen Ausgestaltungsform im
Vergleich zu der in Fig. 2 bis 4 gezeigten liegt in der
grundlegenden Ausrichtung der jeweiligen Ausgestal-
tungsform. So ist in Fig. 2 bis 4 der Blockierhebel 80
parallel zur Seitenwandung der Gleitschiene 132 ver-
schwenkbar, in Fig. 5, 6 jedoch senkrecht dazu und damit
parallel zu einer Deckenwandung der Gleitschiene 132.
[0059] Fig.5zeigteine Aufsichtaufdie Sperreinheit40,
insbesondere den Halteabschnitt 50, Fig. 6A, B eine
entsprechende Schnittansicht, in der die in Fig. 5 ver-
deckten Elemente des Gleitsteinabschnitts 70 sichtbar
sind. Inallen Darstellungen, Fig. 5 sowie Fig. 6A, B, istder
Sperrhebel 60 in seiner Sperrstellung 62 gezeigt. Der
Blockierhebel 80 wiederum ist in Fig. 6A in seiner Aktiv-
stellung 82, in Fig. 6B in seiner Passivstellung 84 dar-
gestellt.

[0060] Wie dargestellt, ragtder Sperrhebel 60 in seiner
Sperrstellung 62 in die Gleitschiene 132 hinein und blo-
ckiert so einen entsprechend in seiner Aktivstellung 82
ausgerichteten Blockierhebel 80 in einer Richtung im
doppelt Uberstrichenen Bereich. Durch eine im Vergleich
zu Fig. 4, 5 gespiegelte Anordnung der Sperreinheit 40 in
der Gleitschiene 132 und gleichzeigten um 180° gedreh-
ten Anordnung des Gleitsteins 134 kann auch eine Blo-
ckierung der Bewegung des Gleitsteins 134 in der ent-
gegengesetzten Richtung im doppelt Uiberstrichenen Be-
reich bereitgestellt werden.

[0061] Die abgebildete Ausgestaltung zeichnet sich
insbesondere durch die Mechanik zum Schalten des
Blockierhebels 80 zwischen seinen beiden Stellungen
82, 84 aus. So weist hier die Mitnehmereinheit 72 einen
Mitnehmerhebel 74 auf, der direkt drehfest mit dem
Schliefterhebel 130 gekoppelt ist. Dieser Mitnehmerhe-
bel 74 wirkt direkt mit jeweils einer von zwei Flhrungs-
flachen 88 zusammen, die am Blockierhebel 80 ange-
ordnet sind. Die beiden Fuhrungsflachen 88 sind erneut
winklig zueinander ausgerichtet und sto3en an der He-
belachse 86 des Blockierhebels 80 aneinander. Bei einer
Drehung des Mitnehmerhebels 74, die mit dem Off-
nungswinkel des Gangfliigels 220 gekoppelt ist, wech-
selwirkt der Mitnehmerhebel 74 zuerst mit einer ersten
der Fihrungsflachen 88, siehe Fig. 6A. Bei Erreichen
eines Aktivierungs-Offnungswinkels durch den Gangfli-
gel 220 wechselt die Fuhrungsflache 88, mit der der
Mitnehmerhebel 74 zusammenwirkt und der Blockierhe-
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bel 80 wird in seine jeweils andere Stellung 82, 84 ver-
schwenkt, wie dargestellt aus seiner Aktivstellung 82
(Fig. 6A) in seine Passivstellung 84 (Fig. 6B) oder um-
gekehrt. Insbesondere durch diese Umschaltung am
Wendepunkt der Bewegung 136 des Gleitsteins 134
kann sichergestellt werden, dass auch bei ausgelster
SchlieRfolgeregelung ein Offnungsvorgang des Gangflii-
gels 220 nicht behindert wird. Eine Federanordnung 94,
beispielsweise gebildet durch eine in Richtung des
Blockierhebels 80 gebogene Blattfeder 96, und ein ent-
sprechend am Blockierhebel 80 vorgesehener Federab-
schnitt 90, insbesondere ein Vorsprung 92, stellen die
Bistabilitat des Schaltens des Blockierhebels 80 zwi-
schen seinen beiden Stellungen 82, 84 sicher.

Bezugszeichen

[0062]

10  SchlieR¥folgeregelung
20  Ausléseeinheit

30  Ubertragungseinheit
40  Sperreinheit

50 Halteabschnitt

52  Befestigungsabschnitt
54  Dampfungsfeder

56  Hebelabschnitt

60 Sperrhebel
62  Sperrstellung
64  Freigabestellung

70  Gleitsteinabschnitt
72  Mitnehmereinheit
74  Mitnehmerhebel
76  Mitnehmerglied

78  Kulissenfiihrung

80  Blockierhebel

82  Aktivstellung

84  Passivstellung
86 Hebelachse

88  Fuhrungsflache
90 Federabschnitt
92  Vorsprung

94  Federanordnung
96 Blattfeder

100  SchlieRersystem
102  Mitnehmerklappe
110  Erster TurschlieRer
120  Zweiter TurschlieRer
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130  Schlief3ereinheit
132  Gleitschiene
134  Gleitstein

136 Bewegung

140  SchlielRerhebel
200 Tdar

210  Standfligel

220  Gangfligel
Patentanspriiche

1. SchlieRersystem (100) fiir eine zweiflligelige Tar
(200), wobei das Schlie-Bersystem (100) einen ers-
ten TurschlieBer (110) fur einen Standfligel (210)
der Tiur und einen zweiten TurschlieRer (120) fur
einen Gangfligel (220) der Tur aufweist, wobei
der zweite TurschlieRer (120) eine am Gangfligel
(220) anordenbare SchlieRereinheit (130), einen
SchlieRerhebel (140) und einen Gleitstein (134) auf-
weist, wobei der Gleitstein (134) tGber den Schliel3-
erhebel (140) mit der SchlieRereinheit (130) verbun-
den und in einer Gleitschiene (132) des zweiten
TurschlieRers (120) geflihrt ist, wobei das Schliel3-
ersystem (100) ferner eine Schlie3folgeregelung
(10) mit einer Ausléseeinheit (20), einer Ubertra-
gungseinheit (30) und einer Sperreinheit (40) zum
Sperren einer SchlieBbewegung des zweiten Tur-
schlief3ers (120) aufweist, dadurch gekennzeich-
net,
dass die Sperreinheit (40) einen in der Gleitschiene
(132) angeordneten Halteabschnitt (50) mit einem
entsprechend eines Ausldsezustands der Schliel3-
folgeregelung (10) zwischen einer Freigabestellung
(64) und einer Sperrstellung (62) bewegbaren Sperr-
hebel (60) sowie einen am Gleitstein (134) ange-
ordneten Gleitsteinabschnitt (70) mit einem zwi-
schen einer Aktivstellung (82) und einer Passivstel-
lung (84) bewegbaren Blockierhebel (80) aufweist,
wobei sich zum Sperren einer Schlielbewegung des
zweiten TurschlieRers (120) der Sperrhebel (60) in
seiner Sperrstellung (62) und der Blockierhebel (80)
in seiner Aktivstellung (82) formschlissig kontaktie-
ren, und wobei der Gleitsteinabschnitt (70) eine mit
dem Gangfliigel (220) koppelbare Mithehmereinheit
(72) zum bistabilen Verstellen des Blockierhebels
(80) zwischen seiner Aktivstellung (82) und seiner
Passivstellung (84) umfasst, wobei im montierten
Zustand die Mitnehmereinheit (72) in Abhangigkeit
eines Aktivierungs-Offnungswinkels des Gangflii-
gels (220) den Blockierhebel (80) verstellt, wobei
der Aktivierungs-Offnungswinkel einer Position
des Gleitsteins (134) in der Gleitschiene (132) ent-
spricht, die in einem Bereich zwischen dem Halte-
abschnitt (50) und einem Wendepunkt einer Bewe-



21 EP 4 520 909 A1

gung (136) des Gleitsteins (134) in der Gleitschiene
(132) liegt, wobei der Bereich den Wendepunkt ein-
schlief3t.

SchlieRersystem (100) nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Sperrhebel (60) in Richtung seiner Sperr-
stellung (62) federbelastet ist, wobei der Sperrhebel
(60) aus der Sperrstellung (62) bei einer mit einer
Offnungsbewegung des Gangfliigels (220) korrelier-
ten Bewegung (136) des Gleitsteins (134) durch den
Blockierhebel (80) in dessen Aktivstellung (82) re-
versibel auslenkbar ist.

SchlielRersystem (100) nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet,

dass der Halteabschnitt (50) einen Befestigungsab-
schnitt (52), eine Dampfungsfeder (54) und einen
Hebelabschnitt (56) aufweist, wobei der Befesti-
gungsabschnitt (52) ortsfest in der Gleitschiene
(132) befestigt ist und der Hebelabschnitt (56) in
der Gleitschiene (132) verschiebbar gelagert ist
und den Sperrhebel (60) tragt, wobei der Befesti-
gungsabschnitt (52) und der Hebelabschnitt (56)
Uber die Dampfungsfeder (54) beweglich miteinan-
der verbunden sind.

SchlieRersystem (100) nach einem der vorangegan-
genen Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Halteabschnitt (50) mit dem Sperrhebel
(60) in dessen Sperrstellung (62) bei einer mit einer
SchlieRbewegung des Gangfliigels (220) korrelier-
ten Bewegung (136) des Gleitsteins (134) durch
einen Blockierhebel (80) in dessen Aktivstellung
(82) uberdrickbar ist, wenn die vom Blockierhebel
(80) auf den Sperrhebel (60) wirkende Kraft einen
Uberdriickungsgrenzwert iibersteigt.

SchlieRersystem (100) nach einem der vorangegan-
genen Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Sperreinheit (40), insbesondere der Halte-
abschnitt (50) und der Gleitsteinabschnitt (70), in
einer ersten und einer dazu entgegengesetzten
zweiten Orientierung im SchlieRersystem (100)
montierbar sind, zum Sperren einer mit der Schlief3-
bewegung des Gangfliigels (220) gekoppelten Be-
wegung (136) des Gleitsteins (134) in verschiede-
nen Richtungen bezlglich der Gleitschiene (132).

SchlieRersystem (100) nach einem der vorangegan-
genen Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Mitnehmereinheit (72) mit einem Drehwin-
kel des SchlielRerhebels (140) gekoppelt ist.

Schlief3ersystem (100) nach Anspruch 6,
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dadurch gekennzeichnet,

dass die Mitnehmereinheit (72) einen drehbar, be-
vorzugt drehfest, mit dem SchlieBerhebel (140) ge-
koppelten Mithehmerhebel (74) aufweist, wobei der
Blockierhebel (80) um eine zur Drehung des
SchlielRerhebels (140) parallele Hebelachse (86)
drehbar am Gleitstein (134) gelagert ist und zwei
winklig zueinander ausgerichtete und die Hebelach-
se (86) enthaltende oder zu dieser parallel ange-
ordnete Fuhrungsflachen (88) zum wechselweisen
Zusammenwirken mit dem Mitnehmerhebel (74)
aufweist, wobei ein Wechsel der Fihrungsflache
(88), mit der der Mitnehmerhebel (74) zusammen-
wirkt, zumindest im Wesentlichen bei dem Drehwin-
kel des SchlieRerhebels (140) erfolgt, der im mon-
tierten Zustand dem Aktivierungs-Offnungswinkel
des Gangfligels (220) entspricht.

SchlielRersystem (100) nach Anspruch 7,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Sperreinheit (40) eine am Gleitstein (134)
angeordnete Federanordnung (94) und der Block-
ierhebel (80) einen Federabschnitt (90) zum Zusam-
menwirken mit der Federanordnung (94) aufweist,
wobei die Federanordnung (94) tiber den Federab-
schnitt (90) den Blockierhebel (80) bistabil sowohlin
Richtung der Aktivstellung (82) als auch in Richtung
der Passivstellung (84) mit einer Federkraft beauf-
schlagt.

Schlielersystem (100) nach Anspruch 8,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Federeinheit als eine in Richtung des Fe-
derabschnitts (90) gewdlbte Blattfeder (96) und der
Federabschnitt (90) als ein Vorsprung (92) am Block-
ierhebel (80) ausgebildet sind.

SchlieRersystem (100) nach Anspruch 6,
dadurch gekennzeichnet,

dass die Mitnehmereinheit (72) ein verschieb-
bar mit dem SchlieRerhebel (140) gekoppeltes
Mitnehmerglied (76) aufweist, wobei ein Ver-
schiebeweg des Mitnehmerglieds mit dem
Drehwinkel des SchlieRBerhebels (140) korreliert
ist,

und wobei der Blockierhebel (80) um eine quer
zur Drehung des SchlieRerhebels (140) und zur
Bewegung (136) des Gleitsteins (134) ausge-
richtete Hebelachse (86) drehbar am Gleitstein
(134) gelagert ist und zwei winklig zueinander
ausgerichtete und die Hebelachse (86) enthal-
tende oder zu dieser parallel angeordnete Fuh-
rungsflachen (88) zum wechselweisen Zusam-
menwirken mit dem Mitnehmerglied (76) auf-
weist, wobei ein Wechsel der Fiihrungsflache
(88), mit der das Mitnehmerglied (76) zusam-
menwirkt, zumindest im Wesentlichen bei dem
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Drehwinkel des Schlief3erhebels (140) erfolgt,
der im montierten Zustand dem Aktivierungs-
Offnungswinkel des Gangfligels (220) ent-
spricht.

SchlieRersystem (100) nach Anspruch 10,
dadurch gekennzeichnet,

dass die Mitnehmereinheit (72) einen drehbar, be-
vorzugt drehfest, mit dem SchlieRerhebel (140) ge-
koppelten Mithehmerhebel (74) aufweist, wobei der
Mitnehmerhebel (74) und das Mitnehmerglied (76)
Uber eine Kulissenfiihrung (78) zum Umwandeln der
Drehbewegung des Mitnehmerhebels (74) in die
Verschiebebewegung des Mitnehmerglieds (76) ge-
koppelt sind.

SchlieRersystem (100) nach einem der vorangegan-
genen Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass im montierten Zustand des SchlielRersystems
(100) der Sperrhebel (60) (iber die Ubertragungs-
einheit (30) durch die Ausldseeinheit (20) in Abhan-
gigkeit eines Offnungswinkels des Standfliigels
(210) ansteuerbar ist und in seine Sperrstellung
(62) bringbar ist.

Schliel3ersystem (100) nach einem der voranste-
henden Ansprtiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass das SchlieRersystem (100) eine am Standfli-
gel (210) anordenbare Mitnehmerklappe (102) auf-
weist, wobei die Mitnehmerklappe (102) bei einer
Offnung des Standfliigels (210) den Gangfliigel
(220) mit offnet.

SchlieRersystem (100) nach Anspruch 13,
dadurch gekennzeichnet,

dass die Mitnehmerklappe (102) bei einer Offnung
des Standfliigels (210) den Gangfliigel (220) zumin-
dest bis zu einem Offnungswinkel des Gangfliigels
(220) mit 6ffnet, der gréRRer als dessen Aktivierungs-
Offnungswinkels ist.

Zweiflliglige Tur (200) mit einem Gangfliigel (220)
und einem Standfligel (210), aufweisend ein
SchlieRersystem (100) mit einem ersten Turschlie-
Rer (110) fur den Standfligel (210) und einen zwei-
ten TurschlieRer (120) fir den Gangflugel (220),
dadurch gekennzeichnet,

dass das SchlieBersystem (100) nach einem der
vorangegangenen Anspriche ausgebildet ist.
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