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Relatério Descritivo da Patente da Invengdo para "ESTRUTURA
DO PISO DE UM CORPO DO VEICULO". |

Campo Técnico

- A presente invengdo refere-se a uma estrutura do piso de um
corpo do veiculo em que os membros transversais estendem-se entre arma-
¢bes de piso esquerda e direita, e, um tanque de combustivel é circundado
por varios membros.

Antecedentes da Técnica

Uma estrutura do piso para um corpo do veiculo em que um tan-
que de combustivel é disposto abaixo de um assento frontal de um veiculo
via um painel de piso é relatada na Patente Japonesa —A-2002-302071. @)
painel de piso possui uma parte elevada que se projeta para cima e é forma-
da em uma regido que corresponde a uma regido abaixo do assento frontal.
A parte elevada aumenta a rigidez da ligagéo do painel de piso em uma dire-
cdo da largura do veiculo. Uma concavidade acomodadora é formada em

um lado da superficie traseira do painel de piso pela parte elevada. Um tan-

que de combustivel ¢ acomodado na concavidade de armazenagem.

Na estrutura do piso acima descrita, o tanque de combustivel é
de preferéncia circundado pelos membros transversais e armagoes de piso
esquerda e direita para suportar o painel de piso. As armagoes de piso es-
querda e direita estendem-se em uma diregéo longitudinal do corpo do vei-
culo, e os membros transversais se estendem entre as armagoes esquerda e
direita em uma maneira ortogonal. Por tal razéo, quando uma carga é apli-
cada 4 armagdo de piso a partir da frente do corpo do veiculo, a carga é
transmitida da armagdo de piso para os membros transversais, em cujo caso
a carga é transmitida, enquanto a dire¢éo da transmissdo sofre uma -mudan-
¢a notavel.

Assim, é dificil transmitir um impacto aos membros transversais
em uma maneira suave na estrutura de piso acima descrita. Portanto, uma
carga relativamente grande é colocada sobre a armagao de piso. A carga

relativamente grande colocada sobre a armacéo de piso deve ser suportada

_pela armaco de piso e a rigidez da armagao de piso deve ser aumentada.
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Portanto, projetar a estrutura de piso de modo a aumentar a rigi-
dez da armagao de piso sera um fator na obstrugéo de esforgos para reduzir
0 peso da estrutura de piso para um corpo do veiculo.

Descrigdo da Invengao

E, portanto, um objetivo da presente invengdo dispensar a ne-
cessidade de aumentar a rigidez das armagdes de piso mais do que neces-
séario e conseguir uma redugdo em peso de uma estrutura de piso para um
corpo do veiculo por transferir eficientemente uma carga colocada nas ar-
magdes de piso para um membro transversal. |

' De acordo com a presente invengao, é provida uma estrutura de
piso para um corpo do veiculo, que compreende: armagbes de piso esquer-
da e direita estendendo-se para tras do corpo do veiculo a partir das extre-
midades traseiras das armacgdes laterais frontais esquerda e direita com um
tanque de combustivel disposto entre as mesmas; um membro transversal
disposto de modo a avangar do tanque de combustivel e estendendo-se en-
tre as armagdes de piso esquerda e direita, 0 membro transversal tendo ex-
tremidades esquerda e direita inclinadas para trés e transversalmente para
dentro do corpo do veiculo e uma porgéo frontal formada em um formato
céncavo; e um painel de piso montado no membro transversal e nas arma-
¢Oes de piso esquerda e direita.

'A direcdo da transmissdo da carga é de preferéncia prevenida
de variar significativamente a fim de transmitir eficientemente a carga. Em
vista disso, na estrutura de piso para um corpo do veiculo, uma extremidade
do membro transversal é inclinada para dentro na dire¢édo da largura do vei-
culo para a traseira do corpo do veiculo e o membro transversal é formado
em um formato substancialmente assemelhando-se a um bumerangue.

Portanto, quando a armagéo de piso é submetida a uma carga
dirigida da frente do corpo do veiculo para tras, a carga pode ser transmitida
4 extremidade do membro transversal sem uma mudanga marcante na dire-
cdo da transmissdo da carga. A carga que atua na armagdo de piso pode
eficientemente ser transmitida da extremidade do membro transversal para o

centro.
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A carga transmitidas as armagdes de piso pode deste modo ser
reduzida e uma redugdo no peso da estrutura de piso para um corpo do vei-
culo pode ser conseguida sem a necessidade de aumentar a rigidez da ar-
macao de piso mais que necessaria.

De preferéncia, o painel de piso possui por¢gdes que se voltam
para 0 membro transversal que permite a fixagdo das extremidades frontais
internas dos assentos frontais para assentar os ocupantes do veiculo.

No painel de piso, a extremidade frontal interna do assento fron-
tal é fixada em uma regido que se volta para 0 membro transversal. Portan-
to, a extremidade frontal interna da sede frontal pode ser suportada pelo
membro transversal e a rigidez do painel de piso pode ser mantida.

Uma redugdo no peso da estrutura do piso para um corpo do
veiculo pode deste modo ser ainda conseguida sem a necessidade de pre-
parar um membro de refor¢o especial a fim de manter a rigid‘ez do painel de
piso. o

Desejavelmente, o membro transversal possui uma extremidade
esquerda e uma extremidade direita, a extremidade esquerda sendo conec-
tada a uma viga lateral esquerda via armagéo de piso esquerda e uma ex-
tensdo da viga lateral esquerda projetando-se da armagao de pisb esquerda,
a extremidade direita sendo conectada a uma viga lateral direita através da
armacao de piso direita e uma extens3o da viga do lado direito projetando-se
da armacéao de piso direita.

Quando a frente da estrutura de piso para um corpo do veiculo
for submetida a uma carga, a atuagéo da carga sera consequeniemente dis-
persa para vigas laterais esquerda e direité via extensbes da Viga laterais
esquerda e direita. |

Em uma forma preferida, as armagdes de piso esquerda e direita
sdo conectadas a um membro transversal traseiro disposto de modo voltado
para tras do tanque de combustivel.

Consequentemente, na armagao de piso esquerda, a regiao na

frente da regido que se volta para o lado esquerdo do tanque de combustivel

-é conectada ao membro transversal, enquanto a regido traseira é conectada
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ao membro transversal traseiro. Na armagéo de piso esquerda, o lado es-
querdo do tanque de combustivel pode deste modo ser protegido pela regiao
que se volta para o lado esquerdo do tanque de combustivel.

Na mesma maneira, na armagéo de piso direito, a regiao na
frente da regido que se volta para o lado direito do tanque de combustivel é
conectada ao membro transversal e a regido traseira é conectada ao mem-
bro transversal traseiro. Na armacgéo de piso direita, o lado direito do tanque
de combustivel pode deste modo ser protegido pela regido que se volta para
o lado direito do tanque de combustivel.

De preferéncia, o painel de piso possui um tunel de piso provido
em um centro substancialmente lateral do corpo do veiculo, estendendo-se
longitudinalmente do Ultimo e de modo ascendentemente projetante.

A rigidez no centro na diregdo da espessura do veiculo pode,
deste modo, ser mantida mesmo melhor quando uma carga € aplicada na
frente da estrutura de piso para um corpo do veiculo.

Desejavelmente, 0 painel de piso possui partes ascendentemen-
te elevadas esquerda e direita que sdo localizadas nos lados esquerdo e
direito do tune! de piso e ascendentemente do tanque de combustivel.

O espago para acomodar o tanque de combustivel pode ser
mantido pela provisdo das partes elevadas esquerda e direita na regiao aci-
ma do tanque de combustivel. Portanto, a capacidade do tanque de combus-
tivel pode ser ainda aumentada.

Breve Descrigdo dos Desenhos

A figura 1 é uma vista em planta do topo ilustrando uma estrutu-
ra do piso do corpo do veiculo de acordo com a presente invengao, com um
painel de piso removido;

A figura 2 é uma vista em planta do topo ilustrando um primeiro
membro transversal mostrado na figura |,

A figura 3 é uma vista em planta do topo ilustrando a estrutura
do piso da figura 1, com o painel de piso montado; |

A figura 4 é uma vistas em planta do topo ilustrando a estrutura

do piso da figura 3, com assentos frontais fixados;
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A figura 5 é uma vista seccional transversal tomada ao longo da
linha 5 — 5 da figura 4, e ,

A figura 6 é uma vista esquematica ilustrando como uma carga
aplicada pela frente na estrutura do piso da presente invengéo é dispersa.
Melhor Modo para Realizar a Invencéo

As concretiza¢des preferidas da estrutura do piso para um corpo

do veiculo da presente invengdo sdo, a seguir, descritas com referéncia aos
desenhos anexos.

A estrutura do corpo do veiculo ’1 mostrada na figura 1 compre-
ende uma estrutura de .piso 10 para um corpo do veiculo; um anteparo frontal
22 e um feixe de amortecedor frontal 23 que séo providos em uma extremi-
dade frontal da estrutura do piso 10 para um corpo do veiculo; armagoes
superiores esquerda e direita 25, 26 que se estendem para fora, das extre-
midades esquerda e direita do anteparo frontal 22 para atras do corpo do
veiculo ao longo das partes externas esquerda e direita da estrutura do piso
10 para um corpo do veiculo; um alojamento de roda esquerda 27 provida

‘entre a armagao superior esquerda 25 e a estrutura do piso 10 para um cor-

po do veiculo, um alojamento de roda direita 28 provido entre a armagao
superior direito 26 e a estrutura do piso 10 para um corpo do veiculo; € um
painel de instrumento 51 (ver figura 4) provido entre os alojamentos de roda
esquerdo e direito 27, 28.

Uma estrutura do piso 10 para um corpo do veiculo compre.ende
armacdes laterais frontais esquerda e direita 11, 12 que se estendem de
ambas as extremidades do anteparo dianteiro 22 para tras do corpo do vei-

culo. »
As armacdes de piso esquerda e direita 13, 14 estendem-se das -

extremidades traseiras 11a, 12a das armagoes laterais frontais esquerda e

direita 11, 12, respectivamente e para trds do corpo do veiculo. As exten-
sbes das vigas laterais esquerda e direita 15, 16 projetam-se externamente
na diregdo da largura dos veiculos a partir das armagoes de piso esquerda e

direita 13, 14, respectivamente. As vigas laterais esquerda e direita 17, 18

‘estendem-se das extremidades externas das extensdes das vigas laterais
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esquerda e direita 15, 16, respectivamente,para tras do corpo do veiculo. O
primeiro membro transversal ( membro transversal ) 20 estende-se entre as
armacdes de piso esquerda e direita 13, 14. O segundo membro transversal
(membro transversal traseiro) 21 estende-se entre as vigas laterais esquerda
e direita 17, 18 em uma posicdo para tras do primeiro membro transversal
20. Um painel de piso 41 mostrado na figura 3 é montado nos membros 13,
14, 15, 16, 17, 18, 20, 21.

Os membros constituindo a estrutura de piso 10 para um corpo
do veiculo sdo descritos em detalhes, a seguir.

O anteparo frontal 22 e o feixe de amortecedor frontal 23 sao
providos entre as extremidades frontais 11b, 12b das armacgoes laterais fron-
tais 11, 12 esquerda e direita. |

As armacdes superiores esquerda e direita 25, 26 dispostas no
exterior das armagdes laterais esquerda e direita 11, 12 s&o conectadas pe-
las extremidades traseiras nos pilares frontais esquerdo e direito (né@o mos-
trados), respectivamente.

O alojamento da roda esquerda 27 para cobrir uma roda frontal
esquerda (ndo mostrada) ¢ disposto entre a armagé&o lateral frontal esquerda
11 e armagao superior 25. O alojamento da roda direita 28 para cobrir uma
roda frontal direita (ndo mostrada) é disposta entre a armagéo lateral frontal
direita 12 e armagao superior direita 26.

O tanque de combustivel 31 & suportado por um par de correias
de sustentacdo 32, 32 em um espago 29 formado entre as armagiées de piso
esquerda e direita 13, 14 e entre primeiro e segundo membros transversais
20, 21. Em outras palavras, o primeiro membro transversal 20 € disposto na
frente do tanque de combustivel 31 embora o tanque de combustivel 31 seja
encerrado pelas armacgdes de piso esquerda e direita 13, 14, primeiro mem-
bro transversal 20 e segundo membro transversal 21.

O primeiro membro transversal 20 é formado usando um fundo
34 e paredes frontal e traseira 35, 36 e possui um formato, cuja se¢ao trans'-
versal é substancialmente em formato de U (ver figura 5). A parte de topo da

parede frontal 35 possui uma pega suspensa frontal 37 que é suspensa vol-
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tando-se para a frente do corpo do veiculo, como mostrado na figura 5. A
parte do topo da parede traseira 36 possui uma pega suspensa 38 que é
suspensa voltando-se para tras do corpo do veiculo. O painel de piso 41 é
montado na frente e atras das pecas suspensas 37, 38 pela soldagem por
ponto ou uma outra técnica. ‘

As extremidades esquerda e direita 20a, 20b do primeiro mem-
bro transversal 20 sdo montadas nas armacgdes de piso esquerda e direita
13, 14, respectivamente. Especificamente, as extremidades esquerda e direi-
ta 34a, 34b do fundo 34 sdo montadas nos fundos das armagoes de piso
esquerda e direita 13, 14 pela soldagem por ponto ou uma outra técnica. As
extremidades esquerda e direita 35a, 35b da parede frontal 35 sdo montadas
nas paredes internas das armagdes de piso esquerda e direita 13, 14, res-
pectivamente, por soldagem por pontos ou uma outra técnica. As extremida-
des esquerda e direita 36a, 36b da parede traseira 36 sdao montadas nas
paredes internas das armagdes de piso esquerda e direita 13, 14, respecti-
vamente, pela soldagem por pontos ou uma outra técnica. |

A extremidade esquerda 20a do priméiro membro transversal 20
é conectada a viga lateral esquerda 17 via armagéd de piso esquerda 13 e
extensdo da viga lateral esquerda 15. A extremidade direita 20b do primeiro
membro transversal 20 é conectado a viga lateral direita 18 via armagao de
piso direita 14 e extens&o da viga lateral direita 16. |

O segundo membro transversal 21 que é colocado na porcao
traseira do tanque de combustivel 3 estende-se entre as vigas laterais es-
querda e direita 17, 18 em uma maneira ortogonal. As extremidades esquer-
da e direita 21a, 21b sdo montadas nas vigas laterais esquerda e direita 17,
18, respectivamente.

As extremidades traseiras 13a, 14a das armagdes de piso es-
querda e direita 13, 14 sdo cada qual conectada ao segundo membro trans-
versal 21.

Uma parte lateral frontal de uma regido esquerda 13b da arma-

¢do de piso 13 que se volta para uma parte latéral esquerda 31a do tanque

"de combustivel 31 é conectada & extremidade esquerda 20a do primeiro
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membro transversal 20, enquanto uma parte lateral frontal da regiao esquer-
da 13b é conectada a extremidade esquerda 21a do segundo membro trans-
versal 21. Portanto, a parte lateral esquerda 31a do tanque de combustivel
31 é protegida pela regido esquerda 13b da armag&o de piso esquerda 13.

_ Na mesma maneira, uma parte lateral frontal de uma regido di-
reita 14b da armacéo de piso 14 que se volta para uma parte lateral direita
31b do tanque de combustivel 31 é conectada & extremidade direita 20b do
primeiro membro transversal 20, enquanto uma parte lateral frontal da regiéo
direita 14b é conectada a extremidade direita 21b do segundo membro
transversal 21; e a parte lateral direita 31b do tanque de combustivel 31 é
consequentemente protegida pela regido direita 14b da armagéo de piso di-
reita 14. |

O segundo membro transversal 21 é formado de um fundo 44 e
paredes frontal e traseira 45, 46 e possui um formato cuja se¢&o transversal
substancialmente é de formato de U (ver figura 5). A parte de topo da parede
frontal 45 possui uma pega suspensa frontal 47 que fica suspensa voltando-
se para a frente do corpo do veiculo, como mostrado na figura 5.A parte de
topo da parede traseira 46 possui uma pega suspensa traseira 48 que fica
suspensa voltando-se para tras do corpo do veiculo. O painel 4l é montado
para as partes suspensas frontal e traseira 47, 48 pela soldagem por pontos
ou uma outra técnica.

A parede frontal 35 do primeiro membro transversal 20 é forma-
da em um formato que substancialmente assemelha-se a um bumerangue
por uma extremidade da parede frontal esquerda (extremidade direita) 35Ls
da parede frontal 35, uma extremidade da parede frontal direita (extremidade
direita) 35Rs da parede frontal 35, e uma parte central (a seguir referida co-
mo "regido horizontal") 35g provida entre as extremidades da parede frontal
esquerda e direta 35Ls, 35Rs, como mostrado na figura 2. Em outras pala-
vras, 0 primeiro membro transversal 20 possui uma concavidade formada de
modo que a porgao frontal é aberta voltando-se para frente. |

A extremidade da parede frontal esquerda 35Ls é composta de

uma regido inclinada externa esquerda 35c e uma regiao inclinada interna
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esquerda 35e. A extremidade da parede frontal direita 35Rs é composta de
uma regido inclinada externa direita 35d e uma regido inclinada interna 35f.

Especificamente, a regido inclinada externa esquerda 35c incli-
na-se para dentro em um angulo de 81 na dire¢céo da largura do veiculo com
respeito & armagéo de piso esquerda 13. A regido inclinada externa direita
35d inclina-se para dentro em um angulo de 81 na diregdo das largura do
veiculo com respeito a armagao de piso direita 14. |

A regido inclinada interna esquerda 35e é inclinada em um angu-
lo de 62 com respeito & armagdo de piso esquerda 13. A regido inclinada
interna direita 35f é inclinada em um &ngulo 62 com respeito a armagao de
piso direita 24. A relagdo entre o dngulo de inclinagéo 81 e 0 angulo de incli-
nacdo 62 é 61 < 62,

As regides inclinadas internas esquerda e direita 35e, 35f esten-
dem-se para a regido horizontal 35g. As extremidades da parede frontal es-
querda e direita 35Ls, 35Rs estendem-se para a regido horizontal 35g. A
regido horizontal 35g é uma regido que se estende de modo a ser substan-
cialmente ortogonal a direcéo longitudinal do corpo do veiculo, isto &, esten-
de-se ao longo da diregéo da largura do veiculo.

A parede frontal 35 do primeiro membro transversal 20 € assim
formada em um formato que substancialmente assemelha-se a um bume-
rangue de modo a ter uma forma céncava voltando-se para a parte traseira
do corpo do veiculo.

Inversamente, a parede traseira 36 € uma parede tendo um for-
mato linear, que se estende ortogonalmente entre as armagoes de piso es-
querda e direita 13, 14 e estende-se ao longo da dire¢éo da largura do vei-
culo.

Assim, a extremidade da parede frontal esquerda 35Ls da pare-
de frontal 35 (regido inclinada externa esquerda 35¢ e regido inclinada inter-
na esquerda 35e) é inclinada para dentro na diregdo da largura do veiculo
para atrds do corpo do veiculo enquanto a extremidade da parede frontal
direita 35Rs da parede frontal 35 (regiao inclinada externa direita 35d e regi-

‘Fo inclinada interna direita 35f) é inclinada para dentro na dire¢édo da largura
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do veiculo para atras do corpo do veiculo, formando deste modo o primeiro
membro transversal 20 em um formato que substancialmente assemelha-se
a um bumerangue.

A extremidade da parede frontal esquerda 35Ls constitui uma
porcdo da extremidade esquerda 20a do primeiro membro transversal 20.
Em adi¢do, a extremidade da parede frontal direita 35Rs constitui uma por-
cdo da extremidade direita 20b do primeiro membro transversal 20.

Conseqlentemente, a extremidade esque_rda 20a é inclinada
para dentro na dire¢do da largura do veiculo para atras do corpo do veiculo
enquanto que a extremidade direita 20b € inclinada para dentro na dire¢ao
da largura do veiculo para atras do corpo do veiculo, pelo que o primeiro
membro transversal 20 é formada em um formato que substancialmente as-
semelha-se a um bumerangue.

A razdo para formar o primeiro membro transversal 20 em um
formato que assemelha-se substancialmente a um bumerangue sera expli-
cada em detalhes através da figura 6. |

A distancia da parte central da parede traseira 36 até a regiao
horizontal (isto é, a regido central) 35g da parede frontal 35 é L1.

A distancia das extremidade esquerda 36a da parede traseira 36
até a extremidade esquerda 35a da parede frontal 35 é 12. A distancia da
extremidade direita 36b da parede traseira 36 até a extremidade direita 35b
da parede frontal 35 é 12. |

Uma relagdo de L2 > L1 pode ser estabelecida entre a disténcié
12 e a distancia L1 pela formag&o da parede frontal 35 para um formato que
substancialmente assemelha-se as um bumerangue. ‘

A distancia L2 é ajustada para ser maior do que a distancia L1,
pelo que a extremidade esquerda 20a do primeiro membro transversal 20
que é conectada ao membro do piso esquerdo 13 pode ser firmemente pre-
sa. Consequentemente, a extremidade esquerda 20a do primeiro membro
transversal 20 pode ser seguramente conectada a armagao de piso esquer?

da 13.
Similarmente, a distdncia 12 é ajustada para ser maior que a
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11

distancia L1, pelo que a extremidade direita 20b do primeiro membro trans-
versal 20 que é conectada a armagao de piso direita 14 pode ser firmemente
presa. A extremidade direita 20b do primeiro membro transversal 20 pode
deste modo ser seguramente conectada a armagao de piso direita 14. A rigi-
dez do primeiro membro transversal 20 pode, deste modo, ser aumentada.

A configuragdo acima mencionada do primeiro membro trans-
versal 20 pode alternativamente descrita como segue. O primeiro membro
transversal 20 é composto de um corpo principal de membro transversal li-
near 20’ e partes transmissores de energia 20", 20", cada qual substancial-
mente tendo o formato de um tridngulo reto, nas partes frontais de ambas as
extremidades do corpo principal do membro transversal 20’, como indicado
pela linha tracejada de dois pontos na figura 2. A

As partes transmissoras de energia triangulares 20" séo forma-
das integralmente com o corpo principal do membro transversal 20", de mo-
do que os lados inclinados sao direcionados para dentro na diregdo da largu-
ra do veiculo. Por tal razdo, o primeiro membro transversal 20 tem um forma-
to concavo que é aberto na frente. Portanto, em comparagao a uma estrutu-
ra de membro transversal em que o corpo principal do membro transversal e
as partes transmissoras de energia sdo formados como elementos separa-
dos, o nimero de partes de componente é menor € 0 processo de monta-
gem é mais simples mesmo embora a mesma fungéo seja demonstrada para
permitir que a energia transmitida da armagéo lateral fronteira seja transmiti-
da rapidamente ao corpo principal do membro transversal. Em adicao, os
membros sdo integralmente formados, deste modo provendo um beneficio
em termos de resisténcia maior do que em uma estrutura em que 0s mem-
bros sédo formados separadamente. |

O painel do piso 41 mostrado nas figuras 3 e 4 & formado em um
formato substancialmente retangular e é montado nas vigas laterais esquer-
da e direita 17, 18; nas extensdes das vigas laterais esquerda e direita 15,
16; nas armagdes de piso esquerda e direita 13, 14; e nos primeiro e segun-

do membros transversais 20, 21 pela soldagem por pontos ou uma outra

-técnica.
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Um painel de instrumento 51 é montado em uma extremidade
frontal do painel de piso 41. Uma camara de motor 52 e um interior do veicu-
lo 53 (ver também a figura 5) s@o separados pelo painel de instrumentos 51.

Um tunel de piso 55 que se estende na diregdo longitudinal do
corpo do veiculo é formado no painel de piso 41 na parte central da diregéo
da largura do veiculo e as partes elevadas esquerda e direita 56, 57 que se
expandem para cima, do tunel de piso 55 para lados esquerdo e direito sao
formadas .

As partes elevadas esquerda e direita 56, 57 s@o cada qual dis-
posta entre primeiro e segundo membros transversais 20, 21.

O tdnel do piso 55 projeta-se ou expande-se para o interior do
veiculo 53 (isto &, para cima), pelo que uma superficie 4la do painel de piso
41 é formada em um formato que é substancialmente convexa em segéo
transversal e pelo que uma superficie invertida do painel de piso 41 € forma-
da em um formato que é substancialmente céncava em secgéo transversal;

As partes elevadas esquerda e direita 56, 57 tornam-se maiores
para o interior do veiculo 53 (isto é, para cima), pelo que uma superficie 4la
do painel de piso 41 é formada em um formato que é substancialmente con-
vexa em secdo transversal 41 e pelo que uma superficie reversa 41b (ver
figura 5) do painel de piso 41 é formada em um formato que é substancial-
mente concava em segao transversal.

Um espago de acomodagdo 58 (ver figura 5) € consequentemen-
te formado na superficie reversa 41b do painel de piso 41 pelas' partes ele-
vadas esquerda e direita 56, 57 e pelo tinel de piso 55 que ficas entre as
partes elevadas esquerda e direita 56, 57.

O tanque de combustivel pode ganhar um outro aumento na ca-
pacidade por ser colocado neste espago de acomodacgao 58.

Quando uma carga é aplicada na frente da estrutura de piso 10
para um corpo do veiculo, a rigidez do centro na dire¢é@o da largura do veicu-
lo pode ser assegurada mais favoravelmente pela formagao do tunel de pisd

55.
No painel de piso 41, os furos de montagem frontais interno e
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externo direitos 61, 62 e furos de montagem traseiros interno e externo direi-
tos 63, 64 sao formados no lado direito do tunel de piso 55.

As porcas 65 sdo dispostas coaxialmente com respeito aos furos
de montagem frontais interno e externo direitos 61,62 e aos furos de monta-
gem traseiros interno e externo direitos 63, 64; e as porcas 65 sdo soldadas
a superficie reversa 41b (ver figura 5) do painel de piso 41.

O furo de montagem frontal interno direito 61 é formado em uma
regido que se volta para o fundo 34 do primeiro membro trénsversal 20 (ver
também figura 5).

Os furos de montagem traseiros interno e extrno direitos 63, 64
sdo cada qual formado nas regides que se voltam para o fundo 44 do se-
gundo membro transversal 21 (ver também figura 5).

Um assento do condutor (assento frontal) 67 é montado nos fu-
ros de montagem frontais interno e externo direitos 63, 64. »

O assento do condutor 67 compreende, por exemplo, suportes
de montagem interno e externo 68, 69. Um parafuso 66 € inserido em um
furo de montagem frontal do suporte de montagém interno 68 e no furo de
montagem frontal interno direito 6! do painel de piso 41 e fixado com uma
porca 65.

Um parafuso 66 é inserido em um furo de montagem traseiro do
suporte de montagem interno 68 e no furo de montagem traseiro interno di-
reito 63 do painel de piso 41 e fixado com uma porca 65.

Ufn parafuso 66 é inserido em um furo de montagem frontal do
suporte de montagem externo 69 e no furo de montagem frontal externo di-
reito 62 do painel de piso 41 e fixado com uma porca 65.

| Um parafuso 66 é inserido em um furo de montagem traseiro do -
suporte de montagem externo 69 e no furo de montagem traseiro externo 64
do painel de piso 41 e fixado com uma porca 65.

O assento do condutor 67 é consequlientemente montado (fixado)

pelas porcas 65 e parafusos 66 nos furos de montagem frontais interno e

externo direitos 61, 62 e nos furos de montagem traseiros interno e externo

_direitos 63, 64 formados no painel de piso 41.
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Furos de montagem frontais interno e externo esquerdos 71, 72
e furos de montagem traseiros interno e externo ésquerdos 73, 74 sdo ainda
formados no lado esquerdo do tunel de piso 55 no painel de piso 41.

As porcas 75 sdo cada qual disposta coaxialmente com respeito
aos furos de montagem frontais interno e externo esquerdos 71, 72 e furos
de montagem traseiros interno e externo esquerdos 73, 74; e as porcas 75
sdo soldados na superficie reversa 41b do painel de piso 41.

O furo de montagem frontal interno esquerdo 71 é formado em
uma regido que se volta para o fundo 34 do primeiro membro transversal 20
na mesma maneira que o furo de montagem frontal interno direito 61.

Os furos de montagem traseiros interno e externo esquerdos 73,
74 sdo cada qual formados nas regides que se voltam para o fundo 44 do
segundo membro transversal 21 na mesma maneira que os furos de monta-
gem traseiros interno e externo direitos 63, 64.

Um assento do passageiro frontal (assento frontal) 77 é montado
nos furos de montagem frontais interno e externo esquerdos 71, 72 e furos
de montagem traseiros interno e externo esquerdos 73, 74.

O assento do passageiro frontal 77 compreende, por exemplo,
suportes de montagem interno e externo 78, 79. Um parafuso 76 é inserido
em um furo de montagem frontal do suporte de montagem interno 78 e no
furo de montagem frontal interno esquerdo 71 do painel de piso 41 e fixado
por uma porca 75. Um parafuso 76 é inserido em um furo de montagem tra-
seiro do suporte de montagem interno 78 e no furo de montagém traseiro
interno esquerdo 73 do painel de piso 41 e fixado por uma porca 75.

Um parafuso 76 é inserido em um furo de montagem frontal do
suporte de montagem externo 79 e no furo de montagem frontal externo es-
querdo 72 do painel de piso 41 e fixado pela porca 75. Um parafuso 76 é
inserido em um furo de montagem traseiro do suporte de montagem externo
79 e no furo de montagem traseiro externo esquerdo 74 do painel de piso 41
e fixado pela porca 75. |

Um assento do passageiro frontal 77 é consequentemente mon-

tado (fixado) pelos parafusos 76 e porcas 75 nos furos de montagem frontais
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interno e externo esquerdos 71, 72 e furos de montagem traseiro interno e
externo esquerdos 73, 74 formados no painel de piso 41.

Um assento traseiro 82 é provido atrds do assento do condutor
67 e do assento do passageiro frontal 77, que sdo montados no painel de
piso 41. ‘

Uma parte central 68a do suporte de montagem interno 68 para
suportar o assento do condutor 67 é formado de modo a ser elevado no lado
do interior do veiculo 53 como mostrado na figura 5.

Uma extremidade frontal (extremidade frontal interna) 68b do
suporte de montagem interno 68 é montada (fixada) por uma porca 65 e um
parafuso 66 em uma regido dentro do painel de piso 41 qué se volta para o
fundo 34 do primeiro membro transversal 20.

Uma extremidade traseira 68c do suporte de montagem interno
68 é montada (fixada) por uma porca 65 e um parafuso 66 em uma regiao
dentro do painel de piso 41 que se volta para o fundo 44 do segundo mem-
bro transversal 21.

Um membro similar ao suporte de montagem interno 68 pode
ser usado como suporte de montagem externo 69 (ver figura 3) para supor- |
tar o assento do condutor 67 e como suportes de montagem interno e exter-
no 78, 79 (ver figura 3) para suportar o assento do passageiro frontal 77.

Uma descrigdo detalhada do suporte de montagem externo 69 e
dos suportes de montagem interno e externo 78, 79 sera consequentemente
omitida.

Como tem sido descrito acima, o assento do condutor 67 € mon-
tado no painel de piso 41 pelos suportes de montagem interno e externo 68,
69. Um assento traseiro 82 é provido atras do assento do condutor 67.

Um ocupante do veiculo 85 no assento traseiro 82 pode manter
suas penas 85a em uma posi¢do confortavel apoiando as pernas 85a na
parte elevada direita 57, como mostrado na figura 5.

O assento do condutor 67 e o assento do passageiro frontal 77

(ver figura 3) compreendem, por exemplo, um mecanismo corredi¢o ou um

-outro mecanismo de ajuste do assento.
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Como tem sido descrito acima, a extremidade frontal (extremi-
dade frontal interna) 68b do suporte de montagem interno 68 provido no as-
sento do condutor 67 ¢ fixado por uma porca 65 e um parafuso 66 na regiao
41c dentro do painel de piso 41 que se volta para o fundo 34 do primeiro
membro transversal 20. |

Portanto, a regiao 41c em que a extremidade frontal 68b é fixada
pode ser suportada pelo primeiro membro transversal 20 e a rigidez do pai-
nel de piso 41 pode ser mantida. |

Um membro de reforgco especial pode consequentemente ser
tornado desnecessario para manter a rigidez do painel de piso 41.

A extremidade traseira 68c do suporte de montagem interno 68
provido no assento do condutor 67 € fixado por uma 'porca 65 e um parafuso
66 na regido 41d dentro do painel de piso 41 que se volta para o fundo 44 do
segundo membro transversal 21. |

Em adicdo, a extremidade traseira 69a do suporte de montagem
externo 69 provido no assento do condutor 67 é fixado por uma porca 65 e
um parafuso 66 na regido 41d dentro do painel de piso 41 que se volta para
o fundo 44 do segundo membro transversal 21, como mostrado na figura 4.

Portanto, a regido 41d em que as extremidades traseiras 68c,
69a sdo providas pode ser suportada pelo segundo membro transversal 21 e
a rigidez do painel de piso 41 pode ser mantida.

Um membro de reforgo especial pode, deste modo, ser tornado
desnecessario para manter a rigidez do painel de piso 41.

Assim, a rigidez da regido dentro do painel de piso 41 em que 0
assento do condutor 67 é montado pode ser assegurada via primeird e se-
gundo membros transversais 20, 21.

A rigidez da regido dentro do painel de piso 41 em que o assento
de passageiro frontal 77 é montado sera, a seguir, descrita com referéncia
sendo feita uma vez mais a figura 4.

A extremidade frontal (extremidade frontal interna) 78a do supor’-
te de montagem interno 78 provida no assento do passageiro frontal 77 é

fixada por uma porca 75 e um parafuso 76 (ver figura 3) a uma regido 41e
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dentro do painel de piso 41 que se volta para o fundo 34 do primeiro membro
transversal 20.

Portanto, a regido 41e em que a extremidade frontal 78a é pro-
vida pode ser suportada pelo primeiro membro transversal 20 e a rigidez do
painel de piso 41 pode ser mantida.

Um membro de reforgo especial pode, deste modo, ser tornado
desnecessario para manter a rigidez do painel de piso 41.

A extremidade traseira 78b do suporte de montagem interno 78
provido no assento do passageiro frontal 77 € montado por uma porca 75 ¢
um parafuso 76 (ver figura 3) em uma regido 41f dentro do painel de piso 41
que se volta para o fundo 44 do segundo membro transversél 21.

Em adicdo, a extremidade traseira 79a do suporte de montagem
externo 79 provido no assento do passageiro frontal 77 € montada por uma
porca 75 e um parafuso 76 (ver figura 3) na regido 41f dentro do painel de
piso 41 que se volta para o fundo 44 do segundo membro transversal 21.

Portanto, a regido 41f em que as extremidades traseiras 78b,
79a sdo providas pode ser suportada por um segundo membro transversal
21 e a rigidez do painel de piso 41 pode ser mantida;

Um membro de reforgo especial pode deste modo ser tornado
desnecessario para manter a rigidez do painel de piso 41.

A rigidez da regido dentro do painel de piso 41 em que o assento
de passageiro frontal 77 é montado pode assim ser assegurada via os pri-
meiro e segundo membros transversais 20, 21.

Um exemplo no qual uma carga é aplicada, da frente para a es-
trutura de piso 10, para um corpo do veiculo sera, em seguida, descrita com
referéncia sendo feita a figura 6.

A estrutura de piso 10 para um corpo do veiculo tem uma estru-
tura bilateralmente simétrica. Conseqientemente, na figura 6, um exemplo é
descrito em que uma carga ¢ aplicada no lado esquerdo da estrutura de piso
10 para um corpo de veiculo e uma descricdo de um exemplo em que uma

carga é aplicada no lado direito da estrutura de piso 10 para um corpo de

-veiculo é omitida.
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Quando uma carga F1 é aplicada na frente do lado esquerdo da
estrutura de piso 10 para um corpo de veiculo como indicado pela seta, a
carga Fl é transmitida como uma carga F2 na armagao do lado frontal es-
querdo 11.

A carga F2 transmitida na armagao do lado frontal 11 é transmi-
tida como uma carga F3 & armacgdo de piso esquerdo 13 na extremidade
traseira 11a da armagéo do lado frontal esquerda 11 enquanto uma carga F4
é transmitida & extens&o da viga lateral esquerda 15 e a carga F5 é transmi-
tida para o primeiro membro transversal 20. v |

Uma porgao da carga F2 transmitida para a armagédo do lado
frontal esquerda 11 é transmitida como carga F5 para a extremidade es-
querda 20a do primeiro membro transversal 20 ao Idngo da extremidade da
parede frontal esquerda 35Ls (regiéo inclinada externa esquerda 35c).

A parede frontal 35 do primeiro membro transversal 20 é forma-
do em um formato que substancialmente assemelha-se a um bumerangue
pela inclinagéo da extremidade da parede frontal esquerda 35Ls para dentro
na dire¢do da largura do veiculo e voltando-se para atras do corpo do veicu-
lo de todo modo para a regiao horizontal (regido mediana) 35g do primeiro
mémbro transversal 20.

Com a extremidade da parede frontal esquerda 35Ls assim incli-
nada, uma porgdo da carga F2 transmitida para a armagéao lateral frontal es-
querda 11 é consequentemente transmitida como carga F5 para a extremi-

dade esquerda 20a do primeiro membro transversal 20 sem uma mudanga

- notavel na diregdo da transmissao.

Além do mais, a carga F5 transmitida para a extremidade da pa-
rede frontal esquerda 35Ls é transmitida para a regido horizontal 359 via a
regido inclinada interna esquerda 35e devido ao fato da extremidade da pa-
rede frontal esquerda 35Ls estender-se para a regiéo horizontal 35g.

O angulo de inclinagdo 62 da regido inclinada interna esquerda
35e é ajustado para ser maior que o angulo de inclinagéo 61 da regiao incli?
nada externa esquerda 35¢, como mostrado na figura 2.

A carga F5 transmitida para a regiéo inclinada interna esquerda
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35e &, portanto, eficientemente transmitida (dispersa) para a regiao horizon-
tal 35g do primeiro membro transversal 20, sem uma mudangas notavel na
dire¢do de transmisséo.

Inversamente, a carga F4 transmitida para a extensdo da viga
lateral esquerda 15 é dispersa para a viga do lado esquerdo 17 via extensao
da viga lateral esquerda 15. '

A carga F3 transmitida para a armagao de piso esquerda 13 po-
de consequentemente ser reduzida, e a rigidez da armagao de piso esquer-
da 13 ndo necessita ser aumentada mais do que necessario. Uma redugao
no peso da estrutura de piso 10 para um corpo de veiculo pode assim ser
conseguida pela redugdo da carga F3 transmitida para a armagao de piso
esquerda 13. ,

Como descrito acima, a parede frontal 35 do primeiro membro
transversal 20 é formada em um formato que substancialmente assemelha-

se a um bumerangue, pelo que a extremidade esquerda 20a do primeiro

membro transversal 20, que é conectado & armagdo de piso esquerda 13,

pode ser firmemente presa.

| A extremidade esquerda 20a do primeiro membro transversal 20 |
pode, portanto, ser seguramente conectada na armagao de piso esquerda
13.

A rigidez do primeiro membro transversal 20 pode consequen-
temente ser aumentada. Portanto, a carga F5 transmitida da armagé&o lateral
frontal esquerda 11 pode adequadamente ser recebida pelo primeiro mem-
bro transversal 20.

Na concretizagdo acima, um exemplo foi descrito em que a pa-
rede frontal 35 do primeiro membro transversal 20 é formado em uma forma -
concava substancialmente tendo o formato de um bumerangue pelas regides
inclinadas externas esquerda e direita 35c, 35d, regides inclinadas internas
esquerda e direita 35e, 35f e regido horizontal 35g. Todavia, a configuragao
nao esta limitada a tal e o mesmo efeito pode também ser obtido quando a
parede frontal 35 é formada em um formato encUrvado, um formato de cabe-

.¢a da flecha larga ou uma outra forma.
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Em resumo, a parede frontal 35 pode ser formada em uma forma
concava substancialmente tendo um formato de bumerangue.

Em adicdo, na concretizagdo acima, um exemplo foi descrito em
que a parede frontal 35 é formada em um formato que substancialmente as-
semelha-se a um bumerangue e a parede traseira 36 é formada em um for-
mato linear dentro do primeiro membro transversal 20. Todavia, a configura-
¢do ndo esta limitada a tais formatos e a parede traseira 36 pode ser forma-
da em um formato que substancialmente assemelha-se a um bumerangue
na mesma maneira que a parede frontal 35.

Além do mais, na concretizagdo acima, um exemplo foi descrito
de um primeiro membro transversal 20 como um membro formado de um
fundo 34 e paredes frontais e traseiras 35, 36 em um formato cuja se¢do
transversal substancialmente assemelha-se a um quadrado que é aberto no
lado do topo. Todavia, o formato do primeiro membro transversal 20 nao es-
ta limitado a tal formato.

Por exemplo, o primeiro membro transversal 20 pode ser um
membro cuja secdo transversal substancialmente assemelha-se a um qua-
drado que fica aberto no lado do fundo, formado por uma parte de topo e
paredes frontais e traseiras; ou um membro tendo uma se(:éo transversal
fechada.

Ainda mais, os parafusos 66, 76 e.porcas 65, 75 foram mencio-
nados na concretizagdo acima como exemplos de fixagdo de membros para
fixar o assento do condutor 67 e assento do passageiro frontal 77 no painel
de piso 41. Todavia, os clipes ou outros membros fixadores podem também
ser usados.

Mais ainda, um exemplo foi descrito na concretizagdo acima em
que os suportes de montagem interno e externo 68, 69 sao usados como
membros para montagem do assento de condutor 67 no painel de piso 41 e
suportes de montagem interno e externo 78..., 79... sdo usados como mem-
bros para montagem do assento do passageiro 77 no painel de piso 41. To-
davia, a configuragdo ndo esta limitada aos mesmo e outros membros po-

dem também ser usados.
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O assento do condutor 67 e o assento do passageiro frontal 77
podem também ser diretamente montados no painel de piso 41.

Aplicabilidade Industrial
A presente invengdo pode ser usada nos automoéveis configura-

dos de modo que os membros transversais estendem-se entre as armagdes
de piso esquerda e direitas € um tanque de combustivel é envolto por varios

membros.
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REIVINDICAGOES

1. Estrutura de piso (10), para um corpo do veiculo (1) caracte-
rizada pelo fato de compreender:

armacdes de piso esquerda e direita (13, 14) estendendo-se pa-
ra tras do corpo do veiculo (1) a partir das extremidades traseiras (11a, 12a)
das armacoes laterais frontais esquerda e direita (11, 12) com um tanque de
combustivel (31) disposto entre as mesmas;

um membro transversal (20) disposto de modo a avangar do tan-
que de combustivel (31) e estendendo-se entre as armagdes de piso es-
querda e direita (13, 14) o membro transversal (20) tendo extremidades
esquerda e direita (20a, 20b) inclinadas para tras e transversalmente para
dentro do corpo do veiculo (1) e uma porgéo frontal formada em um formato
concavo; e

um painel de piso (41) montado no membro transversal (20) e
nas armacoes de piso esquerda e direita (13, 14).

2. Estrutura de piso (10), de acordo com a reivindicagdo 1,
caracterizada pelo fato de que o painel de piso (41) possui por¢des que se
voltam para o membro transversal (20) que permitem a provisao das extre-
midades frontais internas dos assentos frontais para assentar ocupantes de
veiculo.

3. Estrutura de piso (10), de acordo com a reivindicagao 1, ca-
racterizada pelo fato de que o membro transversal (20) possui uma extremi-
dade esquerda (20a) e uma extremidade direita (20b), a extremidade es-
querda (20a) sendo conectada a uma viga lateral esquerda (17) via armacgao
de piso esquerda (13) e uma extens&o da viga lateral esquerda (15) que se
projeta da armagéo de piso esquerda (13), a extremidade direita (20b) sendo

‘conectada uma viga lateral direita (18) via armag@o de piso direita (14) e

uma extensdo de viga lateral direita (16) que se projeta das armagao de piso
direita (14).

4. Estrutura de piso (10), de acordo com a reivindicagdo 1 ou 3,
caracterizada pelo fato de que as armagdes de piso esquerda e direita (13,

14) sdo conectadas a um membro transversal traseiro (21) disposto de modo



recuavel do tanque de combustivel (31).

5. Estrutura de piso (10), de acordo com a reivindicagao 1, ca-
racterizada pelo fato de que o painel de piso (41) possui um tinel de piso
(55) provido em um centro substancialmente lateral do corpo do veiculo, es-
tendendo-se longitudinalmente do Ultimo e ascendentemente projetante.

6. Estrutura de piso (10), de acordo com a reivindicagao 5, ca-
racterizada pelo fato de que o painel de piso (41) possui partes ascenden-
temente elevadas esquerda e direita que sao localizadas nos lados esquerdo
e direito do tunel de piso (55) e ascendente do tanque de combustivel (31).
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RESUMO
Patente de Invengdo: "ESTRUTURA DO PISO DE UM CORPO DO VEI-
CULO".

A presente invengao refere-se a uma estrutura de piso (10) para
um corpo do veiculo (1), pelo que uma carga (F3) transmitida para armagdes
de piso esquerda e direita (13,14) é reduzida e uma redugdo em peso € con-
seguida. Um membro transversal (20) estende-se entre as armagoes de piso
esquerda e direita (13, 14). Ambas as extremidades (20a, 20b) do membro
transversal (20) sdo inclinadas para dentro em uma direg&o da largura deum
veiculo para trds do corpo do veiculo; e uma porgao frontal do membro
transversal (20) assenta-se em um formato céncavo.
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