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Anotace:

Plynule proménny pfevodovy systém s elektrickou regulaci,
ktery je tvofen motorem (1), ktery je hiideli (1a) pfipojen na
hiidel (2b) diferencialu (2), ktery je napojen svoji hnaci hfideli
(2a) na dynamomotor (3) pfes hfidel (3a), pfi¢emz diferencial
(2) je zéroveii pfipojen hnanou hiideli (2¢) na dynamomotor
(4) pfes jeho prib&znou hiidel (4a), na kterou je napojena
hnaci hiidel (5a) hnané népravy vozidla (5), dynamomotor (3)
je elektrickym vedenim (8) propojen s regula¢ni rozvodnou
(6) a dynamomotor (4) je elektrickym vedenim (8) propojen s
regulaéni rozvodnou (6) a akumulator (7) je elektrickym
vedenim (8) propojen s regulagni rozvodnou (6).
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Plyhule proménny prevodovy systém s elektrickou regulaci

Oblast techniky

““Vynélez se tyké plynule prom&nného ptevodového systému s-elektrickou-regulaei, - ~— - -— - -~

ur&eného pro viechny druhy vozidel a v primyslu tam, kde je tfeba operativn€ a plynule

ménit otacky pfi velkych vykonech.

Dosavadni stav technig

Pro plymilou regulaci otagek jsou v souGasné dobg pouzivany frekvencni ménice,
pouZitelné pro asynchronni motory vétsinou pevng ustavené o vykonech do cca 5 kW
nebo variatorytvoien¢ - femenicovym pievodem s klinovym femenem mezi dvéma .
femenicemi s proménnou geometrii pouZitelného priméru Ci xhydromotory, pohony

pohanéné tlakovym olejem.
Cilem vynalezu je vytvotit systém schopny ménit vystupni otacky od nulové hodnoty.

Podstata vynalezu

Plynule promé&nny pfevodovy systém s elektrickou regulaci podie vynalezu je vytvoren
z motoru, ktery je pfipojen svoji hiideli na pravou hnanou hiidel diferenciélu; ktery je

napojen svoji hnaci hiideli na dynamomotor, pfi¢emz diferencial je zarovei piipojen

“svoji-levou hnanou hiideli na dalsi dynamomotor pfes jeho pribéznou hiidel, na kterou je

zaroveti pfipojena hnaci hfidel hnané napravy vozidla, pfi¢emZ oba dynamomotory a

“akumulator jsou propojeny elektrickym vedenim s regula¢ni rozvodnou.

Jde tedy o pouziti diferencialu tak, e dynamomotor pfipojeny na hnaci hfidel
diferencialu svym brzdnym u&inkem ptevadi vykon motoru na levou hnanou hfidel
diferencialu. Zaroveii takto vyrobeny proud je pfivadén do dalsiho dynamomotoru, ktery

je spfazen s levou hnanou hfideli diferencialu, a timto ji posiluje pfi jejim pohonu.

* Tento systém je schopny ménit vystupni otatky od nulové hodnoty levé hnané hiidele

~ diferencialu. Timto je schopen zarovei nahradit i pouZzivanou tieci spojku.
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dynamomotoru 4 ktery je vyuZivan {ko motor a ma smer otacem shodny pro ledu

' q
vozidla vpted. Tim, Ze je hnaci hide ﬁerencmlu 24 brzdéna, je vykon motoru 1

b

Vyhodou systému je,ze vétsinovy regulovany vykon je pfevadén mechanickou cestou a

- tak pouzité elektrické stroje pracuji s daleko mensimi vykony nez je tomu napfiklad u

hybridnich automobild.

... Prehled obrizku na vykresech

Na vykresu je schematicky znazornéno uspofadani systému .

Priklad provedeni

Plynule proménny prevodovy systém s elektrickou regulaci podle prikladu provedeni je
tvoren diferencialem 2 tak, Ze na jeho pravou hnanou hfidel 2b je ptipojen hideli 1a
motor 1. Hnaci htidel 2a diferencialu 2 je pgpo;ena na hiidel dynamomotoru 3a a pohani
tak dynamomotor 3. Na levou hnanou hiidel (ﬁ'erenmalu 2d je pak pfipojen
dynamomotor 4 jeho pribéznou hfideli 4a. {/Z prubezn¢ hridel¢ 4a je pﬁ%Ojena hnana

vedewimt £
naprava vozidla 5 jeho hnaci hndeh Sa. Dynamomotor 3 je elektric spo;eny s regulacni
€ vedauw 3 /
rozvodnoy mlzynamomotor 4 je elektricky/Spojeny s regulacni rozvodnog‘ Akumulator 7
puiiu & ,
je elektric spOJeny s regulacni rozvodnou.2 6 .

V rezimu stani pfevod pracuje tak,ze motor 1 b&zi na volnobéh, dynamomotor 3 a
dynamomotor 4 jsou elektricky odpojené,timto se dynamomotor 3 se otaci bez vfrroby

elektrického proudu (neklade zadny odpor), dynamomotor 4 je v klidu.

V rezimu rozjezdu a jizdy pfevod pracuje tak,ze motor 1 b&Zi na provozni ota&ky,
dynaﬁldmotOr 3 je vyuZivan jako dynamo a tim klade odpor otaceni hnaci hiidele gﬂ
diferencialu 24 a zéroveﬁ takto vyrobeny elektricky proud je dodavan pfes rozvodnu 6 do

pfenaSen na hndele 2ca 4a a 5a. Tento vykon je zaroveii posilovan vykonem

dynamomotoru 4.

~Vozidlo je timto uvedeno do pohybu a rychlost vozidla je ur€ovana regulaci brzdneho

aéinku dyna_momotoru 3, zvolenyml otadkami motoru 1 a hnacim U&inkem

'dynamor_notc‘)r:u 4. Je zifejmé, Ze v tomt_d reZi’mu jizdy hiidel 2c a hiidel 2b maji opagny

'smér otaceni.:
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V rezimu zpé&tného chodu prevod pracuje tak,ze pfi chodu motoru %/%16&8 dodavat

z akumulatoru 7 proud do dynamomotoru 3 tak, aby/zvysil svoje otacky, a zaroveii do

dynamomotoru 4 tak, aby prenasel svlij vykon smérem pro zpétny chod, i-aéﬂe—sévozidlo se
yague) pohybovat opanym smérem a jeho rychlost je regulovana otackami motoru 1, silovym -

atinkem dynamomotoru 4 a otatkami dynamomotoru 3.

V rezimu brzdéni pfevod pracuje tak, Ze béhem jizdyv Bud¢ dynamomotor 4 pracagd&ai jako
dynamo a vyrobeny proud bﬁ¢ dodavan do akumulétory budow hiidele 4a a 5abrzdény

e/
¢{ a tim pfes hnac1 napravu vozndla 5 bgé¢ brzd&no celé vozidlo. Nabity akumulatoyék

&
muZe zpétné dodavat energii pii pohonu vomdly&)uzmm dynamomotoru 4 )pracuchmJ ho

jako motor.
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Patentové naroky

Plynule proménny prevodovy systém s elektrickou regulaci, vyznadujici se tim, Ze je
tvoten motorem (1), ktery je hiideli (1a) pfipojen na pravep hiidel (2b) diferencialu 2),
ktery je napojen svoji hnaci hiideli (2a) na dynamomotor (3) pfes hiidel (3a), piiCemz

~ diferencial (2) je zaroveii ptipojen Jevey hnanou-hfideli (2¢)-na-dynamomoter (4)-pfes-- - s

jeho pr&béinbu htidel (4a), na kterou je napojena hnaci hiidel (52) hnané napravy vozidla
(5), dynamomotor (3) je elektrickym vedenim ®) propojeri s regulacni rozvodnou (6) a
dynamomotor (4) je elektrickym vedenim (8) propojen s regulaéni rozvodnou (6) a

akumulator (7) je elektrickym vedenim (8) propojen s regulaéni rozvodnou (6).
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