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64 Dispositif de protection routiére polyvalent.

placé sur au moins l'une des bordures d'une voie
circulation (5), notamment d'autoroute. e

J

@ Ce dispositif de protection routiére est destiné & étre J;

Ce dispositif comprend une partie inférieure-{2; 2A,
2B) formant un socle en béton constituant une ba =
sécurité, et une partie supérieure (3, 3A, 3B) phohique- I~
ment isolante réalisée sur ledit socle constituant solidaire-
ment un mur antibruit. X y

Ainsi, la barriere de sécurité et le mur antibruit consti- i
tuent un ensemble unitaire polyvalent de sécurité et d'anti- ;
bruit réalisé a partir d'une fondation ou semelle_thique
(16). =
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Description

La présente invention concerne un dispositif de
protection routiere destiné a étre placé sur au
moins l'une des bordures d'une voie de circulation,
notamment d'autoroute.

Il est connu d'assurer la protection des usagers
de la route par l'intermédiaire de barrieres de sécu-
rité métalliques ou en béton, de forme approximati-
vement trapézoidale, et qui sont disposées de part
et d'autre de la chaussée ou sur les bords latéraux
d'une autoroute au-dela de la bande d'arrét d'urgen-
ce et sur le terre-piein central. Bien entendu, on
peut également trouver une application a ces bar-
rieres en tout autre endroit, tel qu'aérodromes, par-
kings publics et endroits similaires.

La mise en place de ces barrieres de sécurité
nécessite de battre, a intervalles réguliers, des po-
teaux verticaux. Ces poteaux sont destinés a cons-
tituer des supports a des barrieres de sécurité mé-
talliques mises en place ultérieurement.

Il est également connu de réaliser ces barriéres
en béton extrudé, coulé sur place, par l'intermédiai-
re d'une machine a coffrage glissant.

D'autre part, il est nécessaire de prévoir des
écrans antibruit, plus particulierement dans la tra-
versée des zones d'habitation, afin de réduire la
géne des habitants, lorsque le niveau sonore est
élevé.

L'installation de ces écrans nécessite la fixation
au sol de poteaux aptes a recevoir des panneaux
antibruit. Ces panneaux pourront étre du type ab-
sorbants ou réfléchissants. Les poteaux sont, par
exemple, constitués par un profilé en | définissant
deux U opposes, dans lesquels sont emboitées
deux extrémités successives de deux panneaux
consécutifs.

Les murs antibruit constituent des obstacles pla-
cés sur le bord des voies de circulation qui doivent
étre protégés par des barrieres de sécurité.

On comprend aisément que linstallation de ces
deux dispositifs, a savoir le mur antibruit qui est
doublé d'une barriére de sécurité, entraine la multi-
plication des opérations de fouilles, de coulée des
fondations, de mise en place des poteaux et de
fixation, d'une part des barrieres de sécurité et
d'autre part des murs antibruit sur leurs supports
respectifs.

il est bien clair que cette double installation est
longue et donc onéreuse, tant en matériaux qu'en
main-d'ceuvre.

La présente invention a pour but de remédier a
ces inconvénients, et concerne a cet effet un dispo-
sitif de protection routieére destiné a étre placé sur
au moins l'une des bordures d'une voie de circula-
tion, notamment d'autoroute.

Ce dispositif comprend une partie inférieure for-
mant un socle en béton, apte a constituer une bar-
riere de sécurité, et une partie supérieure phonique-
ment isolante réalisée sur ledit socle, constituant un
mur antibruit.

De cette maniére, le dispositif de linvention
constitue un ensemble polyvalent de sécurité et
d'antibruit réalisé a partir d'une fondation ou semel-
le unique.
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La présente invention concerne également les
caractéristiques ci-aprés, considérées isolément ou
selon toutes leurs combinaisons techniquement
possibles.

La partie supérieure phoniquement isolante est
réalisée au sommet méme du socle formant la bar-
riere de sécurité, de maniére a constituer un en-
semble par superposition, pour un encombrement
en largeur réduit.

Selon un exemple d'application, la partie supé-
rieure phoniquement isolante et le socle formant la
barriere de securité sont situés sur un méme axe
vertical.

Mais selon une variante, 'axe de la partie supé-
rieure phoniquement isolante forme, avec un axe
vertical du socle formant la barriere de sécurité, un
angle de déport vers l'arriére dudit mur par rapport
a la voie de circulation, de maniére a dégager la
voie de circulation et a étre préservé d'un choc ac-
cidentel intervenant contre la barriére de sécurité.

Selon une caractéristique de l'invention, le socle
formant la barriere de sécurité présente, a sa base,
une partie élargie, laquelle est reliée a une partie
haute de ladite barriére de plus faible longueur par
au moins un pan de liaison incliné.

Ceci a pour but de constituer une meilleure assi-
se a l'ensemble, et donc une meilleure résistance
au vent de la surface déployée par le mur antibruit.

Selon une autre caractéristique, la partie élargie
du socle formant la barriére de sécurité est symétri-
que par rapport a son axe vertical et est reliée, a
sa partie haute de plus faible largeur, par deux
pans de liaison inclinés.

Mais selon une variante, le socle formant la bar-
riere de sécurité est asymétrique par rapport & son
axe vertical, la base élargie étant dirigée vers la
voie de circulation.

Dans ce cas, la base élargie du socle formant la
barriere de sécurité est reliée, a sa partie haute de
plus faible épaisseur, dirigée vers la voie de circula-
tion, par un pan de liaison incliné.

Dans le cas ou le mur antibruit est vertical, le
sommet du socle formant la barriere de sécurité
forme un plan horizontal, sur lequel sont disposés,
en attente, des éléments de fixation d'une platine
solidaire de la partie supérieure phoniquement iso-
lante verticale.

Par contre, si ledit mur est incliné, le sommet du
socle formant la barriere de sécurité forme un plan
incling, sur lequel sont disposes, en attente, des
éléments de fixation d'une platine de la partie supé-
rieure phoniqguement isolante inclinée, selon un an-
gle d'inclinaison correspondant a celui dudit mur.

Selon un perfectionnement de l'invention, les pla-
tines de fixation du mur antibruit sur le socle for-
mant la barriere de sécurité, ainsi que les éléments
de fixation sont cachés par un redent longitudinal
réalisé a la partie supérieure dudit socle formant la
barriere de sécurité, sur sa face dirigée vers la voie
de circulation.

Préférentiellement, le socle constituant la barriére
de sécurité est réalisé en béton extrudé en continu
a partir d'un moule a joues mobiles formant un cof-
frage glissant.

Mais bien entendu et sans sortir du cadre de lin-
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vention, il pourra étre réalisé a partir d'éléments
modulaires préfabriqués, mis bout a bout.

La réalisation de ce socle est effectuée, si né-
cessaire, sur une semelle coulée préalablement
dans une fouille.

Selon un autre perfectionnement, un caniveau
est intégré a la partie supérieure de la semelle diri-
gée vers la voie de circulation.

L'invention sera encore illustrée, sans étre aucu-
nement limitée, par la description qui suit, faite en
regard des dessins annexés dans lesquels:

la fig. 1 représente une vue en coupe transversa-
le d'un dispositif de protection routiere polyvalent
selon linvention;

la fig. 2 représente une vue en coupe transversa-
le du méme dispositif selon un second mode de
réalisation;

la fig. 3 représente une vue en coupe transversa-
le selon un troisieme mode de réalisation.

Le dispositif de protection routiere polyvalent 1,
désigné dans son ensemble sur la fig. 1, comporte
deux parties essentielles. | s'agit de la partie infé-
rieure 2 réalisée en béton et constituant simultané-
ment une barriere de sécurité, et un socle destiné a
supporter une partie supérieure 3 constituant, soli-
dairement a la barriere de sécurité 2, une partie su-
périeure phoniquement isolante.

Ceci permet selon l'esprit général de linvention
de réaliser un ensemble unitaire polyvalent a la fois
de sécurité et d'antibruit, & partir d'une fondation
unique située sous le niveau de la voie de circula-
tion 5.

Une partie importante du bruit produit par les vé-
hicules provient du niveau du sol, soit en raison du
frottement des roues sur la voie de circulation, soit
en raison du bruit aérodynamique produit par le bas
de la carrosserie ou par les roues. La barriere de
sécurité, elle-méme, absorbe ou amortit une forte
proportion de ce bruit provenant du sol et contribue
ainsi, par elile-méme, a la constitution du mur anti-
bruit.

La partie supérieure phoniquement isolante est
formée de panneaux appartenant a l'une des deux
grandes familles de panneaux destinés a former
des murs antibruit.

Il s'agit de panneaux absorbants ou réfléchis-
sants.

Les premiers sont essentiellement constitués de
deux parois antérieure et postérieure, qui sont res-
pectivement trouée et pleine, et entre lesquelles est
insérée une laine minérale par exemple.

Les seconds, quant a eux, sont par exemple réa-
lisés en méthacrylates, ou encore en béton rece-
vant sur ses faces des gravillons lavés.

Dans les deux cas, ces panneaux sont supportés
par une succession de poteaux intermédiaires (non
représentés) comportant des rainures en vis-a-vis
aptes a recevoir les panneaux. Ceci répond a une
technique d'assemblage et de réalisation connue
dans le domaine.

La partie supérieure phoniquement isolante 3 est
réalisée au sommet méme du socle formant la bar-
riere de sécurité 2, de maniére a constituer un en-
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semble par superposition, pour un encombrement
en largeur réduit.

Tels que représentés sur la fig. 1, la partie supé-
rieure phoniquement isolante 3 et le socle formant
la barriere de sécurité 2 sont situés sur un méme
axe vertical XX'.

Ainsi, le socle formant la barriere 2 présente, a
sa base 8, une partie élargie 6 qui est reliée a une
partie haute 7 plus étroite de ladite barriére 2 par
deux pans de liaison inclinés 9 et 10.

Dans ce cas, les dimensions du dispositif de pro-
tection polyvalent 1 sont telles a rendre celui-ci sy-
métrique par rapport a l'axe XX'.

Comme le montre également la fig. 1, le sommet
11 du socle formant la barriere de sécurité 2 forme
un plan horizontal, sur lequel sont disposés en at-
tente des éléments de fixation 12, 13 d'une platine
14 solidaire de la partie supérieure phoniquement
isolante 3.

La platine 14 peut également étre remplacée par
deux orniéres d'ancrage, disposées dos a dos sur
deux faces opposées des poteaux intermédiaires de
fixation des panneaux constituant le mur antibruit 3.

Concernant les fondations d'un tel dispositif de
protection, il est d'abord procédé a une fouille dans
le sol 15, de maniére a obtenir un fond de forme
compactée et réglé a + 2 cm pour la réalisation
d'une semelle en béton 16, dont la longueur 1 et
I'épaisseur e sont déterminées en fonction de la
hauteur h du mur antibruit 3.

A ftitre d'exemple pour un mur antibruit 3 dont la
hauteur h est comprise entre 1 m et 1, 50 m, la
hauteur hl du socle ou barriére 2 sera de 0,80 m et
repose sur une semelle de largeur L de 1,40 m et
d'épaisseur e de 0,14 m.

Si la semelle 16 est armée, I'armature métallique
est posée sur des cales d'ancrage dans le fond
compacté de la fouille. Dans ce cas, le ferraillage
de la semelle 16 intégre les aciers en attente qui
seront relevés le lendemain du coulage de la se-
melle 16.

Le ferraillage du socle ou barriere 2 est posé,
quant a lui, sur des cales posées sur la semelle 16,
lorsqu'elle est séche, et il est relié aux fers en at-
tente de cette demiére.

Lorsque tous ces éiéments sont en place, il est
procédé a la réalisation proprement dite du socle
ou barriére 2 par enrobage de I'armature par un bé-
ton extrudé en continu, a partir d'un moule a joues
mobiles formant un coffrage glissant (non représen-
té).

Le recours a une telle technique permet de ga-
gner 50% de temps par rapport a une solution cof-
frage/terraillage/béton traditionnelle, d'ol son intérét
pour les tracés autoroutiers et les trongons particu-
lisrement dangereux pour lesquels le temps d'exé-
cution doit &tre réduit.

Bien entendu, si certaines conditions l'exigent, il
pourra également étre procédé a la réalisation du
socle ou mur a partir d'éléments modulaires préfa-
briqués, mis bout & bout.

Est également prévue lintégration possible d'un
caniveau 17 a la partie supérieure de la semelle
16, dirigée vers la voie de circulation 5.

Des passages d'eau ou des gaines techniques
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en attente peuvent aussi étre intégrés dans la
structure avant bétonnage.

Selon un second mode de réalisation, représenté
sur la fig. 2, le dispositif de protection polyvalent
1A differe essentiellement du précédent 1 en ce
que le socle 2A formant la barriere de sécurité est
asymétrique par rapport & son axe vertical YY’, la
base élargie 18 étant dirigée vers la voie de circu-
lation 5.

Dans ce cas, la base élargie 18 du socle 2A for-
mant la barriére de sécurité est reliée, a sa partie
haute 19 de plus faible épaisseur, dirigée vers la
voie de circulation 5, par un pan de liaison incliné
20.

Selon un troisitme mode de réalisation, repré-
senté sur la fig. 3, le dispositif de protection polyva-
lent 1B différe essentiellement du précédent 1A en
ce que laxe ZZ' de la partie supérieure phonique-
ment isolante 3B forme, avec un axe vertical WW'
du socle formant la barriere de sécurité 2B, un an-
gle o de déport vers l'arriere dudit mur 3B par rap-
port & la voie de circulation 5, de maniére & déga-
ger la voie de circulation et a étre préservé d'un
choc accidentel intervenant contre la barriére de sé-
curité 2B.

Dans le cas présent, la valeur de l'angle a est de
15°, mais d'autres angles peuvent également étre
envisagés en fonction des dimensions relatives des
différentes parties du dispositif 1B, dés lors que la
position du centre de gravité de ce dernier en fonc-
tion de la semelle 16 est respectée.

Selon ce méme mode de réalisation, le sommet
118 du socle 2B formant la barriére de sécurité 2B
forme un plan incliné, sur lequel sont disposes en
attente des éléments de fixation 12, 13 d'une plati-
ne 14 de la partie supérieure phoniquement isolan-
te inclinée 3B, selon un angle d'inclinaison corres-
pondant a celui a dudit mur 3B.

Selon les deux modes de réalisation des disposi-
tifs 1A et 1B des fig. 2 et 3, Ia platine de fixation
14 des parties supérieures phoniquement isolantes
3A, 3B sur le socle 2A, 2B formant la barriére, ainsi
que les éléments de fixation 12, 13 sont cachés par
un redent longitudinal 21 réalisé a la partie supé-
rieure dudit socle, sur sa face dirigée vers la voie
de circulation 5.

Les signes de référence insérés aprés les carac-
téristiques techniques mentionnées dans les reven-
dications, ont pour seul but de faciliter la compré-
hension de ces derniéres, et n'en limitent aucune-
ment la portée.

Revendications

1. Dispositif de protection routiére destiné a étre
placé sur au moins l'une des bordures d'une voie
de circulation (5), notamment d'autoroute, caractéri-
sé en ce qu'il comprend une partie inférieure (2,
2A, 2B) formant un socle en béton constituant une
barriere de sécurité, et une partie supérieure (3,
3A, 3B) phoniquement isolante réalisée sur ledit so-
cle constituant un mur antibruit.

2. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé
en ce que la pantie supérieure phoniquement iso-
lante (3, 3A) et le socle formant la barriere de sé-
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curité (2, 2A) sont situés sur un méme axe vertical
(XX).

3. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé
en ce que laxe (ZZ') de la partie supérieure phoni-
quement isolante (3B) forme, avec un axe vertical
(WW’) du socle formant la barriére de sécurité (2B),
un angle o de déport vers l'arriere dudit mur (3B)
par rapport a la voie de circulation (5).

4. Dispositif selon l'une des revendications 2 ou
3, caractérisé en ce que le socle formant la barriére
de sécurité (2, 2A, 2B) présente, a sa base (8), une
partie €largie (6, 18), laquelle est reliée a une par-
tie haute (7, 19) de ladite barriere (2, 2A, 2B) de
plus taible longueur par au moins un pan de liaison
incliné (3, 10, 20).

5. Dispositif selon la revendication 4, caractérisé
en ce que la partie élargie (6) du socle formant la
barriére de sécurité (2) est symétrique par rapport a
son axe vertical (XX') et est reliée, a sa partie hau-
te (7) de plus faible largeur, par deux pans de
liaison inclinés (9, 10).

6. Dispositif selon la revendication 4, caractérisé
en ce que le socle (2A, 2B) formant la barriere de
sécurité est asymétrique par rapport a8 son axe ver-
tical (YY’, WW'), la base élargie (18) étant dirigée
vers la voie de circulation (5).

7. Dispositif selon la revendication 6, caractérisé
en ce que la base élargie (18) du socle (2A) for-
mant la barriere de sécurité est reliée, a sa partie
haute (19) de plus faible épaisseur, dirigée vers la
voie de circulation (5), par un pan de liaison incliné
(20).

8. Dispositif selon l'une quelconque des revendi-
cations 1 a 7, caractérisé en ce que le socle consti-
tuant la barriere de sécurité (2, 2A, 2B) est réalisé
en béton extrudé en continu a partir d'un moule a
joues mobiles formant un coffrage glissant.

9. Dispositif selon 'une quelconque des revendi-
cations 1 a 7, caractérisé en ce que le socle consti-
tuant la barriere de sécurité (2, 2A, 2B) est réalisé
a partir déléments modulaires préfabriqués, mis
bout a bout.

10. Dispositif selon l'une des revendications 8 ou
9, caractérisé en ce que la réalisation du socle for-
mant la barriere de sécurité (2, 2A, 2B) est effec-
tuée sur une semelle (16) coulée préalablement
dans une fouille.
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