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Gleisbaumaschine, mit welcher gleichzeitig mit der ~
Profilisrung der Schotterbettflanke durch den Flankenpflug

auch ein genauer Abschlu@ der Schotterbettflanke im ™
Ubergangsbereich zum Planum erzielbar ist. Dies wird - i
dadurch erreicht, daR am Flankenpflug in dessen freiem, [__
dem Gelenk gegeniiberliegenden Endbereich eine iiber
einen Antrieb in Drehung versetzbare und mit ihrer

Rotationsebene im Winkel zur Langsrichtung des D
Flankenpfluges angeordnete Kehrbiirste zur Forderung von

Schotter in Richtung zum Flankenpflug vorgesehen ist. 3
Fig. 1 A
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Gleisbaumaschine zum Verteilen und Profilieren des Bet-
tungsschotters eines Gleises mit einem auf Schienenfahr-

‘werken abgestlitzten Fahrgestellrahmen, der idber ein Ge-

lenk mit wenigstens einem - lber Antriebe h&hen- und
seitenverstellbaren - Flankenpflug verbunden ist, da-
durch gekennzeichnet, daB am Flankenpflug (13) in des~-
sen freiem, dem Gelenk (14) gegenilberliegendem Endbe~
reich eine Gber einen Antrieb (19) in Drehung versetz-
bare und mit ihrer Rotationsebene im Winkel zur Léngs-
richtung des Flankenpfluges (13) angeordnete Kehrblrste.
(16) zur Férderung von Schotter in Richtung zum Flanken-
pflug (13) vorgesehen ist.

Maschine nech Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB
der Antrieb (19) der Kehrbirste (16) auf einem Halte-
rahmen (20) gelagert ist, der (ber eine - eine etwa
senlirecht zur Pflug-Léngsrichtung verlaufende Achse (21)
aufweisende ~ Anlenkstelle (22) mit dem oberen Endbe-
reich des Flankenpfluges (13) und einem Verschwenkan-
trieb (23) verbunden ist.

Maschine nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekernzeichnet,
daB der mit der Kehrbiirste (16) verbundene Halterahmen
(20) mitsamt der Anlenkstelle (22) und dem Verschwenk-
antrieb (23) auf einer Trégerplatte (24) sngeordnet ist,
die an den oberen Randbereich des Flankenpfluges (13)

um eine in dessen L#&ngsrichtung verlaufende Achse (25)
verschwenkbar angelenkt und mit einem Schwenkantrieb
(26) verbunden ist.
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4. Maschine nach einem der Anspriche 1, 2 oder 3, dadurch
gekennzeichnet, daB die Kehrbiirste (16) &us wenigstens
sechs bis acht biegsamen, schlauchartigen, in einer
Ebene radial angeordneten Kehrelementen (27) gebildet
ist, die lbsbar mit einem rinngrmigen Ansatz (32) des
Antriebes (19) verbunden sind.

5. Maschine nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch ge-
kennzeichnet, dafl die Kehrbiirste (16) in ihrer Arbeits-
stellung mit dem durch die radial &uBeren Endberaiche
der Kehrelemente (27) bestimmten Umfang etwa bis zur
unteren Kante (28) des Flankenpfluges (13) verlaufend
bzw. Uber diese geringflgig vorragend ausgebildet ist.

6. Maschine nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die durch die Kehrelemente (27) ge-
bildete und etwa vertikal verlaufende Rotations~ bzw.
Arbeitsebene der Kehrbiirste (16) zur Ebene der Schotter-
bettflanke etwa senkrecht und mit geringer Neigung bzw.
im spitzen Wirkel (8) ques zur Fahrtrichtung verléuft
und vorzugsweise mit der Léngsrichtung des Flankenpflu-
ges (13) einen Winkel (Q¢} von otwa 30 bis etwa 60°, je
nach Ausschwenkbegrenzung des Ffluges einschlieBt,.

Hievzu 1 Sede Z&fc‘nunj(h



Gleisbaumaschine zum Verteilen und Profilieren des
Bettungsschotters eines Gleises

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine Gleisbaumaschine zum Verteilen
und Profilieren des Bettungsschotters eines Gleises mit
einem auf Schienenfahrwerken abgestlitzten Fahrgestellrahmen,
der Uber ein Gelenk mit wenigstens einem - lber Antriebe '
hthen~ und seitenverstellbaren - Flankenpflug verbunden
ist,

Charaktefistik des bekannten Standes der Technik

Es ist - gem#B DD-PS 143 443 - eine fahrbars Gleisbauma-
schine zum Verteilen und Profilieren des Bettungsschotters
eines Gleises bekannt, welche einen am Maschinenrahmen hé-
henvcrstellbar angeordneten Mittelpflug aufweist. An bei-
den Léngsseiten der Maschine bzw. im Seitenbereich des
Mittelpfluges ist jeweils ein (Uber hydraulische Antriebe
héhen- und seitenverstellbarer Flankenpflug gelenkig ange-
ordnet. Diese langgestreckten, mit der Maschinenléngsrich-
rung im Arbeitseinsatz einen Winkel bis etwa 45° einschlie-
Benden Flankenpfliige haben die Aufgabe, den Uberschiissigen
Schotter an den Flanken von unten in Gleisrichtung nach
oben zu beférdern, damit einerseits genligend Schotter im
Gleis~Mittelbereich vorhanden ist und andererseits gleich-
zeitig die Schotterbettflanke entsprechend genau profiliert
veird. Bel diesem Vorgaeng ist leider nicht immer zu vermei-
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den, daB am freien AuBenende des Flankenpfluges, insbeson-
dere bei Arbeitsbeginn der sich kontinuierlich fortbewegen-
den Maschine - bzw. bei Schotterstau - einzelne Schotter-
kérner entgegen der Fdrderrichtung in den Randbereich der
"Flanke fallen. Es ist somit kein genauer AbschluB am unte-
ren Ende der Schotterbettflanke erreichbar, so daB diese
oft betr&chtlichen Mengen an liberschlissigem Schotter meist
von Hand aus wieder entfernt werden miissen, Dies ist un-
wirtschaftlich und auch oft mit Gefahren verbunden, de bei
jedem Personaleinsatz entsprechende Kontrollorgane fir die
Beobachtung des Zugverkehrs bei derartigen Arbeiten zuge-
gen sein miissen,

Ziel der Erfindung

Es ist das Ziel der Erfindung, eine Gleisbaumaschine zum
Verteilen und Profilieren eines Gleises zur Anwendung zu
bringen, die neben der Verbesserung des Arbeitsschutzes
tiberflissige manuelle Nacharbeiten vermieden werden.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Die Aufgabe der Erfindung ist es, eine Gleisbaumaschine

zum Verteilen und Profilieren des Bettungsschotters eines
Gleises mit einem auf Schienenfahrwerken abgestitzten Fahr-
gestellrahmen, der iiber ein Gelenk mit wenigstens einem

- (ber Antriebe hohen- und seitenverstellbaren - Flanken-
pflug verbunden ist, zu schaffen, mit welcher gleichzeitig
mit der Profilierung der Schotterbettflanke durch den Flan-
kenpflug auch ein genauer AbschluB der Schotterbettflanke
im Obergangsbereich zum Planum erzielbar ist.
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Diese Aufgabe wird erfindungsgem&B mit einer Gleisbauma-
schine der eingangs beschriebenen Art dadurch geldst, daB
am Flankenpflug in dessen freiem, dem Gelenk gegeniiberlie-
gendem Endbereich eine {ber einen Antrieb in Drehung ver-
setzbare und mit ihrer Rutationsebene im Winkel zur Léngs=~
richtung des Flankenpfluges angeordnete Kehrbirste zur Fér-
derung von Schotter in Richtung zum Flankenpflug vorgese-
hen ist. Durch diese vorteilhafte Anordnung einer im End~
bereich des Flankenpfluges vorgesehenen Kehrbilirste ist mit
lediglich geringem konstruktivem Mehraufwand eine rasche
und vollsténdige Verlage:rung der im Kehrbereich der Blirste
liegenden Schotteretains auf die angrenzende Schotterbett-
flanke nach oben erreichbar., Damit ist - im Zuge einer ein-
zigen Arbeitsdurchfahrt zur Flankenprofilierung - eine im
wesentlichen geradlinig verlaufende Trennlinie zwischen
Schotterbettflanke und Planum als AbschluB der Profilie-
rungsarbeiten erzielbar. Eine derartige saubere Trennlinie
hat zusétzlich zur &sthetischen Wirkung einer sauberen Be~
arbeitung den besonders wirtschaftlichen Vorteil, daB der
Schotter zur Gé&nze im Flankenbereich und damit auch - flr
sphtere Bearbeitungen - im Wirkungsbereich des Flankenpflu-
ges verbleibt und somit auch immer einer rationellen, ma-
schinellen Bearbeitung zugénglich ist,

Eine vorteilhaftere Weiterbildung der Erfindung besteht
darin, daB der Antrieb der Kehrblirste auf einem Halterah-
men gelagert ist, der Uber eine - eins etwa senkrecht zur
Pflug~-Léngsrichtung verlaufende Achse aufweisende ~ Anlenk-
stelle mit dem oberen Endbereich des Flankenpfluges und
einem Verschwenkantrieb verbunden ist. Durch diese beson-
dare Anordnung auf einem Halterahmen ist die Kehrblrste in
vorteilhafter Wsise unter Einsatz des Verschwenkantriebes
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in eine AuBerbetriebsstellung hochschwenkbar. Damit ist die
im Einsatz das Lichtraumprofil Gberschreitende Kehrbiirste,
z. B. bei einem Hindernis, hochschwenkbar, wéhrend der
Flankenpflug weiterhin ungehindert far die Flankenprofilie-
rung einsetzbar ist. Dar(ber hinaus kann der Flankenpflug
auch im Normalbetrieb, wenn erforderlich, auch ohne disse
Kehrbirste eingesetzt werden.

Der mit der Kehrblirste verbundene Halterahmen kann gem&8
einer weiteren vorteilhaften Ausbiidung der Erfindung mit-
samt der Anlenkstelle und dem Verschwenkantrieb auf einer
Trégerplatte angeordnet sein, die an den oberen Randbereich
des Flankenpfluges um eine in dessen Léngsrichtung verlau-
fende Achse verschwenkbar angelenkt und mit einem Schwenk-
antrieb verbunden ist. Diese vorteilhafte Anordnung der
Kehrbirste erméglicht eine Anlage des mit der Kehrbirste
verbundenen Halterahmens an die dem Schotter zugekehrte
Flankenpflug-Innenneite. In dieser platzsparenden Position
ist der Flankenpflug mitsamt der Kehrbiirste fiir seine AuBer-
betriebstellung innerhalb des Lichtraumprofils eng an die
Seitenfléchen der Gleisbaumaschine anlegbar.

Eine zweckm#iBige Weiterbildung der Erfindung besteht. darin,
daB ie Kehrblirste aus wenigstens sechs bis acht, biegsamen,
schlauchartigen, in einer Ebene radial angeordneten Kehr-
elementen gebildet ist, die ldésbar mit einem ringférmigen
Ansatz des Antriebes verbunden sind. Mit diesen schlauch-
artigen Kehrelementen ist - unter geringfligiger elastischer
Verbiegung der radial &uBeren Enden im Kontaktbereich mit
den Schottersteinen - ein relativ breiter Kehrbereich er-
zielbar. Damit sind auch noch vereinzelt in einer relativ
gréBeron Distanz vom Pflugende auf dem Planum liegende
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schottersteine efaB- und auf die Flanke transportierbar,

'Die Kehrblirste ist gem#B einer anderen Weiterbildung der
Erfindung in ihrer Arbeitsstellung mit dem durch die radial
&duBeren Endbereiche der Kehrelemente bestimmten Umfang etwa
bis zur unteren Kante des Flankenpfluges verlaufend bzw.
tber diese geringfligig vorragend ausgebildet., Diese Posi-
tionierung der Kehrblirste in bezug auf den Flankenpflug
schlieBt ein Durchrieseln von Schottersteinen zwischen
pPflugkante und Kehrbilrste zuverléssig aus. AuBerdem ist
die Begrenzung der Schotterbettflanke genau durch die Flan-
kenpflugkante festlegbar.

SchlieBlich besteht noch eine weitere vorteilhafte Ausbil-
dung der Erfindung darin, daB die durch die Kehrelemente
gebildete und etwa vertikal verlaufende Rotations- bzw.
Arbeitsebene der Kehrblirste zur Ebene der Schotterbettflan-
ke etwa senkrecht und mit geringer Neigung bzw. im spitzen
winkel quer zur Fahrtrichtung verléuft und vorzugsweise mit
der Léngsrichtung des Flankenpfluges einen Winkel von etwa
30 bis etwa 60°, je nach Ausschwenkbegrenzung des Pfluges
einschlieBt. Eine derartige Winkelstellung der Kehrblirste
in bezug auf den Flankenpflug ergibt durch die daraus fol-
gende, etwa rechtwinkelige Anordnung zur Gleisléngsrichtung
einen méglichst kurzen Kehrweg.

Ausfilthrungsbeispiel

Die Erfindung soll anhand eines Ausfihrungsbeispieles néher
erlautert werden. In der zugehdrigen Zeichnung zeigen:
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Fig. 1: eine Seitenansicht einer Gleisbaumaschine zum Ver-
teilen und Profilieren des Bettungsschotters eines
Gleises mit einer in Betriebsstellung befindlichen,
auf einem Flankenpflug angeordneten Kehrbiirste;

L Fig. 2: eine Vorder-Teilansicht des Flankenpfluges gem&B
O dem Pfeil II in Fig. 3 mit der in Betriebsstellung
' befindlichen Kehrbirste und der in strichpunktier-
ten Linien dargestellten, hochgeklappten AuBerbe-
triebsstellung der Kehrbiirste;

Fig. 3: eine Teil-Draufsicht auf den Flankenpflug und die
Kehrbiirste, gem&® dem Pfeil III in Fig. 1;

Fig. 4: eine vergrtBerte Seitenansicht der Kehrbiirste in
Pflugléngsrichtung, gem&B dem Pfeil IV in Fig. 2
und

Fig. 5: eine schaubildliche Ansicht des Flankenpfluges bei
der Profilierung einer Schotterbettflanke mitsamt
der, am Pflugende angeordneten Kehrblirste, zur Her-
stellung eines genauen Flankenabschlusses.

Eine in Fig. 1 ersichtliche, als Schotterpflug ausgebilde-
te Gleisbaumaschine 1 zum Verteilen und Profilieren des
Bettungsschotters besteht im wesentlichen aus einem auf
Schienenfahrwerke 2 abgestitzten Fahrgestellrahmen 3, auf
dem eine Fahrkabine 4 mit einer zentralen Steuerungsein-
richtung 5 und eirem Artrieb 6 angeordnex ist. Am hinteren
Ende des Fahrgestellrahmens 3 - in Bezug zu der durch einen
Pfeil 7 dargestellten Arbeitsrichtung - ist ein lber sinen
Antrieb in Drehung versetz- und héhenverstellbarer Kehr-
besen 8 angeordnet. Dieser erstreckt sich tber die gesamte
Breite’ eines aus Schienen 9 und Schwellen 10 gebildeten
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Gleises 1. An der Unterseite des Fahrgestellrahmens 3 be-
findet sich mittig zwischen den beiden Schienenfahrwerken 2
ein h8henverstellbarer Mittelpflug 12 zur Bearbeitung des
im Schwellenbereich liegenden Schotters. Diesem Mittelpflug
12 ist beidseits ein Flankenpflug 13 vorgeordnet, der je-
weils Uber sin Gelenk 14 und Antriebe 15 zur Seiten- und
Hohenverstellung mit dem Fahrgestellrahmen 3 verbunden ist.
Am Flankenpflug 13 ist in dessen freiem, dem Gelenk 14 ge~
geniberliegenden Endbereich eine Kehrbiirste 16 zur Férde-
rung von Schotter 17 in Richtung zum Flankenpflug 13 bzw.
zu einer Schotterbettflanke 18 vorgesehen,

Wie in Fig. 2, 3 und 4 ersichtlich, ist die Kehrbiirste 16
mit ihrer Rotationsebone im Winkel ¢ von etwa 35-40° zur
Léngsrichtung des Flankenpfluges 13 angeordnet und mit
einem hydrauiischen Antrieb 19 verbunden. Der Antrieb 19
der Kehrbiirste 16 ist auf einem Halterahmen 20 gelagert.
Dieser ist Uber die eine Achse 21 sufweisende Anlenkstelle
22 und einen hydraulischen Verschwenkantrieb 23 auf einer
stufenférmig abgesetzten Trégerplatte 24 angeordnet. Die
Trégerplatte 24 ist an den oberen Randbereich des Flanken-
pfluges 13 um eine in dessen Léngsrichtung verlaufende
Achse bzw. um Gelunke 25 verschwenkbar fingelenkt und.mit
einem Schwenkantrieb 26 verbunden. Die Kehrbiirste 16 be-
steht aus acht biegsamen und mchlauchartigen, in einer Ro-
tationsebene radial angeordneten Kehrelementen 27. In der
Arbeitsstellung der Kehrbiirste 16 reichen die Kehrelemente
27 bis zu Jiner unteren Kante des Flankenpf!.ges 13 bzw,
geringfigig tber diese Kante 28 hinaus,

Wie in der Draufsicht in Fig. 3 ersichtlich, schlieBt die
durch die Kehrelemente 27 gebildete und vertikal verlaufen-
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de Rotations- bzw. Arbeitsebene der Kehrbilrste 16 mit cer
Léngsrichtung des Flankenpfluges 13 einen Winkel & von etwa
35-40° ein, Die Kehrblrste 16 nimmt Jje nach Winkellage des
seiten- und héhenverstellten Flankenpfluges 13 zur Arbeits-
richtung bzw. zur Schotterbettflanke eine leicht spitzwin-
kelige Lage einm, wobei dieser Winkel B zweckméBig etwa

5 bis 10° betrégt. Das die Trégerplatte 24 mit dem Flanken-
pflug 13 verbindende und in dessen Léngsrichtung verlaufen-
de Gelenk 25 ist im Léngsmittenbereich der Trégerplatte 24
angeordnet, wodurch diese - im Arbeitseinsatz der Kehrblr-
ste 16 - Uber hLeide Seiten des Flankenpfluges 13 vorsteht.
Die Achse 21 der den Halterahmen 20 mit der Trigerplatte

24 verbindenden Anlenkstelle 22 verl#éuft senkrecht zur
Léngsrichtung des Flankenpfluges 13,

Aus der vergréBerten Ansicht der Kehrblrste 16 in Fig. 4
ist ersichtlich, daB der mit der Trégerplatte 24 in Verbin-
dung stehende Schwenkantrieb 26 auf einem mit der Riickseite
29 des Flankenpfluges 13 verbundenen Flansch 30 abgestltzt
ist. Der Flankenpflug 13 weist eine mit dem Schotter 17

der Schotterbettflanke 12 in Kontakt stehende Vorderseite
31 auf, die leicht gekrimmt ausgebildet ist, wobei die un-
tere Kante 28 in Arbeitsrichtung etwas nach vorne vorsteht.
Die radial angeordneten Kehrelemente 27 der Kehrbiirste 16
sind flUr einen raschen Austausch mit einem ringférmigen
Ansatz 32 des Antriebes 19 l&sbar verbunden. An der Rick-
seite 29 des Flankenpfluges 13 sind senkrecht zu dessen
Léngsrichtung verlaufende Verstérkungsrippen 33 vorgesehen.,

Wie aus der schaubildlichen Darstellung in Fig. 5 ersicht-
lich, i¢t nach dem Einsatz des Flankenpfluges 13 und der
Kehrbiirste 16 eine genaue, in Gleisléngsrichtung verlaufen-



281619

.11 -

de Begrenzungslinie 34 zwischen der Schotterbettflanke 18
einerseits und einem Planum 35 andererseits vorhanden. In
.der Zeichnung ist weiter ersichtiich, daB in Arbeitsrich-
tung vor der Kehrblirste 16 noch Schotter 17 im an die Schot-
terbettflanke 18 anschlieBenden Bereich des Planums 35
liegt, und zwar in dem Bereich, wo noch kein Arbeitseinsatz
durchgefihrt wurde.

Im folgenden wird die Funktionsweise der Gleisbaumaschine 1
néhar beschrieben,

Wéhrend der Oberstellfahrt der Maschine 1 zum Einsatzort

ist der Flankenpflug 13 in die durch strichpunktierte Linien
in Fig. 1 angedeutete Oberstell-Position angehoben, in der
die Kehrblirste 16 durch Beaufschlagung des Verschwenkan-
triebes 23 hochgeklappt und die Trégerplatte 24 unter Be-
aufschlagung des Schwenkantriebes 26 auf die Vorderseite 31
des Flankenpfluges 13 verschwenkt ist (strichpunktierte Li-
nien in Fig. 4). Nach Erreichen der Einsatzstelle wird der
Mittelpflug 12 und der Kehrbesen 8 abgesenkt und die beiden
spitlichen Flankenpflige 13 unter Beaufschlagung der Antrie-
bas 15 zur Auflage an die Schotterbettflanke 18 seiten- und
hdhenverstellt. Danach wird unter Beaufschlagung des Schwenk-
antriebes 26 die Trégerplatte 24 hochgeschwenkt (Eig. 2

und 3) und der Halterahmen 20 mitsamt der Kehrbiirste 16 un-
ter Beaufschlagung des Verschwenkantriebes 23 von der AuBer-
batriebsstellung (strichpunktierte Linien in Fig. 2) in die
Betriebsstellung gebracht. Nach Beaufschlagung des Antrie-
bes 19 der Flankenpfliige 13 wird die Kehrbilirste 16 bzw.
deren Kehrelemente 27 in der durch einen Pfeil 36 (Fig. 5)
dargestellten Richtung in Drehung versetzt. Wéhrend der
kontinuierlich fortschreitenden Arbeitsvorfahrt in Richtung
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des Pfeiles 7 wird gleichzeitig mit der Profilierung der
Schotterbettflanke 18 durch die rotierenden Kehrelemente 27
der Uberschissige, auf dem Planum 35 liegende Schotter 17,
unter Schaffung einer genauen Begrenzungslinie 34 auf den
Rand der Schotterbettflanko 18 geférdert. Es ist aber auch
'insbesondere bei mehrmaligen Arbeitsdurchfahrten méglich,
bei den. ersten Arbeitsgéngen die Kehrbirsten 16 in AuBer-
betriebstellung hochgeschwenkt zu lassen und lediglich den
Flankenpflug fUr die ersten Profilierungsarbeiten einzuset-
zen. In diesem Fall wird erst bei der letzten Arbeitsdurch-
fahrt die Kehrbirste 16 in die Betriebsstellung gebracht
und in Zuge uieser letzten Arbeitsdurchfahrt der auf dem
Planum 35 liegende Schotter 17 auf die Schotterbettflanke
18 verlagert.,
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