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OBEZNY VYTAH

Oblast techniky

Vvynalez se tykd obé&iného vytahu.

Dosavadni stav techniky

Takovy obéZny vytah je zném napriklad z
DE OS 33 02 018. U tohoto obé&Zného vytahu se vykyvné vedena

transportni zafizeni unadZeji podél obé&iné drahy.

Podobné FfeZeni Jje znadmo také =z DE 0OS 195 41 631. U
takového obé&Zného vytahu jsou transportni =zafizeni vedena
podél obé&Zné drahy. Transportni za¥izeni jsou provedena Jjako
pochozi stojiny, a podle volby cestujiciho je moZny nastup

do transportniho za¥izeni a vystup z transportniho zatizeni.

Dédle jsou jako obé&iné vytahy jiZ dlouho znamy takzvané
paternostery, které maji oproti bé&Znym vytahlm vyhodu vysoké
disponibility, tedy pfedevZim nepatrné doby <&ekéani. Takové
vytahy jsou tedy vefejnosti dobfe pfijimany. Takové obéiné
vytahy se v3ak na zédkladé uvah o bezpednosti postupné
stahuji =z provozu, zvladté kdyZ vyzkumy doleoZily vyssi

nebezpeli urazu.

Aby se redukovalo nebezpelil udrazu, bylo navrieno

zajistit néstupy a vystupy rameny, citlivymi na tlak, ktera
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maji zamezit priskfipnuti télesnych <&asti. Neni ovsem
vylouden dotek tlaénych desek, ktery vede k zastavenl vytahu
a tim se redukuje usilovanad vysokd disponibilita. Kromé toho
je monitorovani u takového systému persondlné néarocné,
protofe se musi prakticky vSechna nastupni a vystupni mista
pro obnovené uvedeni do provozu zkontrolovat, aby se

zajistilo, Ze opravdu nedo$lo k situaci priskfipnuti.

Nebezpedi turazu se mltZe ponékud redukovat tim, Ze se
snizuje Jjizdni rychlost obé&Zného vytahu. Tim vsak klesa
transportni kapacita a také pfijatelnost obé&Zného vytahu, a

ivahy o bezpelnosti pfetrvavaji.

Pohyblivé schody poskytuji vysokou disponibilitu, které
je spojena s dobrou pfepravni bezpenosti pro cestujici.
Vysokd bezpelnost plati ale pouze pro fransport osob bez
nakupnich vozikfi, zavazadlovych vozikli a deétskych kocarku,
zatimco osoby s témito voziky nebo kolarky pfedstavuji vyssi
nadchylnost k nehodam. Z davodl odpovédnosti musi
provozovatel pohyblivych schodl pEipravit prakticky Jjeste
dalsi prepravni moZnost, 1 kdyZ majil stavebni opatfeni,
potfebnd pro realizaci pohyblivych schodu, zavaZnou potfebu
mista. Na druhou stranu neni =z&vaZna transportni kapacita
pohyblivych schod@ v mnoha pfripadech vubec potfebna, takiZe
se pouZivaji vytahy, které ovSem vyZaduji od cestuijicich

pravidelné cekaci cCasy.

Podstata vynalezu

Proto je ukolem vyndlezu vytvofit obe&Zny vytah vysoké

disponibility podle uvodni ¢&asti naroku 1, jehoz bezpecénost
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je oproti znamym feSenim znacné zvySena, aniZz by se zhordila

prijatelnost.

Tento ukol se podle vynédlezu ¥edi narokem 1. Vyhodna

dal3i provedeni jsou soucadsti podnéaroku.

Prekvapivé jednoduchym opatfenim podle vynalezu -
horizontalnim vedenim v roviné podlaZi - se miZe zajistit,
e je misto okamZiku k dispozici casovy interval, béhem
né&ho? se podlaha transportniho =zafizeni a podlaha patra
nachazeji v Jjedné roviné&. Cestujici proto mliZe napf. i s
détskym koCarkem béhem tohoto ¢asu nastoupit do
transportniho za¥izeni, pricemZ Jje vyhodng, mé-1i obézZiné
draha v podstaté& tvar leZici "0". Vhodnou kombinaci obéZnych
drah sousednich obé&Znych vytaht Je také moZné zajistit
pfestup mezi dvéma obéZnymi vytahy pri kazdé vyméné podlaZzi.
Relativni rychlost p#i pFfestupu mhZe byt u teto formy
provedeni dokonce 0, pohybuji-li se obé&Zné vytahy sousednich

podlaZzi v opacném smyslu.

Podle vyndlezu je mimofadné vyhodné, Ze muZe uZivatel
do ob&iného vytahu vstupovat také Sikmo. Tim klesa
pravdépodobnost turazu, pfedeviim tehdy, dochazi-1li ke vstupu
ve sm&ru jizdy transportniho zafizeni podél roviny podlazi,
a stoupa také transportni kapacita, protoZe mbZe timto
¥eZenim nastupovat do transportniho =zarizeni také vice

cestujicich.

Podle dal&iho, mimotadn& vyhodného hlediska, se mliZe
transportni zafizeni mimo néstup a vystup také Dbocné
odstinit. Tim ziskava transportni zatrizeni charakter
vytahové kabiny, kterd je v uzavieném stavu bezpecna, tedy

ani pf¥i pripadnych mdlobéch cestujicich nedochazi k vétsim
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zranénim, ne? kdyby dot&enad osoba omdlela mimo vytahovou

kabinu.

Dalsi podstatné hledisko, které napomaha nejen
bezpednosti, ale i p¥ijatelnosti, spociva v tom, Ze miZe byt
cestujici p¥i pfisludném pruhlednem provedeni  bocnich
oblasti obé&Zného vytahu stale ve vizualnim kontaktu s
okolim, nehledé& pouze na vydku stropu podlaZzi, ktera je ale
vét&inou mendi ne? vydka prisludné kabiny pro transportni
zafrizeni. Tim odpada klecovy ucinek, ktery préavé u
paternosteru vedl k nejistoté. Vyzkumy dokazaly, Ze mnoZzstvi
Urazti je zpUsobeno panickym opusténim paternosteru pri
dosaZeni nejvysdiho podlaZzi, a to i navzdory pEislusné
informaci, Ze pfejeti pres horni vratny bod neni nebezpelné.
U¥ivatel ziskava volnym pohledem na okoli znadny pocit
bezpeti, pricemZ se také napriklad détem wusnadiuje odhad

pFibliZeni podlaZi, takZe je také zvysSena bezpecénost.

U vhodné podlouhlého provedeni transportnich zafizeni
se mohou obé&Znym vytahem podle vynalezu transportovat
dokonce pojizdnd nositka. ObéZny vytah podle vynalezu Jje
vhodnym dopliikovym zaf¥izenim i bez dal$iho vhodny také pro
transport invalidnich vozikl a nemocniénich pojizdnych
ktesel, ptridemZ se za timto ucelem podle volby uzZivatele
ob&#ny vytah kratce =zastavi a potom se opét uvede do

provozu.

Je jasné, Ze je mimofadné vyhodné v jedné roviné leZicil
vedeni mezi povrchem rovin podlazi a podlahou transportniho
zatizeni. Toto se miZe nejjednodudeji realizovat vhodnym
provedenim ob&Zné drahy, pricemZ maji transportni zatizeni

vyhodn& vhodné véalelky, které DbéZi v obéinych drahédch a

provedenim ob&Znych drah je zajisténo, Ze majil transportni
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za¥izeni vzdy vodorovnou podlahu. Systém vedeni
transportnich zafizeni miZe v podstaté odpovidat o sobé
znamému systému vedeni pohyblivych schodl v horni vétvi péasu

schoda.

Je jasné, Ze se misto hnacich lan nebo Fetézl mohou
vyuZit také Jjinad dopravni zafizeni. Napfiklad mohou byt
transportni zatizeni vedena na zplUsob ruského kola, pricemzZ
je realizovan sekunddrni pohyb excentrem nebo zdviZnymi
zat¥izenimi, aby se realizovalo vedeni transportnich zafizeni
v oblasti rovin podlaZi, odchylné od kruhové drahy. Excentr
pak zajidtuje zvedani transportniho zafizeni pri pfibliZeni
k dolni roviné& podlaZi a spousténi pri pribliZeni k horni
roviné podlaZi, takZe Jje dana Zadand draha pohybu pro

pFepravni plodiny nebo podlahy transportnich zafizeni.

Primé&r takového ruského kola mlZe <&init napriklad

pribliZné& 4 m, aby se zdolala vySka podlaZi 4 m.

Naproti tomu mé& realizace obé&Zné dradhy s kolejnicemi
vyhodu, Ze Jje bez dal3iho moZna také dodatecna montaz

obé&Zného vytahu podle vynédlezu do budovy.

Podle dal3iho, mimo¥addné vyhodného hlediska stacl pro
7addanou prepravni kapacitu pfepravni rychlost 0,3 m =za
sekundu. P¥i takto nepatrné rychlosti je moZny také bezpelny
pfestup, protoZe tato rychlost <&ini pouze pribliZne pétinu
b&Zné rychlosti chlize osob a je ve velkém rozsahu nahliZena

jako bezpecné.
Podle vyndlezu Jje mimofddné vvhodné, Ze kazidy obeéZny

vytah upravuje pouze pfepravu cestujicich mezi dvéma

sousednimi podlaZimi. Tim se snadno ziskava pfehled nad
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sase

vyskytem poruch, a v pripadé z¥et&zeni obéZnych vytahl ptes
napfiklad pé&t podlaZi se dalsi Ctyfi obéiné vytahy ve své

funkci a prepravnim uinku neomezuji.

Relativn& malou prepravni vySkou Jje bez dald3iho dana
také moZnost, Ze se cestujici sami vyprosti pfinejmensim v

nastupni a vystupni oblasti.

Ve vyhodném provedeni vyndlezu Jje upraveno, Ze je v
podstaté na jedné strané ob&Zné drahy dan ndstup a na druhé
strané obé&iné drahy vystup. Tim se miZe zvy3it vykon, takie
miZe byt také napfiklad velikost pfepravnich plosin

roz3ifena na Ctyfri osoby.

Ve vyhodném modifikovaném  provedeni je upraveno
obsluhovat jednim obé&Znym vytahem vice podlaZzi. K tomu jsou
drdhy pohybu vyhodné& jak ve sméru nahoru, tak 1 ve sméru
dolt v podstaté ve tvaru "s", pficemZ se stridajil prima
ramena kolejnic obé&Zné drahy se zakfivenymi <&astmi. PEimé
tasti jsou dimenzovany tak, Ze zajistujil pro pfestup
prijemné, v jedné roviné leZici povrchy mezi podlahou nebo
pfepravni plo3inou transportniho zafizeni a podlahou stropu

podlaZi.

Na transportnich za¥izenich umisténé dvefe mohou byt
obsluhovany Vv provedeni s cizi energil, tedy napfiklad
elektropneumaticky. V dal3i form& provedeni se mohou
pohybovat relativnim pohybem mezi transportnim zafizenim a

budovou.

Podle provedeni obé&Zného vytahu je také moZné cyklicky

urychlovat a zpomalovat pFfepravni rychlost. Vyhodné je
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pfitom prepravni rychlost v néastupni a vystupni oblasti

zpomalena a bé&hem vertikdlni prepravy se zvysuje.

Pfehled obrazkd na vykresech

Vynalez bude bliZe vysvétlen za pomoci vykresu

konkrétnich p¥ikladll provedeni, na kterych pfedstavuje

obr. 1 schématicky pohled na obéiny vytah podle

vynadlezu pro pfepravu mezi dvéma podlaZimi a
obr. 2 schématicky zobrazeni provedeni vétsiho mnoZstvi

ob&Znych vytahll pro p¥emosténi vétsSiho mnoZstvi

podlaZi.

Priklady provedeni

Ob&Zny vytah 10 zndzornény schématicky na obr. 1, ma ve
znadzornéném prikladu provedeni <&tyfi transportni zarizeni
12, ktera jsou vedena podél obéiné dridhy 14. ObéZna draha se
rozprostird mezi dvéma podlaZimi, totiZ hornim podlazim 16 a
dolnim podlaZim 18. Obé&Znad drédha 14 se rozprostira
obloukovit& mezi podlaziimi 16 a 18, ale vodorovné, Jakmile
je dosaZeno ptrislu3ného podlazi 16 nebo 18. Tim Je jak v
oblasti horni roviny podlaZzi, tak i v oblasti dolni roviny
podlaZi k dispozici znacnd vzdélenost pro jednoduchy
pfestup. Ve znazornéném prikladu provedeni <&ini tato
vzdalenost pribliZné 5 m pfi vzdalenosti podlaZi rovnéZ 5 m,
prifem? se rozumi, Ze je zde bez dalS8iho moZné prizpusobeni

podle pfipadu pouZiti a poZadavkl na bezpecnost.
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V tomto pfikladu provedenil jsou transportni zafizeni 12
vedena na pevnych polohdch. K tomu mé& obé&iZna draha
kolejnice, které se rozprostiraji ve tvaru kruiZnice a ve
kterych bé&Zi wvalelky. Pro kaiZdé transportni zatizeni Je
upraveno dostateéné mnoZstvi valeckt, tedy alesponn 3, aby se
zajistilo vZdy horizontadlné vyrovnané vedenl transportniho
zatizeni. Tim zhGstdvad podlaha 20 transportniho zafizeni vidy

vodorovna.

Ka?dé transportni za¥izeni m& kromé toho s Jednim z
vale&kl sousedici pripojovaci bod pro obéiné lano nebo
ob&iny Fetd&z, takZe =zlUstavd vzdalenost mezi transportnimi
za*izenimi 12 stadle stejna. Pfislusné, pro to vhodné

valelkové Fetdzy jsou znamy z techniky pohyblivych schodu.

Transportni zafizeni jsou bocné, tedy pfed a za obéZnou
drahou zakryty sténami, které jsou ve vyhodném pFrikladu
provedeni provedeny prhledné. Stény se vSak nerozprostiraji
v nastupni a vystupni oblasti, tedy v oblasti, ve které
ob&Zna draha 14 dosahuje horni podlaZi 16 nebo dolni podlazi

18.

Ve znazornéném prikladu provedeni jsou upravena ctyfri
transportni =zafizeni 12. Rozumi se, Ze se mbZe pocet

transportnich zafizeni podle libosti prizplsobit poZadavkim.

Na obr. 2 Je vidét, Jjakym zpusobem Jje moZny pfechod
mezi dvéma obé&Znymi vytahy 10, které se rozprostirajl pfes
sousedni podlaZi. Horni obéZny vytah 10 se ve znazornéném
prikladu provedeni pohani proti sméru hodinovych rucicek,
zatimco dolni obé&Zny vytah 10 se poh&ni ve sméru hodinovych
rudicek. StF¥edni podlaZzi 22 tedy zarovenl tvofi dolni podlazi

pro horni obé&Zny vytah 10 a horni podlaZi pro dolni obeiZny
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vytah 10. V oblasti podlaZzi 22 Jsou sméry pohybu obou
ob&Znych vytahtti ve stejném smyslu. Pri stejné prepravni
rychlosti nedochazi k relativni rychlosti mezi obéma
transportnimi za¥izenimi, a pfestup je mozZny velmi

spolehliveé.

Rozumi se, Ze musi byt zaroven =zaruceno, aby byl ve
stfednim podlaZi 22 moZny vystup, ale také nastup. Podle
toho se rozprostirajl oba obéZné vytahy pfesazené k sobé a
pfimo sousedic, =zatimco se na stranadch obéZnych wvytaha,
ukazujicich od sebe, rozprostiraji nastupni a vystupni

oblasti roviny 22 podlaZi.

Podle vynédlezu je mimofadné vyhodné, Ze je v ostatnim
podle volby vyrobce a jeho zadkaznika moZny jednostranny, ale

1 oboustranny provoz obéZného vytahu.

Podle alternativniho provedeni obéZného vytahu podle
vyndlezu Je upraveno zdviZné zatrizeni, které na zplsob
ruského kola ve formé& kruZnice vedeny obézZny vytah vede pri
dosaZeni rovin podlaZi tak, Ze se obéZny vytah béhem horniho
kruhového oblouku ruského kola nachadzi na horni vysSce
podlazi a béhem dolniho kruhového oblouku ruského kola na
dolni wvySce podlaZi. Vyhodné 3je upravena regulace, ktera
zji&tuje a konstantné reguluje skuteCnou polohu zdviZného
za¥izeni vzhledem k roviné podlaZi, aZ Jje opusSténa oblast

horizontédlniho pohybu.

Zastupuje:

Dr. Milo§ VSetecCka v.r.
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PATENTOVE NAROKY

1. Ob&Zny vytah, s alesponl dvéma podél obézZné drahy
vedenymi transportnimi zafizenimi, s alespon dvéma rovinami
podlaZi pro nastup a vystup 2z transportniho zafizeni,
vyznadujici se tim, Ze obéZna dradha (14) je v oblasti
rovin (16, 18) podlaZi alesponl castecné vedena Vv podstate

horizont&lné.

2. Ob&Zny vytah podle naroku 1, vyznacdujici se
tim, Ze transportni zafizeni (12) Jsou vytvofena Jjako

kabiny a jsou rozdé&lena na obé&Zné draze (14).

3. Ob&Zny vytah podle nékterého =z pfedchéazejicich
naroktl, vyznadujici se tim, Ze je ob&Zna drdha (14)
opat¥ena alesponn dvéma fetézy nebo lany, kterymi Jsou
transportni zarizeni (12) vedena tak, Ze jejich podlaha (20)

zUstava vidy v podstaté horizontalni.

4, Ob&Zny vytah podle nékterého 2z narokd 1 nebo 2,
vyznadujici se tim, Ze obé&Zna drdha ma jedno nebo dve
na obvodu nebo centricky vedenéd kola, ktera transportni

zatizeni (12) vedou na oséach.

5. Obé&Zny vytah podle nékterého z narokid 1, 2 nebo 4,
vyznadujici se tim, Ze jedno nebo dvé kolmo ke sméru
osy pfesazena kola zajistuji horizontalni polohu

transportnich zarizeni.

16 83244 (83244a)




~ - - ~ 1] - N
» » . ] » » .

_11'_

@ ¢

6. Ob&Zny vytah podle nékterého z naroku 1, 2, 4 nebo
5, vyznadujici se tim, 7e  paralelni vedeni
transportniho zafrizeni k roviné podlazi se uskutecnuje

pomoci excentrli okolo os.

7. Ob&Zny vytah podle né&kterého z naroku 1, 2, 4 nebo
5, vyznadujici se tim, Ze v oblasti rovin podlaZi se
transportni =za¥izeni horizont&lné vedou pomocil zdviZnych

za¥izeni, pfedev3im zdviZnych stolu.

8. Obé&Zny vytah podle nékterého =z predchazejicich
narokti, vyznadujici se tim, Ze v oblasti rovin (22)
podla?i je upraveno horizontélni vedeni, které transportni
zafizeni (12) horizontalné opira, pricemZ k tomu transportnil

zatizeni (12) maji ptedevdim opérné valelky.

9. Ob&Zny vytah podle nékterého =z predchazejicich
narokti, vyznadujici se tim, Ze pro pfepravu osob
nezi dvéma rovinami (16, 18) podlaZi Jje pouZit vidy Jjeden
ob&Zny vytah (10) a pfi premosténi vétsiho mnoZstvi rovin
(16, 18, 22) podlazi je navzajem pFresazené upraveno vice

ob&Znych vytahtt (10).

10. ObéZny vytah podle ndroku 6, vyznacujici se
tim, Ze sousedici obé&Zné wvytahy (10) Jsou ve svych
nastupnich a vystupnich rovindch bezprostfedne sousedici,
aby umoZiiovaly p¥estup z Jednoho obé&Zného vytahu (10) do

druhého.

11. Obé&%ny vytah podle nékterého =z predchazejicich
nédrokd, vyznadujici se tim, Ze je v roviné (le, 18)
podlazi moZny néstup a vystup z obou stran obé&Zné drahy

(14) .
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12. Obé&Zny vytah podle nékterého =z pfedchazejicich
narokil, vyznadujici se tim, Ze transportni rychlost
transportniho za¥izeni (12) na ob&Zné draze (14) ¢ini

0,1 m/sec aZ 1 m/sec, pftedevSim mezi 0,2 az 0,4 m/sec.

13. Obd&Zny vytah podle nékterého =z predchazejicich
narokil, vyznadujici se tim, Ze horizontalni dréha
ob&iné drahy (14) v oblasti rovin (16, 18) podlazi <Zini

pfibliZzné 2 m.

14. Obé&Zny vytah podle nékterého =z predchazejicich
narokl, vyznadujici se tim, Ze Jje transportni
zarizeni (12) horizontalnim vedenim roviny (16, 18) podlaZzi
vedeno tak, Ze je jeho podlaha (20) v podstaté v Jedné

roviné s prisludnym podlaZim (16, 18).

15. Ob&Zny vytah podle nékterého =z predchazejicich
nadrokll, vyznadujici se tim, Ze transportni zafizeni
(12) maji dvefe, které jsou beéhem vedeni podél rovin (22)

podla?i otev¥ené a v ostatnim jsou uzaviené.

16. ObéZny vytah podle nékterého =z pFredchazejicich
nidrokl,, vyznadujici se tim, Ze pohyby dvefi kabiny a

Sachetnich dve¥i jsou odvozeny od pohybu obéZného vytahu.
17. Obé&Zny vytah podle nékterého =z predchazejicich
naroki, vyznadujici se tim, Ze kabiny Jsou vybaveny

kruhovymi dvefmi.

Zastupuje:

Dr. Milo§ VSetecka v.r.
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