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Kolejovy viiz pro odtahovani na dopravnim voze uloZenych dlouhych kolejnic

Oblast techniky

Vynélez se tyka kolejového vozu pro odtahovani na dopravnim voze uloZenych dlouhych
kolejnic, ktery ma na podvozcich uloZeny vozovy ram odtahovaci zatizeni kolejnic pro uchopeni
a posouvani dlouhé kolejnice v podélném sméru vozu.

Dosavadni stav techniky

Takovy kolejovy viiz pro odtahovéni kolejnic je znamy z EP 0 467 001 B1, pti¢emz ustroji pro
odtahovani kolejnic je vytvofeno obdobné jako jefdbovy vyloznik s vodicimi kladkami a
kolejnicovou klestinou. Tato pro uchopovani odtahovanych dlouhych vytvofena kledtina je
prostiednictvim pohonu podélné posuvnid ve sméru odtahovani. Dlouh4 kolejnice je
prostfednictvim opakovaného uchopovani kolejnicovou klestinou a opakovanym zp&tnym
vedenim odtahovaciho zafizeni kolejnic posouvana po pfitrzcich ve sméru odtahovani, to je
k odtahovacimu ustroji. Prostfednictvim n&j se uskute&iuje dalsi posouvéni kolejnicového pasu
ve sméru k pfednimu konci vlaku pro pokladani koleje. Toto zndmé odtahovaci zafizeni kolejnic
je malo vykonné a vyZaduje pfedeviim uloZeni dlouhych kolejnic na kladkich s nepatrnym
tfenim, aby se minimalizoval odpor proti odtahovani.

Z DE 12 08 326 B, pripadn& DE 27 34 748 B jsou znamé z vice navzijem sprazenych dopravnich
vozii kolejnic vytvofené kolejnicové nakladni vlaky. Pro uloZeni dopravovanych dlouhych
kolejnic jsou zndma na ramu vozu upevnéna a v podélném sméru vozu, pripadné vlaku ve
vzajemném odstupu uspofddand uloZeni kolejnic s podp&rnymi kladkami, uspofadanymi
v pfiéném sméru vozu za sebou. Viiz pro odtahovani podélné svafenych kolejnic, ktery je
upraven na konci vlaku a ktery je oznaCovén také jako skluzovy viiz, mé stejné tak jako sousedni
kolejové dopravni vozy v oblasti kazdé podélné strany v podélném sméru vozu upravené
jefabové kolejnicky pro pojizdéni kolejnicového nakladaciho jetabu. Ten je prostfednictvim
portalové ramové konstrukce pojizdny nad uloZenymi dlouhymi kolejnicemi a miZe je
prostfednictvim dvou jefabovych vyloznikd uchopovat po dvou dlouhych kolejnicich soudasné a
posouvat je ve sméru ke skluzovému vozu. Dlouhé kolejnice vedené v této koncové oblasti
prostfednictvim kladek jsou v dal3im posunuty az do styku s podloZim a nakonec jsou ukotveny
na koleji. Dalsi odtazeni obou dlouhych kolejnic se uskutediiuje popojetim kolejnicového
nékladniho vlaku smérem dopredu.

Podstata vynélezu

Vynilez si klade za tikol vytvofit kolejovy viiz uvedeného typu, kterym by bylo moZné bez
problémi odtahovat také na kladkach neuloZené a zv14st& dlouze vytvorené dlouhé kolejnice.

Tento {kol se podle vynalezu fe3i vozem v ivodu popsaného druhu tak, Ze odtahovaci zafizeni
kolejnic je tvofeno pasovym fetézem, ktery je vratny kolem dvou ve vzijemném odstupu
upravenych a osami otaceni opatfenych vratnych kladek, ktery je opatfen pohonem a ktery mé ve
sméru odtahovani za sebou uspofadané kontaktni desky pro dosednuti na dlouhou kolejnici a
prostfednictvim pohonu vzhledem k pasovému fetézu prestavitelnou a po dlouhé kolejnici
odvalitelnou podpéru.

Prostfednictvim tohoto klestinovitého odtahovaciho zafizeni kolejnic je k dispozici zvI4sté velka
odtahovaci sila, takZe je mozné odtdhnout také napfiklad 120 metrd dlouhé Kkolejnice.
Prostfednictvim pfislu$né dlouhého vytvofeni pasového fetézu se odtahovaci sily zvy3i tak, Ze je
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mozné odtahnout také dlouhé kolejnice opatfené jen mezi polohami vytvofenymi v mezilehlych
Castech, které jinak vytvafeji zvlasté vysoky tfeci odpor proti posunuti. Kontaktni desky, které
jsou vytvofeny nejméné v Sifce patky kolejnice, umoZiiuji maximalni kontaktni, pfipadné
pfitlatnou plochu, pfiCemz i pii zvlasté vysokych pfitlaénych silich zpisobenych hmotnosti
zhruba 32tun se spolehlivé vylou¢i poskozeni dlouhé kolejnice. Daldi zvlastni vyhoda
odtahovaciho zafizeni kolejnic spofiva vtom, Ze odtahovani lze provadét kontinualng, coZ
umoziiuje paralelné k odtahovani kolejnic ve spojeni se strojem pro pokladani koleje pfipojenym
k tomuto vozu, také kontinuélni pokladani prazci a ukladéani odtaZenych dlouhych kolejnic na
poloZené prazce.

Dal3i vyhody vynélezu vyplyvaji ze zavislych patentovych naroki a z vykresi.

Piehled obriazkid na vykresech

Vynalez je v dal$im podrobné&ji vysvétlen na prikladech provedeni ve spojeni s vykresovou &asti.

Na obr. 1 je schematicky znazormén bokorys kolejového vozu pro odtahovéni dlouhych kolejnic
uloZenych na dopravnim voze. Na obr. 2 je znidzornén piidorys vozu podle obr. 1.

Na obr. 3 je ve vétsim méfitku zndzornén bokorys odtahovaciho zafizeni kolejnic. Na obr. 4 je
znazornén pudorys odtahovaciho zatizeni kolejnic. Na obr. 5 je znazornén pohled na odtahovaci
zafizeni kolejnic ve sméru Sipky V na obr. 4. Na obr. 6 je zjednodusen& znazornén piiény fez
podle ¢ary VI na obr. S.

Na obr. 7 je znazornén bokorys dalsiho prikladu provedeni odtahovaciho zafizeni kolejnic.

Piiklady provedeni vynélezu

Na obr. 1 a obr. 2 zndzornény viiz 1 pro odtahovani na dopravnim voze 2 uloZenych dlouhych
kolejnic 3 je opatien dvéma na sob& nezavislymi odtahovacimi zafizenimi 4 kolejnic pro
uchopovani a posouvani dlouhych kolejnic 3. Odtahovaci zaFizeni 4 kolejnic jsou upevnéna na
vozovém ramu 6, ktery je uloZen na podvozcich 5 a ktery je spole¢né se sousednim dopravnim
vozem 2 za¢lenén do bliZze neznazornéného vlaku pro poklidani koleje pro kontinualni pokladani
nové, z dlouhych kolejnic 3 a z novych prazci vytvorené koleje.

Ob& odtahovaci zafizeni 4 kolejnic jsou usporddana v pfi€ném sméru vozu ve vzijemném
odstupu a jsou vytvorena z pasového fetézu 7, ktery je upraven zhruba v podélném sméru vozu, a
z nad nim upravené podpéry 8. Obé& odtahovaci zafizeni 4 kolejnic jsou vykyvné uloZena kolem
Jjak svislé, tak také vodorovné a kolmo k podélnému sméru stroje upravené osy 20, 46.

Jak je to patrno zejména ve vétSim méfitku vytvofenych vykresi podle obr.3 aZ obr. 6, na
kterych je znazornéno odtahovaci zafizeni 4 kolejnic, je nekoneény pasovy fetéz 7 podepien na
vratnych kladkach 9, které jsou upraveny ve vzdjemném odstupu v podélném sméru vozu a které
jsou uloZeny oto¢né kolem osy 10 otaleni, upravené vodorovné a kolmo k podélnému sméru
vozu. Jedna z obou vratnych kladek 9 uloZenych na nosném ramu 13, je uvaditelna do rotace
prostfednictvim hydraulického pohonu 11. Mezi obéma vratnymi kladkami 9 je na nosném ramu
13 uloZen jesté vétsi pocet malych podpérnych kladek 12 pro podepfeni pasového fetézu 7. To je
vytvorfeno z vétditho po€tu ve sméru odtahovani, pfipadné ve sméru dopravy, ktery je znidzornén
Sipkou 14 z vice ze sebou usporadanych a kloubové navzijem spojenych kontaktnich desek 15,
které jsou pro lepsi piehlednost znazornény jen na obr.4 a obr. 5. Tyto kontaktni desky 15
vytvaieji v horni Easti pasového fetézu 7 dotykovou rovinu 16 kolejnic, jak je to patrno zejména
zobr. 5, ktera je rovnob&zna s rovinou 17 patky kolejnice odtahované dlouhé kolejnice 3.
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Jak je to patrno zejména z obr. 3, je podpéra 8, vytvofena ze &tyf v dopravnim sméru za sebou
usporadanych kladek 18 s dvojitym okolkem, které maji osy 19 rovnob&zné s osou 10 otaceni,
upravena ve svislém sméru nad pasovym fetézem 7 a vzhledem knému je vytvoieno
piestaviteln€. Vzdy dvé ze Ctyf kladek 18 s dvojitym okolkem jsou kolem osy 21, upravené
paraleln€ k osam 19, vykyvné a jsou uloZeny na ptiéniku 22, ktery je na svém konci pfiklouben
vykyvn€ na nosném ramu 13 a na svém druhém konci je spojen s pohonem 23. Jak je to patrno
zejména z obr. 4, jsou ke kazdému pii¢niku 22 podpéry 8 pfifazeny dva v pfiéném sméru vozu ve
vzajemném odstupu upravené pohony 23, které jsou vzdy svym spodnim koncem upevnény na
nosném ramu 13 odtahovaciho zafizeni 4 kolejnic. Kladky 18 s dvojitym okolkem maji vZdy dva
ve sméru osy 19 ve vzajemném odstupu upravené okolky 24, coz umoZziuje vystiedit hlavu 25
kolejnice dlouhé kolejnice 3 mezi okolky 24.

Odtahovaci zafizeni 4 kolejnic je upevnéno na teleskopickém nosniku 26, ktery je vytvoren
prostfednictvim pohonu 27 prodlouZeny vodorovné a kolmo k podélnému sméru vozu a je
upevnén na vozovém ramu 6. Mimoto je nosnik 26 spolecné s odtahovacim zafizenim 4 kolejnic
vykyvny prostfednictvim vykyvného pohonu 28 kolem osy 46, upravené vodorovné a kolmo
k podélnému sméru vozu. Vykyvnuti odtahovaciho zafizeni 4 kolejnic kolem svislé osy 20
relativné vzhledem k nosniku 26 se uskuteéiiuje prostfednictvim dalgiho vykyvného pohonu 29,
jak je to patrno z obr. 4.

Jak je to patrno zobr. 1 a obr. 2, jsou na konci vozu 1, ktery sousedi s dopravnim vozem 2,
upraveny dva lanové navijaky 30 a prostfednictvim pohonu 31 vyskové piestavitelna, kolmo a
vodorovné upravena vodici kladka 32 pro podepfeni obou odtahovanych dlouhych kolejnic 3.
Tazné lano 33, které je navinuto na lanovém navijdku 30, je na své koncové strané spojeno se
svérym hdkem 34 a se zpétnym vodicim lankem 35. To je navinutelné na lankovy navijak 36,
ktery je zndzornén jen na obr. 1. V podélném sméru vozu jsou mezi obéma lanovymi navijaky 30
a mezi odtahovacimi zafizenimi 4 kolejnic upravena vedeni 38 kolejnic, ktera jsou vyskové a
bo¢né prestavitelna prostfednictvim obou pohonii 37 a ktera jsou upevnéna na vozovém ramu 6.

V dal3im je bliZze popsano odtahovani na dopravnim voze 2 pfedem uloZenych dlouhych kolejnic
3 prostiednictvim obou odtahovacich zafizeni 4 kolejnic.

Prostfednictvim hydraulického ovladani obou lankovych navijaki 36 jsou navijena zpétna vodici
lanka 35 a pfitom se sou¢asné pohybuje kazdy svérny hak 34 ve sméru k odtahovanym dlouhym
kolejnicim 3. K tomu jsou oba lanové navijaky 30 zapojeny bez tlaku. Aby bylo mozné
polohovat svérny hak 34 nad odtahovanou dlouhou kolejnici 3, jsou ob& zp&tna vodici lanka 35
vychylujici vratné kladky 39 uloZeny pfi¢né posuvné na nosném ramu 40. Po spojeni kaZdého
svérného haku 34, ktery je opatfen rychlouzavérem, s jednou dlouhou kolejnici 3 se uskutedni
Jjeji odtaZeni ve sméru odtahovani zndzornéném Sipkou 14, jakmile je uveden do &innosti
odpovidajici lanovy navijdk 30 pro navijeni tazného lana 33. Paraleln& k tomu je ptifazeny
lanovy navijék 36 zapojen bez tlaku. Jakmile pfedni konec pohybujici se dlouhé kolejnice 33
dosdhne vodici kladky 32, je tato pusobenim pohonu 31 nadzdviZena, aZ jsou ob& dlouhé
kolejnice 3 podepieny. Po dalsim posuvu dlouhych kolejnic 3 jsou uchopeny jejich predni konce
ve tvaru klestin vytvofenymi vedenimi 38 kolejnic a piisobenim pohonit 37 jsou vedeny tak, Ze
oba predni konce dosednou vzdy na dotykovou rovinu 16 kolejnice pfifazeného pasového Fetézu
7. Soucasné se provede pisobenim pohonu 27, vykyvného pohonu 28 a 29 pfipadné potiebné
vykyvnuti, pfipadné bo¢ni pfestaveni odtahovaciho zafizeni 4 kolejnic, aby se pasovy fetéz 7 a
pfifazend podpéra § nasmérovaly vzdy rovnob&Zné k podélnému sméru odtahované dlouhé
kolejnice 3 a tak se zajistilo polohové umisténi hlavy 25 kolejnice mezi okolky 24 kladky 18
s dvojitym okolkem.

Nasledné se uvolni svémné haky 34 a uvedou se do &innosti pohony 23 pro pfitlageni kladek 18
s dvojitym okolkem na dlouhou kolejnici 3 a pohony 11 pro otaeni pasovych fetézi 7. Paralelng
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ktomu se zapoji bez tlaku vykyvné pohony 28, 29. Aby bylo mozné odtihnout napriklad
120 metrd dlouhé kolejnice 3, je pro kladky 18 s dvojitym okolkem podle zku3enosti potiebna
sila 0 hodnoté 32 tun. Tazn4 sila, které je potfebna pro odtaZeni dlouhych kolejnic 3 mé& hodnotu
zhruba 8 tun. Pfend3ena odtahovaci sila prostfednictvim kontaktnich desek 15 pasového fetézu 7
Je zvétSitelna jeSté prostfednictvim odpovidajici volby deskového materidlu a délky pasového
fetézu 7. Ob€ odtahovaci zafizeni 4 kolejnic jsou elng upravena na tom vozovém konci, ktery
je vice vzdélen od lanovych navijaki 30, &imZ se mezi dopravnim vozem 2 a mezi odtahovacimi
zafizenimi 4 kolejnic miiZze vytvofit odpovidajici ohybova &ara.

V dalSim procesu jsou obé& dlouhé kolejnice 3 pisobenim obou pohoni 11 dale pfepraveny
k pfednimu konci vlaku pro pokladani koleje, ktery je znamy z EP 0 467 001 B1, jak to jiz bylo
uvedeno v tvodu. Jakmile se dostanou zadni konce obou prostfednictvim odtahovacich zafizeni
4 kolejnic odtahovanych dlouhych kolejnic 3 bezprosttedné pred pasové fetdzy 7, viz obr. 1, tak
se odtahovani kratkodob& zastavi. V nasledujicim se jiZ popsanym zpiisobem odtahnou dvé dalii
dlouhé kolejnice 3 prostfednictvim svémych haka 34 a lanovych navijakt 30 z dopravniho vozu
2, aZ se predni konce té€chto dlouhych kolejnic 3 dotknou zadnich konci dlouhych kolejnic 3,
které jiz byly uchopeny ob&ma odtahovacimi zafizenimi 4 kolejnic. Jakmile se oba bezprostiedng
sousedni konce dlouhych kolejnic 3 navzajem spoji prosttednictvim uvolnitelného styénicového
spoje 41, tak se oba svérné haky34 uvolni a pokraduje odtahovani prodlouzenych dlouhych
kolejnic 3 pisobenim pohonit 11 a prostfednictvim odtahovacich zatizeni 4 kolejnic. Tim se
paralelné k odtahovani dlouhych kolejnic 3 zdopravniho vozu 2 posunou na odpovidajici
kolejnicova vedeni také pfedfazené dlouhé kolejnice 3 v délce o hodnot& zhruba 500 metri.
Jakmile jsou oba zadni konce zdopravniho vozu 2 odtazenych dlouhych kolejnic 3
bezprostfedné pred ob&ma péasovymi fetézy 7, uskute&ni se opét jiz popsanym zplisobem
pfipojeni dvou dalSich, dlouhych kolejnic 3 prostfednictvim sty&nicového spoje 41.

Popsany viz 1 s odtahovacimi zafizenimi 4 kolejnic lze pfirozené také pouzit ve spojeni s jiz
znamymi a v ivodu popisu uvedenymi vlaky pro nakladéni kolejnic pro odtahovani na stanovisté
piepravovanych dlouhych kolejnic, které jsou popsany v DE 12 08 326 B.

U piikladu provedeni odtahovaciho zafizeni 4 kolejnic, ktery je jako dal3i ptiklad znazorn&n na
obr. 7, jsou funkéné shodné &asti pro jednoduchost oznaleny stejnymi vztahovymi znaky jako u
pfikladu provedeni popsaného na obr.1 az obr.6. U tohoto pfikladu provedeni, ktery je
znézornén na obr. 7, je podpéra § také vytvofena jako pasovy fetéz 42, ktery miZe mit také
vlastni rotaéni pohon. Horni péasovy fetéz 42 je prib&hu odtahovani dlouhé kolejnice v dotyku
s jeji hlavou a je prostfednictvim pohont 23 zatlagovan ve sméru ke spodnimu pasovému fetézu
1. Ktomu 0Celu je horni pasovy fetéz 42 uloZen vyskové posuvné v nosném ramu 43, ktery je
upevnén kolem vodorovné a kolmo k podélnému sméru vozu upravené osy 45 vykyvné a ktery je
upevnén na spodnim nosném ramu 44, spojeném s vozovym ramem 6.
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PATENTOVE NAROKY

1. Kolejovy viiz pro odtahovani na dopravnim voze uloZenych dlouhych kolejnic, ktery méa na
podvozcich uloZeny vozovy ram a odtahovaci zafizeni kolejnic pro uchopeni a posouvani dlouhé
kolejnice v podélném sméru vozu, vyznadujici se tim, Ze odtahovaci zafizeni (4)
kolejnic je tvofeno pasovym fetdzem (7), ktery je vratny kolem dvou ve vzijemném odstupu
upravenych a osami (10) ota¢eni opatfenych vratnych kladek (9), ktery je opatien pohonem (11)
a ktery ma ve sméru odtahovani za sebou uspofddané kontaktni desky (15) pro dosednuti na
dlouhou kolejnici (3) a prostfednictvim pohonu (23) vzhledem k pasovému fetézu (7)
pfestavitelnou a po dlouhé kolejnici (3) odvalitelnou podpéru (8).

2. Kolejovy viiz podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze odtahovaci zafizeni (4)
kolejnic je upevnéno na vozovém ramu (6) vykyvné kolem svislé osy (20).

3. Kolejovy viiz podle naroku 1 nebo 2, vyznadujici se tim, Ze podpéra (8),
vytvofend ve tvaru nejméné dvou ve sméru odtahovani za sebou uspofadanych kladek (18)
s dvojitym okolkem s osami (19) upravenymi rovnob&Zné s osou (10) otaeni, je usporadana ve
svislém sméru nad pasovym fetézem (7).

4. Kolejovy viz podle niroku 3, vyznaéujici se tim, Ze centrdlné mezi obéma
osami (10) otaCeni pasového fetézu (7) jsou uspoiddany celkem &tyfi kladky (18) s dvojitym
okolkem.

5. Kolejovy viiz podle jednoho z narokii 1 az4, vyznadujici se tim, Ze odtahovaci
zafizeni (4) kolejnic je upevnéno na nosniku (26), ktery je prostfednictvim pohonu (27) vytvoren
prodlouzZitelny vodorovné a kolmo vzhledem k podélnému sméru vozu (1) a ktery je upevnén na
vozovém ramu (6).

6. Kolejovy viiz podle ndroku 5, vyznacujici se tim, Ze nosnik (26) je uloZen na
vozovém ramu (6) vykyvné kolem osy (46), upravené vodorovné a kolmo vzhledem k podélnému
sméru vozu (1) a je spojen s vykyvnym pohonem (28).

7. Kolejovy viiz podle jednoho z narokii 1 a2 6, vyzna&ujici se tim, Ze najednom
konci vozu (1) je upraven lanovy navijak (30) a prostfednictvim pohonu (31) vyskové
prestavitelna vodici kladka (32) pro podepfeni dlouhé kolejnice (3).

8. Kolejovy viiz podle ndroku 7, vyznadujici se tim, Ze nakonci vozu (1), ktery je

upraven ve vétSim odstupu od lanového navijaku (30), jsou uspofadana dvé na sob& navzijem
nezavisla odtahovaci zafizeni (4) kolejnic.

3 vykresy
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Obr.3

13

10

!
1

O O

|

(
.(_.
I

Obr.4



CZ 287091 B6

Obr5

Konec dokumentu
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