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(57) Resumo: DOBRADIGA PARA MOVEIS COM EQUIPAMENTO.
A presente invengdo refere-se a uma dobradica de moével com
equipamento compreende uma dobradica do tipo articulado (H) e um
amortecedor de choques (B). Este Ultimo é ou um amortecedor de
choques rotativo (uma primeira proposta) ou um amortecedor de
choques de linha (uma segunda proposta). Independentemente da
proposta, o referido amortecedor de choques (B) esta disposto
transversalmente a um eixo longitudinal principal da dobradica do tipo
articulado (H) e ligado a um alojamento de dobradica. Desse modo, a
invencao refere-se a um novo uso de um amortecedor de choques
rotativo, a uma nova incorporagdo de um amortecedor de choques de
linha em uma dobradiga de mével do tipo articulado, e a uma nova
combinagéo da referida dobradiga do tipo articulado e os referidos
amortecedores de choques, em cada caso, rotativo e de linha, sendo
que a referida combinagéo refere-se aos dois objetos acima.
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Relatério Descritivo da Patente de Invengéo para "DOBRADICA
PARA MOVEIS COM EQUIPAMENTO".

A presente invengdo refere-se a uma dobradica para moéveis
com equipamento, que compreende uma dobradi¢a do tipo articulado e um
amortecedor de choques.

Com uma unidade de mével dotada de dobradicas do tipo articu-
lado, possiveis choques de folhas de porta, gerados por empenamento, po-
derh mostrar-se perigosos (por exémplo, devido a folhas de vidro sendo esti-
Ihagadas), ou, pelo menos inconvenientes. Existem técnicas para amortecer
choques pela extremidade distal de uma folha de porta e técnicas para ab-
sorver choques por uma dobradi¢a. A presente invencao refere-se a este
ultimo método, que, no desenvolvimento de dobradicas, resultou em uma
uniao e cooperagao de uma dobradi¢a do tipo articulado com um ambrtece-
dor de choques de linha e, desse modo, resultou em uma dobradi¢a de mo-
veis com equipaménto.

Da Patente US 2004/0205935 A1 (para Lautenschlager et al.), é
conhecido um dispositivo de amortecimento, do tipo de linha, alternado,
montado em Um brago de dobradiga para dois elementos de unidade de mé-
vel, interligados por uma dobradig¢a do tipo articulado, elementos de unidade
de médvel esses que giram um em relagdo ao outro. Do documento WO
2004/092516 A1 (Brustle et al.) € conhecida uma dobradiga com um disposi-
tivo de amortecimento, do tipo de linha, alternado, montado em um elemento
de alojamento da referida dobradiga. Em ambos os casos, o respectivo a-
mortecedor de choques esta localizado em um plano de um eixo principal da
dobradica. |

Tal como esperado, em uma dobradica de mével praticamente
padronizada, como resultado da integracao de um dispositivo de amorteci-
mento desse tipo em um plano de um eixo principal da referida dobradica,
certamente irdo ocorrer problemas de montagem e manutengdo, além de
desvantagens estéticas e de ocupagao de espago. A saber, com relagdo a
uma unidade de moével, todas as dobradicas desse tipo estdo ajustadas por

um brago de dobradiga em eixos x, y e z, enquanto um dispositivo de amor
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tecimento montado em uma dobradi¢a no plano de um eixo principal da do-
bradica impede, em dobradigas de mével com equipamento conhecidas, a-
cessos respectivos ao referido brago de dobradica. |

E, portanto, um objetivo da presente invengao prevenir a referida
desvantagem.

Duas propostas para solucionar o prbblema, tal como exposto
acima, estao previstas de acordo com a presente invengdo. Uma primeira
proposta pde a disposicdo um amortecedor de choques rotativo, disposto
transversalmente a um eixo principal de uma dobradica do tipo articulado, e
uma segunda proposta pbe a disposicdo um amortecedor de choques de
linha, disposto transversalmente a um eixo principal de uma dobradi¢a do
tipo articulado, sendo que o eixo principal da dobradi¢a do tipo articulado é
coincidente com um eixo principa.l longitudinal de um brago de dobradica e
retangular a um eixo giratério de uma porta de mével. O espago aberto ao
longo do eixo principal da dobradiga, acima do brago de dobradi¢a da dobra-
dica de mével permanece substancialmente intacto com as referidas duas
propostas da invengao.

Com as duas propostas, € importante para a invengdo que um
brago giratorio de um amortecedor de choques, disposto em um alojamento
de dobradi¢a coopere com um brago de dobradi¢ca de uma dobradica do tipo
articulado. Os detalhes de modalidades dessas duas propostas de acordo
com a invengao referem-se, entado, ao problema de transferir o movimento
giratério da folha para o referido amortecedor de choques, bem como ao
problema de fixar o referido amortecedor de choques sobre o referido aloja-
mento de dobradica.

De acordo com a presente invengao, em uma modalidade que
compreende um amortecedor de choques rotativo, a referida folha esta mon-
tada sobre uma carcaga rotativa do referido amortecedor de choques rotati-
vo, sendo encaixada na mesma ou formada em uma peca unica com a
mesma e gira junto com a mesma, enquanto em uma modalidade que com-
preende um ambrtecedor de choques de linha, a referida folha estd montada

sobre uma carcaga rotativa do referido amortecedor de choques rotativo,
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sendo encaixada na mesma e gira apenas quando a referida carcaga do re-
ferido amortecedor de choques é meramente deslocada axialmente.

Independentemente das referidas propostas, o amortecedor de
choques esté ligado no referido alojamento de dobradica da referida dobra-
dica do tipo articulado, indiretamente, por meio de um dispositivo de reten-
cao do amortecedor de choques. O referido dispositivo de retencdo compre-
ende: ’

um primeiro mancal, para receber,

com a referida primeira proposta: uma parte estacionaria do refe-
rido amortecedor de choques, e

com a referida segunda proposta: uma carcac¢a deslocavel axi-
almente do amortecedor de choques,

um segundo mancal, disposto coaxialmente ao primeiro rﬁancal,
para receber,

com a referida primeira proposta: uma parte rotativa do referido
amortecedor de choques, e '

com a referida segunda proposta: uma parte estaciondria isto €,
fixa, do referido amortecedor de choques, _

um disco com abertura (um brago do referido dispositivo de re-
ten¢é@o), em peca unica com cada um dos referidos mancal, e uma parte pe-
ca espagadora, para constituir um unico dispositivo de retengdo com dois
pares de elementos, sendo que cada um esta composto de um mancal e um
disco com abertura.

Em uma modalidade béasica do referido dispositivo de retencao
do amortecedor de choques, o referido dispositivo de retengdo esta adapta-
do a um alojamento de dobradi¢a da referida dobradi¢a do tipo articulado, a

‘fim de sobrepor os referidos discos com abertura sobre um flange do referido

alojamento de dobradica, sendo que os furos de fixagao do referido disposi-
tivo de retengao coincidem com furos de fixagcao no referido flange do aloja-
mento de dobradica e, de preferéncia, a referida pe¢a espagadora apodia-se
contra uma borda transversal distal do referido alojamento de dobradica.

Na referida primeira modalidade, uma mola espiral de torcéo es-
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ta inserida em uma cavidade do segundo dos referidos dois mancais, sendo
que um brago da referida mola é retido pela referida carcaca rotativa do a-
mortecedor de choques e o outro, pelo referido mancal do dispositivo de re-
tengéo. Se for instalado um amortecedor de choques rotativo com uma mola
de retorno integrada, a referida mola éspiral de tor¢do nao é necessaria.

Na referida segunda proposta, uma Corrediga anular esta inte-
grada na referida carcaga deslocavel axialmente do referido amortecedor de
choques de linha. Axialmente, na frente da referida corrediga anular, uma
contra-corrediga é formada em uma s6 pega com uma folha, sendo que a
referida folha é colocada sobre a referida carcaga do amortecedor de cho- -
ques, sendo que a referida contra-corrediga se engata permanentemente na
referida corredica. Formada em uma s6 peg¢a com o lado posterior da referi-
da folha ha uma nervura curvada, que se engata em uma respectiva fenda
formada na referida peca espagadora do referido dispositivo de retengéo.
Desse modo, no que se refere a sua posicao, a referida folha esta localizada
na dire¢ao axial do amortecedor de choques.

Em um dispositivo de retengéo alterado do amortecedor de cho-
ques, um alojamento de dobradica adaptado ao referido dispositivo de reten-
¢ao retem esse ultimo por meio de uma ligagdo por encaixe, sendo que o
referido dispositivo de retencdo se encaixa no alojamento de dobradiga por'
baixo. Para esse fim, uma ou mais, de preferéncia duas, reentrancias em
formato de sela estéo previstos ao longo de uma borda transversal distal de
um flange de fixagdo de um alojamento de dobradiga, enquanto duas pontas
para engate por baixo estdo formadas em uma s6 pega com a referida peca
espacadora, sendo que as respectivas pontas estdo dotadas de respectivos
entalhes para engatar-se nas referidas reentrancias.

Em ainda uma outra modalidade alterada de um dispositivo de
retengao, uma reentrancia em formato de sela esta prevista em cada uma de
duas saliéncias de reforgo, estendidas longitudinalmente, de um flange de
fixagcdo de um alojamento de dobradiga, sendo que o referido dispositivo de
retengdo apresenta uma ponta para engatar-sé por baixo em uma das referi-

das reentrancias, enquanto um apéndice em formato de tambor contém uma
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bucha que apresenta, formado em uma s6 peca com a mesma, um elemento
de engate para engatar-se na referida outra reentrancia em formato de sela.

Em ainda outra modalidade de acordo com a presente invengao,
um amortecedor de choques de linha disposto transversalmente a um eixo
principal da dobradi¢ca do tipo articulado, compreende uma carcaga, uma
haste do pistdo, e uma mola de pressao externa ou uma mola de pressao
interna. Um mancal de uma luva de brago esta encaixado na configuracio
de invdlucro da carcaga do amortécedor de choques. Uma luva e um brago
representam os principais componentes de construgdo da referida luva de
brago. As duas extremidades da luva estdo cortados para o tamanho sim-
plesmente, com uma reentrancia cuneiforme prevista frontalmente na extre-
midade da luva nédo alcangada pelo amortecedor de choques. A uma parte
de base de um lado rolante de choque do bragco, uma extremidade de uma
nervura em espiral especial esta ligada ou esta presente ali, sendo que a
referida nervura € disposta na superficie circunferencial da luva.

Um conjunto composto de um amortecedor de choques e uma
luva de brago esté inserido em um dispositivo de retengdo do amortecedor
de choques. v V

A secao do referido dispositivo de retengao para alojar o conjun-
to do amortecedor de choques e a luva de brago estd composta de um se-
mimancal, um mancal e uma peca espagadora, sendo que todos os referidos
elementos estdo encaixados no didmetro do involucro da luva de brago. A
referida pe¢a espagadora fornece Um mancal de praticamente 120° para a
referida luva de brago, sendo que uma primeira borda do referido mancal
esta disposta em uma parte de base do dispositivo de reten¢do e uma se-
gunda borda do mesmo esta disposta no nivel diametral horizontal do semi-
mancal. No referido mancal de praticamente 120° esta prevista uma ranhura
em espiral para alojar e guiar a referida nervura em espiral.

Um semimancal com duas fungdes, a saber, ser, em cada caso,
um mancal de impulso e uma tampa, é formado com uma extremidade do
dispositivo de retengdo do amortecedor de choques, enquanto um suporte

de controle axial € formado com a outra extremidade do referido conjunto.
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A secéo do dispositivo de retengéo preparada para ser fixada a
um alojamento de dobradica de uma dobradi¢a do tipo articulado, forma um
flange com saliéncias de engate para engatar-se em reentrancias dispostas
na parte externa dentro de uma zona de uma cavidade feita para incorporar
o referido alojamento de dobradica né almofada de mével. Alternativamente,
a secao do dispositivo de retencao preparada péra ser fixada a um aloja-
mento de dobrédiga de uma dobradiga do tipo articulado forma um flange
Com saliéncias de engate para engatar-se em aberturas previstas em uma
parte de parede de uma cavidade do referido alojamento de dobradiga em
uma direcao do interior para o exterior. Nessa ultima modalidade, duas pon-
tas para engatar-se por baixo estdo previstas com a peg¢a espagadora, e
mancais estao previstos para receber as mesmas em uma aba de reforgo do
alojamento de dobradica. |

Doravante, a presente invengao é descrita mais detalhadamente
com base em modalidades de:

e um novo uso de um amortecedor de choques rotativo, em si
conhecido,

e uma nova incorporagao de um amortecedor de choques de
linha, em si conhecido, em uma dobradiga de mével do tipo articulado, tam-
bém em si conhecida, |

e

e uma nova combinagao da referida dobradi¢a do tipo articulado
e dos referidos amortecedores de choques, em cada caso, rotativo e de li-
nha, sendo que a referida combinagao refere-se aos dois objetos acima.

Os referidos trés objetos da presente invengdo (uso, incorpora-
¢ao, combinagéo) estdo unidos de tal modo a formar um unico conceito in-
ventivo geral.

Nos desenhos anexos mostram:

Figura 1 uma vista em projecao vertical de um fragmento de uma
almofada Iaterallde uma unidade de mével que sustenta um brago de dobra-
dica de uma dobradica do tipo articulado, e um fragmento de uma folha da

referida unidade de mdvel, que sustenta tanto um alojamento de dobradica
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da referida dobradica do tipo articulado como um amortecedor de choques
ligado ao mesmo, em um estado aberto,

Figura 2 os elementos da figura 1 em uma posicdo em que o
amortecedor de choques colide contra o referido bragco de dobradica, duran-
te o fechamento da unidade de mével,

Figura 3 os elementos das figuras 1-2 em uma posicdo da ope-
racdo de fechamento da unidade de mével acabada, sendo que o movel é
fechado e a funcao do amorteceddr de choques, em cooperagado com o bra-
¢o de dobradica, esta completada,

Figura 4 uma ilustragdo tridimensional de um amortecedor de
choques rotativo,

Figura 5 uma vista em explosdo de um alojamento de dobradica
de uma dobradiga do tipo articulado, um dispositivo de retengao (figura 17),
a ser ligado ao mesmo, o amortecedor de choques rotativo (figura 4) ligado
ao referido dispositivo de retengdo do amortecedor de choques rotativo, e
acessorios funcionais pertencentes aos mesmos,

Figura 6 uma vista em proje¢ao vertical de um amortecedor de
choques de Iihha, com uma haste de pistao estendida (uma situacao antes
do choque),

Figura 7 similar a figura 6, com um amortecedor de chogues de
linha com a haste de pistdo encaixada (uma situacao depois do choque),

Figura 8 uma ilustragao tridimensional de um conjunto composto
de um dispositivo de retengdo de um amortecedor de choques de linha, do
amortecedor de choques de linha (figura 6) (seu suporte de eixo para a has-
te de pistdo do amortecedor de choques de linha é mostrado em estado des-
montado), e um brago do amortecedor de choques,

Figura 9 similar a figura 8, com o amortecedor de choques em
uma posi¢cao depois do choque (seu suporte de eixo para a haste de pistao
do amortecedor de choques de linha mostrado em estado montado),

'Figura 10 uma vista a nivel do solo do conjunto constituido do
amortecedor de chogues e de um dispositivo de retengao modificado perten-

cente ao mesmo,
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Figura 11 uma vista a nivel do solo do conjunto da figura 10 liga-
do a um alojamento de dobradiga de uma dobradi¢a de mével do tipo articu-
lado,

Figura 12 similar & figura 10, com um dispositivo de retengdo do
amortecedor de choques modificado,

Figura 13 uma ilustragéo tridimensional de um pino giratorio com
uma lingleta para interligar o conjunto da figura 12 e um alojamento de do-
bradi¢a adaptado, '

Figura 14 uma vista em explosdo do conjunto da figura 12, sen-
do que o pino giratério da figura 13 esté alojado no mesmo, e um alojamento
de dobradi¢a de uma dobradica de mével do tipo articulado,

Figura 15 uma vista a nivel do solo tridimensional do conjunto da
figura 14 em um estado montado, |

Figura 16 separadamente, o alojamento de dobradica da dobra-
dica de mével do tipo articulado da figura 15,

Figura 17 um dispositivo de retengdo de um amortecedor de
choques rotativo,

- Figura 18 uma vista em projecéo vertical do lado inferior do con-
junto da figura 11,

Figura 19 uma vista em projegdo vertical de um corte feito ao'
longo da linha XIX-XIX na figura 18,

Figura 20 uma vista em projecéo vertical do detalhe XX da figura
19,

Figura 21 uma ilustrag@o tridimensional de um amortecedor de
choques de linha com uma mola de pressdo externa e uma haste de pistao
estendida (uma situagao antes do choque),

Figura 22 similar a figura 21, sendo que o amortecedor de cho-
ques de linha tem uma disposi¢ao de mola interna,

Figura 23 uma vista em explosao do amortecedor de choques da
figura 21 e uma luva de brago pertencente ao mesmo,

Figu‘ra 24 os dois elementos da figura 23 em um estado monta-
do,
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Figura 25 uma vista a nivel do solo do conjunto da figura 24,

Figura 26 uma ilustragédo tridimensional de um dispositivo de re-
tengao para o conjunto das figuras 24-25, A

Figura 27 uma vista em explosé@o do dispositivo de retencao da
figura 26 e o conjunto da figura 24 em estado montado, um semimancal com
duas fungdes, a saber, ser, em cada caso, um mancal de impulso e uma
tampa, e um suporte de controle axial, todos em um estado operacional an-
tes da ativagao do amortecedor de choques,

Figura 28 o conjunto da figura 27 em um estado operacional de-
pois de o choque ter sido amortecido,

Figura 29 uma vista em explosao do conjunto da figura 28 com
um dispositivo de retengdo de um amortecedor de choques de linha alterado,
em um estado operacional antes da ativagao do amortecedor de choques, e
um alojamento de dobradiga de dobradica do tipo articulado adaptado ao
mesmo,

Figura 30 similar a figura 29, mas com uma interligagdo de amor-
tecedor de choques e um alojamento de dobradica de dobradica do tipo arti-
culado adaptédo ao mesmo,

Figura 31 uma vista em projegao vertical do lado inferior do con-
junto da figura 30,

Figura 32 uma vista em projecao vertical de um corte feito ao
longo da linha XXXII-XXXIl na figura 31,

e

Figura 33 uma vista em projecdo. vertical do detalhe XXXIII na
figura 32.

Um amortecedor de choques rotativo conhecido, por exemplo,
do documento EP 0 926 382 (Wonn), uma dobradi¢ca de mével do tipo articu-
lado conhecido, por exemplo, do documento GB 2 178 791 A (Ferrari), e um
amortecedor de choques de mével de linha conhecido, por exemplo, do do-
cumento US 2002/0010977 A1 sa@o considerados relevantes para a execu-
¢ao da presente invengao.

Do documento EP 0 926 382, também é conhecido um “uso” de
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um amortecedor de choques rotativo, porém, o referido amortecedor de cho-
ques é usado para ser uma dobradiga e nao funciona como uma dobradica
do tipo articulado (similar a de méveis).

Desse modo, uma caracteristica independente fundamental da
presente invencao refere-se a um nbvo “uso” de um amortecedor de cho-
ques “rotativo”, em si conhecido, neste caso espécifico, refere-se ao uso de
um amortecedor de choques rotativo, substancialmente tal como descrito no
documento EP 0 926 382 com uma dobradica de moéveis do tipo articulado,
substancialmente tal como descrita no documento GB 2178 791 A, e auma
nova “incorporagao” de um amortecedor de choques de méveis de linha,
substancialmente tal como descrita no documento US 2002/0010977 A1.

As figuras 1-3 ilustram um detalhe de um conjunto composto de
uma almofada lateral de moével S, 'que sustenta um brago de dobradica R de
uma dobradi¢a do tipo articulado H, e uma folha de mével K (nesse caso
especifico, uma modalidade da mesma consiste em uma folha de vidro), que
sustenta um alojamento de dobradi¢a da referida dobradica do tipo articula-
do H, bem como um amortecedor de choques B ligado & mesma. No estado
da figura 1, o amortecedor de choques B esta em uma posicéo de espera, a
seguir, no estado da figura 2, quando a unidade de moével foi fechada, o refe-
rido amortecedor de choques B apenas colidiu contra o referido brago de
dobradica R, e, finamente, no estado da figura 3, 0 passo operacional de
fechar a unidade de mével esta terminado, a unidade de mével esta fechada
e o amortecedor de choques B realizou sua funcao de amortecimento. Du-
rante o deslizamento do bragco F do referido amortecedor de choques B so-
bre a superficie superior do referido brago de dobradica R, ele também girou
em torno de seu eixo de rotagdo X, estendendo-se perpendicularmente a um
eixo principal da dobradiga do tipo articulado. A referida rotacao estende-se
até um angulo de cerca de 90°.

Para cumprir a intengédo da presente invengdao, um amortecedor
de choques rotativo B1 esta preparado tal como visivel da figura 4. Para es-
se fim, uma carcaga rotativa 2 do amortecedor de choques B1, que coopera

com um elemento estacionéario 1 do amortecedor de choques B1 esta dota-
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da, nessa modalidade especifica, de uma mola de ajuste ou uma chaveta
embutida de extremidade redonda 2a, e um brago 3, encaixado tanto na car-
caga 2 como na mola de ajuste ou chaveta embutida de extremidade redon-
da 2a, é colocado tanto na referida carcaga 2 como na mola de ajuste ou
chaveta embutida de extremidade redonda 2a.

A referida carcaga rotativa 2 e a mola de ajuste ou chaveta em-
butida de extremidade redonda 2a do amortecedor de choques B1 também
podem ser produzidos para constituir um unico elemento.

Da figura 5 é visivel um conjunto composto de um alojamento de
dobradica L da dobradica do tipo articulado H e de um dispositivo de reten-
¢ao D1 de acordo com a invengéo (figura 17) do amortecedor de choques
rotativo B1, sendo- que o referido dispositivo de retengdo D1 esta ligado ao
alojamento de dobradica L, o amortecedor de choques da figura 4 esta liga-
do ao referido dispositivo de retengao D1,

e acessorios funcionais pertencentes aos mesmos. O dispositivo
de retencao Di compreende um mancal 5a para alojar o elemento estacio-
nario 1 do amortecedor de choques B1, ou outro mancal 5b, coaxial ao ante-
rior, adaptado' para guiar @ mola de ajuste ou chaveta embutida de extremi-
dade redonda 2a durahte a montagem, sendo que o referido mancal 5a a-
pdia, no estado montado, a carcaca rotativa 2 do amortecedor de choques
B1, um disco 6 com abertura (abertura 13) adicionado a cada mancal 5a, 5b,
e uma peca espacadora 6a, por meio da qual dois pares de elementos,
compostos cada um deles de um mancal e um disco com abertura, constitu-
em um unico dispositivo de retencado D1. Nesse caso especifico, o dispositi-
vo de retengdo D1 esta encaixado no alojamento de dobradica L da dobradi-
¢a do tipo articulado H, a fim de colocar os mancais 6 sobrepostos a um
flange do alojamento de dobradica L, sendo que as aberturas de fixagdo 13
do dispositivo de retengdo D1 coincidem com os furos de fixagdo 13 previs-
tos no flange do alojamento de dobradica L e sendo que a peca espacadora
6a do dispositivo de retengdo D1 apdia-se contra uma borda transversal dis-
tal do alojamento de dobradica L. No que se refere aos acessérios funcionais

mencionados acima, hd uma mola em espiral de tor¢do 11 como mola de
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retorno inserida em uma cavidade do mancal 5b, sendo que um brago da
mola esta retido pela carcaga rotativa 2 do amortecedor de choques B1, e 0
outro, pelo mancal 5b do dispositivo de retengdo D1, e uma tampa protetora
11a. Ao girar a folha 3 entre as duas posi¢cdes ilustradas nas figuras 2-3, a
mola 11, como tal tensionada, é apertada, isto é, enrolada, e na d'iregéo con-
traria, ela é liberada, isto é, desenrolada, com o qUe a folha 3 é posta de vol-
ta para a posigao inicial de acordo com a figura 5.

As figuras 6-7 mostram um amortecedor de choques de linha B2,
que compreende uma carcaga 9, uma corrediga anular 8 integrada na carca-
¢a 9, bem como uma haste de pistdo 10, em cada caso, estendida (figura 6)
e encaixada (figura 7). Quando se comparam as ilustragbes das figuras 6-7,
é evidente que nessa modalidade, o elemento estacionario do respectivo
conjunto é a haste de pistao 10, ehquanto a carcacga 9 é axialmente desloca-
vel. Para forgar o afastamento da carcaga 9 e da haste de pistdo 10, uma
mola de pressao (ndo mostrada) é‘instalada entre uma sec¢ao da extremida-
de frontal da haste de pistdo 10 e um elemento inferior da carcaga 9.

As figuras 8-9 ilustram um conjunto constituido de um amortece-
dor de choques de linha B3 (isto é, o amortecedor de choques de linha B2
das figuras 6-7 sem uma mola de pressao interna), um dispositivo de reten-
¢éo D2 (isto é, o dispositivo de retengdo D1 da figura 17 adaptado ao amor- |
tecedor de choques B3), um folha 3~ (isto &, a folha 3 da figura 4 adaptada
ao amortecedor de choques de linha B3), e uma mola de pressdo externa
10a, com um suporte de eixo 7 para a haste de pistdo 10 do amortecedor de
choques de linha, em cada caso, desmontado (figura 8) e montado (figura 9).
A haste de pistao 10 do amortecedor de choques de linha B3 esté fixada em
um mancal 5b* do dispositivo de retengdo D2 e fica imobilizada, enquanto a
carcaga 9 do amortecedor de choques B3 é axialmente deslocavel, de modo
nao rotativo, guiada em um mancal 5a* do dispositivo de retengdo. Uma mo-
la de pressdo 10a ¢ instalada entre a se¢do da extremidade frontal da carca-
¢a 9 do amortecedor de choques B3, onde se aloja a corredica anular, e o
mancal 5b*, onde a haste de pistao 10 do ambrtecedor de choques B3 esta

fixada. Axialmente a frente da corredica anular 8, uma contra-corredica 12
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esta formada em pega Unica com a folha 3*, sendo que a contra-corrediga 12
esta permanentemente engatada com a corrediga 8. O engate da corrediga 8
e da contra-c;orrediga 12 néo € de travamento automatico e, portanto, ndo é
necessaria nenhuma mola especial para pér a folha 3* de volta para a posi-
¢ao inicial. A folha 3*é colocada livremente sobre a carcaca 9 do amortece-
dor de choques B3. Na presente modalidade especifica, onde a extensdo
axial da folha 3* néo se estende até o mancal 5a*, a folha 3* é permanente-
mente retida em sua posigao axial por uma nervura curvada 3a*, que esta
formada em pega unica com o lado posterior da folha 3* (figura 9) e que se
engata com uma fenda respectiva (ndo mostrada), prevista em uma peca
espacadora 5a* do dispositivo de retengao D2.

A figura 10 mostra um conjunto constituido do amortecedor de
choques B (quer do tipo rotativo quer do tipo de linha) e um dispositivo de
retencao D3 pertencendo ao mesmo, sendo que o dispositivo de retengdo
estd modificado, para ser combinado com um alojamento de dobradica L1
adaptado ao mesmo por meio de uma ligagao de engate, sendo que o dis-
positivo de retengdo D3 engata-se por baixo no alojamento de dobradica L1,
e as figuras 1'1 e 18 a 20 ilustram um dispositivo composto do conjunto da
figura 10 e do alojamento de dobradiga L1. Para esse fim, uma ou mais,
nesse caso especifico, duas, reentrancias 21 em forma de sela estéo previs-
tas ao longo de uma borda transversal distal de um flange de fixagdo do alo-
jamento de dobradi¢a L1, enquanto dois pinos 20 para engate por baixo es-
tao formados em uma s6 peca com a peca espagadora 6a do dispositivo de
retencao D3, sendo que os respectivos pinos estdo dotados de respectivos
entalhes 21 para engatar-se nas reentrancias 22.

A ilustragao da figura 12 é analoga a figura 10 e a ilustracao da
figura 15 € analogo a figura 11, com uma modalidade diferente do dispositivo
de retengdo D4 e um alojamento de dobradi¢a L2 adaptado ao mesmo. Para
esse fim, uma reentrancia 16 em forma de sela esta previstas com um pro-
longamento de um flange de fixacao do alojamento de dobradica L2. O dis-
positivo de retengdo D4 dispde de um pino 15 para engatar uma das referi- |

das reentréncias por baixo, enquanto um apéndice em forma de tambor 14a
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esta adicionado em uma sé pega no dispositivo de retencdo D4 para operar
uma outra das duas referidas reentrancias 16, sendo que o apéndice 14a
inclui uma bucha 14, que apresenta, formado em uma s6 pega com a mes-
ma, um elemento de engate 18 para engatar-se na referida outra reentréncié
em formato de sela 16. Normalmente, elementos de engate rotativos sdo
configurados para ter uma inclinagdo de apoio, e, de preferéncia, assim o é o
elemento de engate 18 (figura 13).

Um amortecedor de choques de linha B4 (figura 21) compreende
uma carcaga 50, uma haste de pistdo 51, e uma mola de pressdo externa
52, enquanto um amortecedor de choques alternativo B5 (figura 22) compre-
ende uma carcaga 50’, uma haste de pistdo 51°, e uma mola de pressao in-
terna 52'. Um mancal 22 de uma luva de brago 23 (figura 23) esta encaixada
na configuragao de invélucro da cércaga 50, 50’ do émortecedor de choques.
A referida luva de brago 23 é um elemento de construgdo complexo, com
uma luva 24 e um brago 25 representando os principais componentes de
constru¢cdo da mesma. As duas extremidades da referida luva 24 estdo cor-
tadas para o tamanho simplesmente, com uma reentrancia cuneiforme 26
prevista frontalmente na extremidade da luva 24 nao alcangada pelo amorte-
cedor de choques B4, B5. Na presente modalidade, o brago 25 é um ele-
mento que coopera quando absorve um choque de uma folha de porta ao'
fechar uma unidade de moével, com a superficie traseira de um brago de do-
bradica H da dobradiga do tipo articulado; portanto, a extensdo do brago 25,
medida ao longo do eixo da luva, corresponde a largura da referida superfi-
cie traseira. Na direcdo axial da luva, o brago 25 esta disposto praticamente
no centro da mesma. O brago 25 apresenta um lado rolante de choque 25’
(para cooperar com a superficie circunferencial posterior do brago de dobra-
dica) e um lado posterior 25”. A uma parte de base do referido lado rolante
de choque 25’ do brago 25, uma extremidade de uma nervura em espiral 27
especial esta ligada ou esta alojada ali, sendo que a referida nervura 27 esta
colocado na superficie circunferencial da luva 24. A referida nervura apre-
senta uma espiral direita relativamente inclinada, com uma inclinagao com

um tamanho de 45°, rodeando a superficie circunferencial da luva 24 em
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uma extensao com um tamanho de 90°.

Por razbes préaticas de fabricagdo, o amortecedor de choques
B4, BS € um elemento primério no que se refere a luva de brago 23. Em uma
modalidade especial, a carcaga 50, 50’ do amortecedor de choques B4, B5 e
a luva de brago 23 podem ser unidos para formar um Unico elemento.

Um conjunto composto do amortecedor de choques B4, B5 e a
luva de brago 23 é inserido em um dispositivo de retengdo D5 (figuras 26-
28), D6 (figura 29), D7 (figura 30)vdo amortecedor de choques. A seg¢ao do
dispositivo de retengdo D5, D6, D7 prevista para receber o referido conjunto
é praticamente a mesma em todas as modalidades, sendo que os dispositi-
vos de retengdo D5, D6, D7 diferem um do outro na construgdo da segédo
para fixagdo do mesmo em um alojamento de dobradiga L3, L4 da dobradica
do tipo articulado.

A secao do dispositivo de retengdo D5, D6, D7 para alojar o con-
junto do amortecedor de choques B4, B5 e a luva de brago 23 estd compos-
ta de um semimancal 28, um mancal 29 e uma pega espagadora 30, sendo
que todos os referidos elementos estdo encaixados no didmetro circunferen-
cial da luva de brago 23. Na presente modalidade especifica, a referida pe¢a
espacadora 30 praticamente oferece um mancal de 120° para a referida luva
de brago 23, sendo que uma primeira borda do referido mancal esta alojada
em uma parte de base do dispositivo de retengdo e uma segunda borda do
mesmo esté alojada no nivel diametral horizontal do semimancal 28. No re-
ferido mancal de praticamente 120°, uma ranhura em espiral 31 esta prevista
para alojar e guiar a referida nervura em espiral 27.

Devido a essa construgdo, o par de elementos constituido pela
nervura 27 e pela ranhura 31 nao é de travamento automatico.

Em vez do par de elementos compostos pela nervura 27 e pela
ranhura 31, com a possibilidade dos referidos elementos em par serem in-
vertidos, também séo possiveis outras interligagdes que travam o movimento
da luva de brago 23 e do dispositivo de retengédo D5, D6, D7, tal como, por
exemplo, uma combinacdo de uma ranhura e um deslizamento de ponto,

bem como uma combinacao de uma ranhura contra ranhura, com uma esfe-
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ra colocada entre as mesmas etc.

Para um conjunto de amortecedor de choques B4, B5 e a luva
de brago 23 ser retido no dispositivo de retengao D5 (figura 27), um semj-
mancal 32 com duas fungbes, a saber, ser um mancal de impulso e uma
tampa, esta previsto em uma extremidade do referido conjunto, enquanto um
suporte de controle axial 33 esta previsto na outra extremidade do referido
conjunto. A referido semimancal 32 cobre tanto a sec¢ao livre de uma haste
de pistao 51, 51’ e a secao terminal da luva 24 esta alojada ali, e apodia axi-
almente a haste de pistdo 51, 51’ quando a luva de brago 23 é movida em
espiral do mancal 29 contra o mancal 28, 32. O referido suporte de controle
axial 33 € uma bucha que fecha o lado livre do mancal 29 e apdia axialmente
a extremidade livre da luva 24, quando no decorrer da operagdo do presente
dispositivo, a luva de brago 23 é deslocada em espiral do mancal 28, 32 con-
tra o mancal 29.

Na presente modalidade, a interligacao do suporte de controle
axial 33 e o mancal 29 esta composta, por um lado, de um dente 34 que se
engata em uma ranhura anular 35 (ndo mostrada) na superficie de apoio do
mancal 29 e, por outro lado, de um segmento cilindrico 36 adicionado ao
suporte de controle axial 33 e que se engata de modo suficientemente justo
na mesma superficie de apoio. Um dente 37 encaixado na reentrancia 26
cuneiforme da luva 24 e engatado na mesma esté disposto no segmento 36.

Em um estado inicial zero do dispositivo (figura 27), a borda infe-
rior da peca espagadora 30 do dispositivo de retengdo D5, D6, D7 apdia o
lado rolante de choque 25’ do brago 25. Um movimento giratério do dente
37, cuja borda inclina se engata em uma borda inclinada da reentrancia 26
cuneiforme, resulta em um movimento axial da luva de brago 23. Como no
decorrer da referida agao, esta ultima gira em espiral (devido a nervura 27
que se engata na ranhura 31), isso resulta em uma remocgao circunferencial
do brago 25 da pega espagadora 30 e, portanto, no inicio de uma fungéo
amortecedora de choque retardada. Naturalmente, por uma calibragem a-
propriada dos elementos, é providenciado que o degrau axial da reentrancia

cuneiforme 26 nao se choque contra o degrau axial do dente 37.



10

15

20

25

30

17

Um movimento translatério do brago 25 resulta em um desliza-
mento do mesmo transversalmente sobre a superficie posterior do brago de
dobradi¢a, com o que o brago 25 n&o desliza para fora do brago de dobradi-
ca. ,

Em uma modalidade especial (ndo mostrada), o par de elemen-
tos compostos pela nervura em espiral 27 e a ranhura em espiral 31 esta
disposto dentro do mancal 29.

A secdo do dispositivo‘de retengéo D5 (figuras 26-28) preparada
para ser fixada em um alojamento de dobradiga (incluindo L3, L4) da dobra-
dica do tipo articulado, apresenta um flange 38 com aberturas (aberturas
39), sendo que as aberturas 39 coincidem com aberturas 40 dispostas em
um flange do referido alojamento de dobradiga para parafusos (ndo mostra-
dos). |

Em uma modalidade modificada (ndo mostrada), os semi-
mancais 28, 32 estao unidos para formar um Unico mancal fixado no flange
38. Nesse caso especifico, o par de componentes composto da nervura em
espiral 27 e da ranhura em espiral 31 pode ser disposto na zona do referido
mancal. v

A secao do dispositivo de retengao D6 (figura 29), preparada
para ser fixada no alojamento de dobradica L3 da dobradiga do tipo articula-
do, apresenta um flange 41 com saliéncias de engate 42 para engatar reen-
trancias 43 previstas em um flange do alojamento de dobradica L3, sendo
que as referidas reentrancias 43 dispostas no lado externo, dentro de uma
zona de uma cavidade (ndo mostrada) sdo feitas para incorporar o referido
alojamento de dobradi¢ca L3 em uma almofada de mével (ndo mostrada).

A secao do dispositivo de retengdo D7 (figura 30), preparada
para ser fixada no alojamento de dobradica L4 da dobradiga do tipo articula-
do, apresenta um flange 44 com saliéncias de engate 45 para engatar aber-
turas previstas em uma parte de parede de uma cavidade do referido aloja-
mento de dobradica L4 em uma dire¢ao do interior para o exterior.

Além da referida ligagao por engate constituida de saliéncias de _
engate 45 e aberturas 46, o dispositivo de reten¢cdo D7 esta ligado no aloja-
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mento de dobradiga L4 por um engate de forma. Para esse fim, dois pinos
47 (figuras 31-33) para engate por baixo estdo previstos com a pega espa-
cadora 30 e mancais 49 estao previstos em uma aba de refor¢o 48 do alo-
jamento de dobradica L4 para receber 0s mesmos.
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REIVINDICACOES

1. Dobradiga de mével com equipamento, que compreende uma
dobradica do tipo articulado (H) e um amortecedor de choques (B), caracte-
rizada pelo fato de que o referido amortecedor de choques (B) € um amorte-
cedor de choques rotativo (B1).

2. Dobradiga de mével com equipamento de acordo com a rei-
vindicagao 1, caracterizada pelo fato de que o referido amortecedor de cho-
ques rotativo (B1) esta disposto transversalmente a um eixo principal longi-
tudinal da dobradiga do tipo articulado (H).

3. Dobradi¢ca de mével com equipamento, que compreende uma
dobradica do tipo articulado (H) e um amortecedor de choques (B), caracte-
rizada pelo fato de que o referido amortecedor de choques (B) é um amorte-
cedor de choques de linha (B2, B3), disposto transversalmente a u‘m eixo
longitudinal principal da dobradi¢a do tipo articulado (H).

4. Dobradi¢ca de mével com equipamento de acordo com a rei-
vindicagéo 1 ou a reivindicagao 2, caracterizada pelo fato de que uma folha
(3) é colocada em uma carcaga rotativa (2) do referido amortecedor de cho-
ques (B1) ouAa referida folha (3) é construida junto com a referida carcaga
rotativa (2) para formar um elemento unico.

5. Dobradiga de movel com equipamento de acordo com qual-
quer uma das reivindicagdes precedentes, caracterizada pelo fato de que o
amortecedor de choques (B) esta ligado a um alojamento de dobradica (L)
da dobradiga do tipo articulado (H) por meio de um dispositivo de retengéo
(D1, D2, D3, D4) do referido amortecedor de choques. ,

6. Dobradica de mével com equipamento de acordo com a rei-
vindicagao 5, caracterizada pelo fato de que o dispositivo de retengao (D1)
do amortecedor de choques (B1) compreende um primeiro mancal (5a) para
alojar um elemento estacionéario (1) do amortecedor de choques (B1), um
segundo mancal (5b) coaxial ao anterior e possivelmente adaptado para gui-
ar uma mola de ajuste ou uma chaveta embutida de extremidade redonda
(2a), para apoiar a carcaca rotativa (2) do amortecedor de choques (B1), um

disco com abertura (6) (abertura 13) adicionado a cada mancal (5a, 5b), e
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uma pega espacgadora (6a) por meio da qual dois pares do mancal e do dis-
co estdo unidos para um dispositivo de retengéo tnico (D1).

7. Dobradiga de mével com equipamento de acordo com a rei-
vindicacao 6, caracterizada pelo fato de que o dispositivo de retengéo (D1)
esta encaixado dentro do alojamento de dobradiga (L) da dobradica do tipo
articulado (H) a fim de colocar os discos (6) do dispositivo de retengao (D1)
sobrepostos a um flange do alojamento de dobradiga (L), sendo que as aber-
turas de fixagao (13) do dispositivo de retengédo (D1) coincidem com os furos
de fixagcdo (19) previstos no flange do alojamento de dobradiga (L) e sendo
que a peca espacadora (6a) do dispositivo de retengéo (D1) apéia-se contra
uma borda transversal distal do alojamento de dobradica (L).

8. Dobradiga de méveis com equipamento de acordo com a rei-
vindicagéo 7, caracterizada pelo féto de que uma mola de tor¢do em espiral
(11) esta inserida em uma cavidade do mancal (5b), sendo que um brago da
mola é retido pela carcaca rotativav (2) do amortecedor de choques (B1) e 0
outro, pelo mancal (5b) do dispositivo de retengdo (D1).

9. Dobradica de mével com equipamento de acordo com a rei-
vindicagao 2 ou a reivindicacao 5, caracterizada pelo fato de que uma corre-
dica anular (8) esta integrada na carcaca (9) do amortecedor de choques de
linha (B2, B3), uma haste de pistao (10) do amortecedor de choques de linha |
(B2, B3) esta retida pelo segundo mancal (5b*) do dispositivo de retencéo
(D2) e fica imobilizada, enquanto a carcaga (9) do amortecedor de choques
(B2, B3) ¢ deslocavel axialmente, de modo nao rotativo, guiada em um pri-
meiro mancal (5a*) do dispositivo de retengao (D2). |

10. Dobradica de mével com equipamento de acordo com a rei-
vindicagao 9, caracterizada pelo fato de que axialmente, a frente da corredi-
¢a anular (8), é formada uma contra-corrediga, em peca Unica com uma fo-
Iha (3*), sendo que a contra-corredi¢ca engata permanentemente a corredica
(8) e a referida folha (3*) é colocada livremente na carcaga (9) do amortece-
dor de choques (B2, B3).

11. Dobradig:a de moével com equipamento de acordo com a rei-
vindicagdo 10, caracterizada pelo fato de que uma nervura curvada (3a*)
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esta formada em uma pega Unica com o lado posterior da folha (3*), sendo
que essa nervura se engata em uma respectiva fenda prevista na peca es-
pacadora (6a*) do dispositivo de retengéo (D2).

12. Dobradica de mével com equipamento de acordo com qual-
quer uma das reivindicagoes precedentes, caracterizada pelo fato de que o
dispositivo de retencdo (D3) do amortecedor de choques (B) se liga com um
alojamento de dobradiga (L1) adaptado ao mesmo por meio de uma ligagio
de engate, sendo que o dispositivo' de retengdo (D3) engata-se no alojamen-
to de dobradiga (L1) por baixo.

13. Dobradiga de mével com equipamento de acordo com a rei-
vindicagédo 12, caracterizada pelo fato de que uma ou mais, de preferéncia,
duas, reentrancias em formato de sela (21) estao previstas ao longo de uma
borda transversal distal de um flange de fixacao do alojamento de dobradiga
(L1), enquanto dois pinos (20) para engate por baixo estdo formados em
uma sO pega com a pega espagadora (6a) do dispositivo de retengdo (D3),
sendo que os referidos pinos estdo dotados de respectivos entalhes (21)
para engatar-se nas reentrancias (22).

14. Dobradiga de mdvel com equipamento de acordo com a rei-
vindicagao 5, caracterizada pelo fato de que uma reentrancia (16) em forma-
to de sela esta prevista com cada uma das saliéncias de reforgo estendidas
longitudinaimente de um flange de fixagdo do alojamento de fixagdo (L2) e o
dispositivo de retencéo (D4) apresenta um pino (15) para engatar-se por bai-
X0 em uma das reentrancias, enquanto um apéndice em formato de tambor
(14a) esta anexado em uma sé peca ao dispositivo de retengdo (D4) para
operar uma outra das duas referidas reentrancias (16), sendo que o referido
apéndice (14a) aloja uma bucha (14) que apresenta um elemento de engate
(18) formado em uma s6 pega com a mesma, para engatar-se em uma outra
reentrancia em formato de sela (16).

15. Dobradiga de mével de acordo com a reivindicagao 3, carac-
terizada pelo fato de que o referido amortecedor de choques é um amorte-
cedor de choques de linha (B4, B5) disposto transversalmente a um eixo ,
principal da dobradig¢a do tipo articulado (H).
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16. Dobradi¢ca de mével com equipamento de acordo com a rei-
vindicacao 15, caracterizada pelo fato de que o amortecedor de choques
(B4) compreende uma carcaga (50), uma haste de pistdo (51) e uma mola
de pressao externa (52).

| 17. Dobradiga de mével com equipamento de acordo com a rei- -
vindicac¢ao 9, caracterizada pelo fato de que o amortecedor de choques (B5)
compreende uma carcaga (50’), uma haste de pistdo (51’) e umavmola de
pressao interna (52°). ’

18. Dobradi¢a de mdvel com equipamento de acordo com a rei-
vindicag@o 16 e 17, caracterizada pelo fato de que um mancal (22) e uma
luva de brago (23) estado encaixados na configuragdo da superficie circunfe-
rencial da carcaca (50, 50’) do amortecedor de choques.

19. Dobradica de mévél com equipamento de acordo com a rei-
vindicagao 18, caracterizada pelo fato de que uma luva (24) e um brago (25)
representam os componentes de construcdo principais da luva de braco
(23).

20. Dobradica de movel com equipamento de acordo com a rei-
vindicagdo 19, caracterizada pelo fato de que as duas extremidades da luva
(24) estdo simplesmente cortadas para o tamanho, com uma reentrancia
(26) cuneiforme prevista frontalmente na extremidade da luva (24) nao al-
cangada pelo amortecedor de choques (B4, B5).

21. Dobradica de movel com equipamento de acordo com a rei-
vindicagao 20, caracterizada pelo fato de que a uma parte de base de um
lado rolante de choque (25’) do brago (25) esta ligada ou alojada uma extre-
midade de uma nervura em espiral especial (27), sendo que a referida ner-
vura esta colocada na superficie circunferencial da luva (24).

22. Dobradiga de mével com equipamento de acordo com qual-
quer uma das reivindicagdes precedentes, caracterizada pelo fato de que um
conjunto composto do amortecedor de choques (B4, B5) e a luva de brago
(23) esté inserido em um dispositivo de retengao (D5, D6, D7) do amortece-
dor de choques.A |

23. Articulagao de mével com equipamento de acordo com a rei-
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vindicagao 22, caracterizada pelo fato de que a seg¢éo do dispositivo de re-
tengéo (D5, D6, D7) para alojar o conjunto de amortecedor de choques (B4,
B5) e a luva de brago (23) esta composta de um semimancal (28), um man-
cal (29) e uma paca espacgadora (30), sendo que todos os referidos elemen-
tos estao encaixados no didmetro circunferencial da luva de brago (23).

24. Dobradiga de movel com equipamento de acordo com a rei-
vindicagao 23, caracterizada pelo fato de que a referida peca espagadora
(30) praticamente proporciona praticamente um mancal de 120° para a réfe-
rida luva de brago (23), sendo que uma primeira borda do referido mancal
esta alojada em uma parte de base do dispositivo de retengéo (D5, D6, D7)
e uma segunda borda do mesmo esta alojada no nivel diametral horizontal
do semimancal (28).

25. Articulagao de mével com equipamento de acordo corh a rei-
vindicagao 24, caracterizada pelo fato de que no referido mancal de pratica-
mente 120° esta prevista uma ranhura em espiral (31) para alojar e guiar a
referida nervufa em espiral (27).

26. Articulagéo de mével com equipamento de acordo com a rei-
vindicagao 25‘, caracterizada pelo fato de que um semimancal (32) com duas
fungOes, a saber, ser um mancal de impulso e uma tampa, esta previsto em
uma extremidade do dispositivo de retengao (D5, D6, D7) do amortecedor de
choques, enquanto um suporte de controle axial (33) esta previsto na outra
extremidade do referido conjunto.

27. Articulagao de mdvel com equipamento de acordo com qual-
quer uma das reivindicagdes precedentes, caracterizada pelo fato de que a
secao do dispositivo de retengdo (D6) preparada para ser fixada em um alo-
jamento de dobradica (L3) da dobradica do tipo articulado, apresenta um
flange (41) com saliéncias de engate (42) para engatar-se em reentrancias
(43) previstos em um flange do alojamento de dobradiga (L3), sendo que as
referidas reentréncias (43) estao dispostas externamente dentro de uma zo-
na de uma cavidade feita para incorporar o referido alojamento de dobradica
(L3) em uma almofada de movel.

28. Articulagdo de mével com equipamento de acordo com qual-
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quer uma das reivindicagdes precedentes, caracterizada pelo fato de que a
sec¢ao do dispositivo de retengao (D7) preparada para ser fixada em um alo-
jamento de dobradi¢ca (L4) da dobradiga do tipo articulado, apresenta um
flange (44) com saliéncias de engate (45) para engatar-se em aberturas (46)
previstas em uma parte de parede de uma cavidade do referido alojamento
de dobradica (L4) em uma dire¢cao do interior parav 0 exterior.

29. Dobradica de mdvel com equipamento de acordo com uma
reivindicagao facultativa das reivindica¢des precedentes, caracterizada pelo
fato de que dois pinos (47) para engate por baixo estdo previstos com a pe-
¢a espagadora (30), e mancais (49) estdo previstos para receber os mesmos
em uma aba de reforgo (48) do alojamento de dobradica (L4).
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RESUMO
Patente de Invencdo: "DOBRADICA PARA MOVEIS COM EQUIPAMEN-
TO".

A presente invencao refere-se a uma dobradiga de mdvel com
equipamento compreende uma dobradiga do tipo- articulado (H) e um amor-
tecedor de choques (B). Este ultimo é ou um amortecedor de choques rotati-
vo (uma primeira proposta) ou um amortecedor de choques de linha (uma
segunda proposta). Independentemente da proposta, o referido amortecedor
de choques (B) esta disposto transversalmente a um eixo longitudinal princi-
pal da dobradica do tipo articulado (H) e ligado a um alojamento de dobradi-
¢a. Desse modo, a inveng&o refere-se a um novo uso de um amortecedor de
choques rotativo, a uma nova incorporagéo de um amortecedor de choques
de linha em uma dobradiga de mdvel do tipo articulado, e a uma nova com-
binagéo da referida dobradiga do tipo articulado e os referidos amortecedo-
res de choques, em cada caso, rotativo e de linha, sendo que a referida

combinacg&o refere-se aos dois objetos acima.
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