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Uspotadani predni kapoty je provedeno s predni kapotou (1)
vozidla uloZenou kloubové ptes alespoii jeden vicekloubovy
zavés (4) na ramu vozidla, a tato pfedni kapota (1) je mimo to
zajistitelna nejméné jednim zamkem (3) kapoty, pfi¢emz
zamek (3) kapoty umoZiiuje ve svém zajisténém stavu, pfi
ptisobeni zati¥eni narazem chodce, horizontalni pfesunuti (x)
predni kapoty (1). Zavés (4) v piipraveném stavu vozidla k
jizdg je uspofadan v poddajné nadzvednuté poloze.
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Uspotadani pfedni kapoty

Oblast techniky

Vynalez se tykd uspotfadani prfedni kapoty, u kterého je pfedni
kapota vozidla ulozena kloubové pies alesponl jeden vicekloubovy
z4vé&s na rdmu vozidla, a tato pfedni kapota je mimo to zajistitelna
nejméné jednim zdmkem kapoty, pfiemZ zdmek kapoty umozZiuje ve
svém zaji$téném stavu, pfi puasobeni zatiZeni ndrazem chodce,

horizontalni pfesunuti pfedni kapoty.

Dosavadni stav techniky

Z praxe jsou dosud zndma Cetnd bezpelnostni zafizeni pro
cestujici v osobnich automobilech jako airbag (vzduchovy vak) apod.
Naproti tomu ochranna opatfeni pro chodce, ktefi mohou byt
zachyceni ptredni <¢&éasti osobniho automobilu, jsou dosud sotva
navrhovdna nebo prakticky uskute¢néna. Jako zvlasté problematické
se ukazuji nehody s chodci, ke kterym dochdzi pfi rychlostech az do
60 km/h, protoZe chodec, kdyzZ je zachycen ¢elné, Casto narazi hlavou
na kapotu osobniho automobilu a na toto poranéni zemie. T&zka
poranéni vyplyvaji z toho, Ze vé&tSinou z tenkého plechu vytvofené
pfedni kapoty, popfipadé kapoty motorl sice mély sklon k prohnuti,
ale k narazu do8lo na pod kapotou motoru uspofadané, prakticky
vibec ‘nebo jen t&Zko deformovatelné dily, jako blok motoru, kryt
jednotky odpruZeni, vzduchovy filtr, kryt ventild nebo podélné a
pfi¢né nosniky vozidla. Bylo by Zddouci, kdyby byl zmirnén nésledek
narazu zejména hlavy chodce. Pti rychlostech pfes 60 km/h je naproti

tomu chodec, poté co byl zachycen, vrZzen pfes vozidlo.
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Ve spisu DE-C-29 22 893 je navrZeno, podepfit kapotu
motoru a blatnik v oblasti §térbiny tvofené mezi témito ob&ma dily
U-profily probihajicimi podél obou dili a absorbujicimi energii na
konstruk&nich dilech, které v pfipadé srazky pifeméni néaraz na
deformadlni energii. Neptiznivé u tohoto uspofddani je, Ze na profily
musi pUsobit jiZ znaéné sily, aby je zbortily. Navic jsou tyto jinak

neuzite¢né U-profily ndkladné v pofizeni a montaZzi.

Ve spisu DE-A-27 37 876 je popsdno zafizeni k ochrané pfed
narazem, které pfemisti sitovy zachytny element prostiednictvim
ptedepjaté vykyvné klapky z klidové polohy, ve které sit v podstaté
doléha na pfedni kapotu, do zdchytné polohy, ktera ;/podstaté
probihd pfed ptfednim sklem automobilu. Toto zafizeni slouzi vice
Selnimu sklu neZ ochrané chodce pfed tvrdym ndrazem na celni
kapotu. Kromé& toho muZe dat kazdy dotyk senzoru integrovaného
v pfednim nérazniku podnét k vykyvnému pohybu uvoldujicimu sit,
¢imZ nastava znalné mnoZstvi okolnosti ve kterych sit zamezi fidici

veSkery vyhled.

Ve spisu DE-A-28 41 315 je popsdno bezpelnostni zafizeni,
kterym je pfedni kapota, v reakci na signal senzoru slouZiciho pro
zachyceni kolize s chodcem a uspofddaného na pfedni &é4sti vozidla,
ptesunuta jednotkou vélce s pistem z klidové polohy do zdvihnuté
narazové polohy, ptiéemz piesunuti je vyvoldno akumulédtorem
energie. Pfi nadzdvihnuti <¢elni kapota vykyvne okolo otolné osy

uspoifddané horizontalné na pfedni strané vozidla.

Ve spisu DE-A-197 10 417 je popsédno zafizeni
pro nadzdvihnuti &elni kapoty, u kterého je vyvoldno otoleni okolo
horizont4dlni otoéné osy uspofddané na &elni strané vozidla touz
plynovou pruZinou, ktera také podporuje nadzdvihnuti ¢elni kapoty,

kterd je na druhém konci uloZena kloubové.




Ve spisu DE-A-197 21 565 je popsano bezpelnostni zafizeni
automobilu pro nadzdvihnuti pfedni kapoty, u kterého se toto
nadzdvihnuti, zdvisejici na rychlosti, uskute¢fiuje mechanismem
integrovanym do zamku kapoty. Pfritom je vyvolano, obV};kle
z bezpe&nostnich divodd =z kabiny fidi¢e uvoliované odjiSténi
zamku, ktery je =zatéZovan tla¢nou pruZinou, pifi ndrazu bud
senzorem, nebo alternativné, zejména pii vy$§ich rychlostech,
jednotkou s valcem a pistem integrovanou na zaviracich &epech
zamku kapoty, kterd expanduje pfes hnaci naloz. Nevyhoda tohoto
uspofadani je pfedeviim v tom, Ze sila potfebnd k zavieni Celni
kapoty nesmi pfekrodit uréitou prahovou hodnotu, aby bylo fidici
umoznéno pohodlné zavirani pfedni kapoty. ProtoZe ndrazové sily
pfi nehodé& osob jsou znalné, je pfedni kapota rychle stlatena a dojde
ke zndmym zran&nim osob zejména v rozsahu hlavy. Také pouzZiti
hnaci naloZe pro expanzi jednotky véalce s pistem je problematické,
protoze jejich Zivotnost je, zejména pfi malo chranéném uspofadani,
omezena a vyména je problematickd. Kromé& toho existuje nebezpeci
soudasného uvolnéni tla¢né pruziny a jednotky valce s pistem, ¢imZ
by mohlo dojit k tak velkému otevieni pfedni kapoty, Ze by proudé&ni
vzduchu pii jizdé premistilo kapotu proti pfednimu sklu a Fidi¢i by

byl znemoZnén vyhled.

Ve spisu DE-A-27 11 338 je popséno zafizeni k tlumeni
narazu chodce, u kterého je v rozsahu proudéni vzduchu uspofadan
vzduchovy pytel, jehoZ plnéni je uvolnéno signdlem senzoru. Pfitom
mizZe byt vzduchovy pytel uspofddan tak, Ze soufasné nadzdvihne dil
piedni kapoty, pti¢emz ptitom prekondvd silu pruZiny, kterd
piedepind v thlové poloze dvé voditka, vzdjemné& spojend pfes otolny
bod, ptfic¢emZ jedno voditko je uspofdddno otdCivé na pfedni kapoté

a druhé otalivé na pevném dilu vozidla. Déale je navrZzeno uspofddat




mezi kapotu a bolni dily poddajné profilové té€leso paskového tvaru

povahy t&snéni a tim vytvofit dalSi ochranu pfi ndrazu.

Ve spisu DE-A-27 11 339 je popsana na pfedni strané
kloubové uloZena predni kapota, jejiz kloubové uloZeni je vytvofeno
poddajné tak, Ze pfi ndrazu chodce umozZiiuje horizontdlni pfesunuti
pfedni kapoty, pficemz dozadu pifemistovand piedni kapota je na
zadni strané spojena s prvnim koncem tuhého zajiStovaciho elementu,
jehoZ druhy konec je, pfi pfesunuti pfedni kapoty dozadu, pfemistén
ve vodici k¥fivce nahoru a dozadu takovym zplsobem, Ze ptedni
kapota provede pohyb nahoru. Toto nadzdvihnuti je funkéni jen za
ptedpokladu, Ze skuteéné dojde k horizontdlnimu piesunuti piedni

kapoty, coZ neni, naptiklad pfi ndrazu déti, vZdy zaruceno.

Ve spisu EP-A-0 509 690 je popsana predni kapota, kterd je
na své predni stran& uloZena kloubov& na strukturu vozidla takovym
zpUsobem, Ze narazem je pfedni kapoty pfesunuta smérem dozadu,
piti¢emZ zaviraci, popfipadé oto¢né prostiedky uspofddané na zadni
stran&, zpUsobi na zédkladé pohybu piedni kapoty dozddu, otoCny
pohyb piedni kapoty nahoru, takZe deformaéni drédha kapoty je pfi
narazu chodce zvé&tSena. Otoény pohyb je proveden naptiklad
Styikloubovym zav&sem, ktery jinak slouzi k otdfeni pfedni kapoty
kdyZz ma byt uvolnén pristup k motoru a dalSim dilim. Také zde
nastane nadzdvihnuti pfedni kapoty teprve pi#i prfesunuti piedni
kapoty velkou silou, kdeZto slaby nédraz pfedni kapotu dozadu a tim

také nahoru nepfesune.

Ve spisu DE-A-197 12 961 je popsano uspofadani pfedni
kapoty na vozidle, u kterého je zadvé&s uspofadan na nosniku zévésu,
ktery je v pfipadé nardzejiciho chodce otoen nahoru tak, aby
nadzdvihl pfedni kapotu. Problematické u tohoto uspoiddani je, Ze

zdmek kapoty uréuje pro pfredni kapotu otolnou osu, kterd nepfipouSti




volné presunuti nosniku zavé€su proleZ popsany nosnik zédvésu

napfiklad blokuje.

Ve spisu DE-A-197 06 878 je popsana kapota motoru, kterd
mé pfi Celnim néarazu, na zplsob ochranného §titu, v podstaté zakry’t
oblast pfedniho skla, aby byli cestujici chrdnéni pied predméty
pronikajicimi do kabiny fidi¢e. K tomu je pfedni kapota drzena v
zamku kapoty prostiednictvim svorniku, vytvofeného s pozadovanym
mistem zlomu, prostfednictvim U-rdmového uspofddani zavésu j
uloZzena na karoserii a prostfednictvim wupinaciho =zafizeni je
piedepjata ve sméru ke vztyCeni pfedni kapoty v pfipadé <&elniho
narazu. Pfedev8im je tfeba poznamenat, Ze navrhované feSeni neni
v 24dném piipad& zplsobilé, aby vyhovovalo pfi nérazu chodce,
protoZze by naraz musel vyvodit silu alespoil k odstfiZzeni svorniku
v zadmku kapoty, pfi¢emZ takovym zplsobem slab& vytvofeny cep by
oviem nebyl pro denni nasazeni pouzZitelny. Mimo to se dg&je
nadzvednuti pfedni kapoty prili§ pomalu a na zdkladé pifesunuti
doptfedu pfivraceného konce se uvolni prdvé motorovy prostor, se
svymi pro chodce nebezpednymi souldstmi, zatimco cestujici ve
vozidle, dostatedn& <chranéni vrstvenym pifednim sklem, jsou
zaji§téni ptidavné.

Ve spisu EP-B-0 630 801 je popsdno uspofddani piedni
kapoty, u kterého je ptedni kapota uloZena pfes kloubové uspofddéni,
uspofddané v pfedni oblasti karoserie, a je drZena aretalnim
zafizenim uspofddanym v oblasti proudé€ni vzduchu, pfi kterém
podobn& ¢&tyikloubu provedené konstrukéni skupiny kloubl jsou
provedeny takovym zplUsobem, Ze na jedné strané muzZe byt pfedni
kapota pti otevirdani otoena skldpé&nim kolem osy probihajici
v pfedni oblasti vozidla, a na druhé stran€ je pfi plsobeni sily na
piedni hranu pfedni kapoty pfesunuta ¢tyfkloubem nahoru. K tomuto

udelu je v oblasti aretaéniho zafizeni upravena rovnéZ nahoru
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ptesunuta pfedni kapota, pfi¢emz se toto d&je napiiklad tim, Ze
vyvésitelné aretaéni rameno po odstiihnuti stfiZného svorniku od
drzaku spojeného s pfedni kapotou, pfipouSti dal§i otolny pohyb,
v podstaté smérem nahoru. Osa, ve které je drzen aretani svornik
zUstav4 pifitom nezmé&néna. Alternativné je navrZzeno prfesunuti osy ve
vodici kolejnici, kterd vSak v prvni fad¢ provadi nadzvednuti pfedni

kapoty.

Ve spisu EP-B-0 644 104 je popsdno uspofdddni piedni
kapoty, u kterého je pfedni kapota otofnd svou zadni stranou kolem
zdvésu, upraveného v oblasti jeji pfedni hrany, smérem nahoru, aby
byl vytvofen pfistup k prostoru motoru, pifiemz zavés vedouci ¢elné
pfedni kapotu neni upevnén na karoserii, nybrZz na piedni partii
vozidla, kterd napiiklad obsahuje oblast chladide, ktery je sklopné
spojen pfes dalii zdv&s s pfednim pfi¢nym nosnikem karoserie, takze
pfi narazu chodce na partii chladi¢e nebo na pfedni kapotu jsou oba
dily ptfesunuty dozadu. K tomu je v oblasti vzadu upravené¢ho zamku
upravena vodici drdha, ve které je kladka zamku v podstaté

piesouvatelna tak, Ze se pfedni kapota pfesune smérem nahoru.

Vesmés je3té nebylo ptfedloZeno feSeni, které by navrhovalo
levné a k pouziti snadno opakovatelné vyrobitelné uspofadani, které
by bylo konstruk&n& tak vyzralé, aby mohlo byt nasazeno do

sériovych vozidel.

Ukolem je vytvotit takové uspofddani ptedni kapoty, které

poskytuje levnou a technicky realizovatelnou ochranu chodcil.

Podstata vyndalezu

Uvedeny tkol spliiuje uspoiadani pifedni kapoty, u kterého je

pfedni kapota vozidla uloZena klouboveé pfes alespon jeden
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vicekloubovy z4vés na rdmu vozidla, a tato pfedni kapota je mimo to
zajistitelnd nejméné jednim zdmkem kapoty, pfiCemzZ zdmek kapoty
umozZiiuje ve svém zajiS§téném stavu, pfi pisobeni zatiZeni néarazem
chodce, horizontdlni pfesunuti pfedni kapoty, podle vynélezu, jehoZz
podstatou je, Ze z4vés v pfipraveném stavu vozidla kjizdé’ je

uspofdddn v poddajné nadzvednuté poloze.

Vyhodné je zédmek kapoty ve svém zavieném stavu vytvoien
takovym zplsobem, Ze umozZiiuje horizontdlni pfesunuti pfedni kapoty
tak, aby byla v ptipad¢é pfetiZeni pfesunuta alespoil jednim voditkem
dale dozadu, a aby bod otadeni nejméné jednoho voditka, plisobici na
ptedni kapotu, umozfioval odpovidajici pfesuvny pohyb pfedni
kapoty. Za tim ulelem muZe byt zamek kapoty vytvofen tak, Ze je
vytvofen obvyklym zplisobem pro odji$t€ni, v zavieném a zajiSténém
stavu je v8ak k dispozici horizontdlni, takzvany vyhybny prostor,
kter)’/ vyhodn& umoZiiuje piesunuti piedni kapoty dozadu proti
odporu, ktery je s vyhodou vratné nebo nevratné deformovatelny. Tak
muze napfiklad vyhybny prostor tvotfit uloZeni pro ¢len akumulace
energie tvofeny tladnou pruzinu, kterd pfedepind pfidrzny dil pfedni
kapoty, vytvofeny naptiklad jako ramovy dil, kterd je drZena
zaji§téné v zdmku, a je predepjata ve sméru polohy umoziujici
odjisténi a v pfipadé ndrazu chodce se napne, ¢imZ se absorbuje Cdst
narazové energie. Toto opatfeni je vyhodné zejména pak, kdyZ je
odpruZen naraz hlavy ditéte, ktery lze ocekdvat v pfedni oblasti
ptedni kapoty. Déale je mozné, vyloZit vyhybny prostor dilem
z plastické pény, ktery se tlakem nérazu rozdroli a po nérazu je
nahraditelny nédhradnim dilem, ¢imZ je ddna po prvnim ndrazu

funk&nost uspofddani pfedni kapoty také pro dalSi narazy.

Alternativn& je mozZné, vytvofit zadmek kapoty jako
horizontaln& piesouvatelny celek a tak umoznit provedeni pohybu

ptedni kapoty — poptipadé za pfemény nédrazové energie napnutim
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akumuldtoru energie nebo roz§ifenim vedeni vytvofeného jako
nehybné ulozeni. K tomu je zdmek kapoty uspofadan s vyhodou, pfi
pohledu ve sméru jizdy na zadni strané pfedniho pfi¢ného nosniku

karoserie.

Uspotadani ptedni kapoty podle vyndlezu ma s vyhodou tfi
koncové polohy. Vedle znamé zaviené polohy, pfi které je pfedni
kapota zajist&na, a kterou zaujim4 b&hem jizdy vozidla a rovnéz
znamé oteviené polohy, pfi které je wuvolnén pifistup obsluhy
k motorovému prostoru, je je§té tfeti koncova poloha, kterd miZe byt
oznadena jako poloha pfetiZeni, a kterda bude nasledné jeSté podrobné
vysvétlena, aby se vyhovélo poZadavkim na pfedni kapotu,

ustupujici, respektive dozadu se pfesunujici, pfi ndrazu chodce.

Vicekloubovy zavés muzZze byt s vyhodou vytvofen jako
Styfkloubovy zéavés, alternativné je ale mozné vytvofit jej jako
sedmikloubovy z4dvés, nebo s jednim voditkem jako dvoukloubovy

z4avés.

Ve vychozi poloze je pfedni kapota zajiSténa zamkem
kapoty, ktery je s vyhodou uspofddan v pifedni oblasti pfedni kapoty,
pti¢emz &tyfkloubovy zaveés, sklddajici se ze dvou voditek a dvou
otoénych bodd uspofddanych vkoﬁcovém rozsahu voditek a dila
zavésu spojenych kloubove s voditky, které jsou spojeny pfes znamy
dorazovy prostfedek pfedni kapoty popiipadé s karoserii vozidla,
definuji oto¢nou drahu ptedni kapoty, kterd umoZiluje volné vratné
otafeni pfedni kapoty mezi otevienou polohou a zaviraci polohou pro
uvolnéni pfistupu k motorovému prostoru podle potfeby. V oteviené
poloze, jejiz dosazeni lze vyhodn¢ podpofit podepfenim pruzinou,
napiiklad plynovou pruZinou, miZe byt pfedni kapota drzena tyci
umistédnou mezi karoserii a pfedni kapotou tak, aby byl obsluze

umozné&n bezpedny pEistup. Alternativng, pfi dosaZeni polohy
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Stytkloubového zavésu, popfipadé Ctyikloubovych zdvé&sh, za uvrati,
protoze zpravidla je uspofddén vidy jeden z4dvés na jednom ze dvou
zadnich koncl pfedni kapoty ve tvaru ¢tyfuhelniku, mGZe byt pfedni

kapota drZzena bez externich pomocnych prostiedki.

B&hem jizdy vozidla, u néhoz se s vyhodou jedna o
automobil, je pfedni kapota uspofaddna ve své zaviené poloze a.je
zajisténa zdmkem kapoty, takZe motorovy prostor, ve kterém je
uspofadana fada tvrdych dild, jako blok motoru, kryt jednotek
odpruzeni a jiné, mé& pfedni kapotou na zplsob ochranného plasté,
kterd je uspoiddéana v dostateéné vzdéalenosti od dilt nebezpecnych
pfinejmen§im p¥i ndrazu pro hlavu chodce, ddn odstup, ktery je podle
potfeby na spodni strané piedni kapoty vyloZen stladitelnou pénou,
popiipad& p&nou absorbujici ndrazovou a/nebo hlukovou energii, nebo

také ponechéan volny.

Uspotfadani pfedni kapoty podle vyndlezu umoZiiuje,
vychézeje alespoti ze zaviené polohy pfedni kapoty, pfesunuti pfedni
kapoty ve sméru do polohy pfetiZzeni, ve které je vzdidlenost mezi
pfedni kapotou a nebezpednymi dily motorového prostoru
zredukovana, pri¢emZ d&tyfkloubovy zdvés, jakoZz popiipadé i dalsi
dily uspofadani pfedni kapoty, vyhodné& také zamek kapbty, slouzici
pro ptresunuti ve smé&ru k poloze pfetiZeni, poptipadé do polohy
pitetizeni, podle vyndlezu pfeménuje v piipadé pietiZeni takovy
podil ndrazové energie chodce na energii pfesunuti, popfipadé na
deformaci takového druhu, Ze néaraz pti rychlosti vozidla az do 60
km/h jiZ nemd pro chodce s vysokou pravdépodobnosti smrtelné

nésledky.

P#i zatiZeni narazem chodce se pfedni kapota, podle dalsiho

vyhodného provedeni, zmé&nou vicekloubového uspofdddni nejméné

jednoho voditka vicekloubového zavésu, pfesune ve sméru do polohy




. X . e oo .
L X ] . L ) . - L - - ce
10 e o @ . . . ® 3
L] 280 L * " @ L] .
. . . . e @ .
ase oo ece 000 X X

pietizeni, pfi€emz drdha pfesunuti zmirfiuje ndraz pteménou narazove
energie na zdklad& postupného poddavani predni kapoty a redukuje
tim velikost narazu. Rozumi se, Ze je ptitom tfeba brat ohled také na
deformaéni energii pfedni kapoty, kterd je vSak zpravidla omezena
upnutim ptedni kapoty v zdmku kapoty a dvou étyfkloubovych
zdvésech. Zru$eni napfiklad <&tytkloubového uspoiddani se miZe
uskuteénit tim, Ze jedno voditko vicekloubového zédvésu je vytvofeno
jako rozdglitelné na dva dily, zniditelné nebo s proménnou délkou,
tak¥e vzdélenost jednoho kloubu jednoho voditka ¢&tyikloubového
zavésu a sousedniho kloubu druhého voditka je proménnd. KdyZ ma
gtyfkloubovy zavés vytvofena obé voditka shora uvedenym zplisobem,
mbze byt vyhodné zna&n& zmen3eno horizontdlni pfesunuti pfedni

kapoty, ¢imZ muZe byt vytvofen maly vyhybny prostor.

Rozumi se, e zvla§té vyhodné je uspofddani pifedni kapoty,
jejiz pfesuvny pohyb v zdmku kapoty je plné vratny, protoze zejména
takové uspofadani lze zkou3et jednoduchym zplisobem pifi rutinnich
piezkouenich vozidla pfijeho technické kontrole na funk&ni
zpisobilost a spolehlivost. Je proto vyhodné, v piipad€ pouZiti
soudasti, které provad&ji v ptipadé narazu nevratnou zménu, tyto
uspotddat takovym zpisobem, aby mohly byt vySetfeny optickou

zkouskou na to, zda jiZ nejsou poSkozeny.

Aby bylo zaji§téno pifesunuti pfedni kapoty ze zaviené polohy
do oteviené polohy, poptipad& do polohy pietiZeni, relativné vudi
karoserii vozidla, je vyhodné, uspofadat <&tyfkloubovy zavés pevné
na karoserii, na dilu zavésu dosedajicim na karoserii, aby mohl byt
oto&ny pohyb proveden kolem oto&ného bodu voditka nachédzejiciho
se na predni kapoté. Je ale také mozné upravit pro kaZzdy kloub

vlastni, eventualné relativng via&i druhym kloubim piesouvatelny,

dorazovy dil.
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Dalsi piednosti a znaky vynalezu vyplyvaji z néasledujiciho

popisu a z vedlejSich naroki.

Piehled obrdzkt na vykresech

Vynalez je blize vysvétlen v nésledujicim na vyhodnych
piikladech provedeni uspofddani pfedni kapoty podle vyndlezu, se
zfetelem na pfipojené vykresy. Na vykresech
| obr. 1 zndzoriiuje v C&&steéném fezu schematizovany bolni
pohled na vozidlo s vyhodnym piikladem provedeni uspofddani pfedni
kapoty podle vynalezu,

obr. 2 ve schematickém bo¢nim pohledu prvni formu
provedeni &tyfkloubového =zav&su uspotfadéni piedni kapoty,
znazornéné na obr. 1, pfi zaviené piedni kapoté,

obr. 3 ve schematickém bo&nim pohledu c¢tyfkloubovy zavés,
zndzornény na obr. 2, pfi oteviené pfedni kapotég,

obr. 4 ve schematickém boénim pohledu <&tyfkloubovy
zavés, znadzornény na obr. 2 a 3, pifi pfetiZzené piedni kapoté,

obr. 5 ve schematickém boénim pohledu prvni formu
provedeni zdmku kapoty uspofadani pfedni kapoty, zndzornéného na
obr. 1, pfi zaviené pfedni kapot¢ a

obr. 6 ve schematickém bo&nim pohledu daldi formu
provedeni zadmku kapoty uspofadéni pifedni kapoty,

znazornéného obr. 1, pfi zaviené piedni kapotég.

Piiklady provedeni vynalezu

Na obr. 1 je v bolnim pohledu zndzornéna piedni partie
automobilu, jejiZ motorovy prostor je uzaviratelny pfedni kapotou 1.
Pitedni kapota 1 je prostfednictvim zdmku 3 kapoty uspofddaného
v ptedni oblasti 2 pfedni kapoty 1 zajiSténa nebo odji$t€na a je na

své strané privracené ke kabiné fidi¢e kloubové& uloZena, vZdy na
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okraji, prostfednictvim jednoho ze dvou zdvésl 4 na ramu karoserie.
Zavés 4 je vytvofen jako Ctyfkloubovy zavés, ktery sestava z jednoho
delSiho voditka 5 a z jednoho krat$iho voditka 6, jejichZ klouby jsou
uloZeny otadivé kloubove€ na dilu 7 upevnéném na rdmu, popiipadé na
dilu 8, uspotfddaném na pifedni kapoté 1. Pfedni kapotu 1 lze ze
zaviené polohy znazornéné na obr. 1 otoéenim kolem kloubd na dilu 7

ramu oto&it do jeji oteviené polohy a opét zpatky.

Na obr. 2 je zndzornéna prvni vyhodna forma provedeni
zav&su 4, pticemZ oto¢né klouby delSiho voditka 5 jsou oznaleny
vztahovymi znatkami 9 a 10 a oto¢né klouby krat$iho voditka 6 jsou
oznadeny vztahovymi znadkami 11 a 12. Lze poznat, Ze v8echny ¢tyfi
klouby 9 aZ 12 jsou pevné uspofddany v pfifazeném dilu 7 rdamu,

poptipadé dilu 8 pfedni kapoty.

Zatimco del$i voditko 5 je vytvofeno jako tuhé voditko, je
krat3i voditko 6 opatfeno v centrdlni oblasti 6a, na kterou se
pfipojuji koncové kusy 6b, 6¢c, majici ¢4dsti oto¢nych kloubd 11, 12,
integrovanym akumuldtorem 13 energie, vytvofenym jako dvojitad
pruzina, ktery umoziuje zménu délky kratSiho voditka 6 takovym
zpusobem, Ze vzdalenost os otoénych kloubdi 11 a 12 je proménna. K
tomu se akumulator 13 energie, vytvofeny prostfednictvim tuhych
tlaénych pruZin, musi zatizit tak, Ze se pfekond jeho pfedpéti,
piidem? zatiZeni je voleno takovym zpisobem, Ze jeho jmenovitd
hodnota musi byt vy$§i, neZ vlastni védha predni kapoty 1, uspofddané
na dilu 8 kapoty. Vedle tlaéné pruziny 14 je v oblasti 6a kratSiho
voditka 6 integrovana také taZnd pruZina 15, takZe je dodrZena
ptedem nastavend vzdalenost os oto¢nych kloubd 11, 12 odpovidajici
délce krat$iho voditka 6 v nezatiZeném stavu. Jak je vid&t pfesné&ji na
obr. 3, zatéZuje <&ast vlastni véahy pfedni kapoty 1 v na obr. 3
zndzornéné oteviené poloze &tyfkloubového zavésu 4, znadzornéného

na obr. 2, krat$i voditko 6, které méa pfi tomto zatiZeni kvili
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zabranéni oto¢né sklopnému pohybu pfedni kapoty 1 jen nepodstatné
povolit. Tlaéné pruZina 14 a taZnd pruZina 15 jsou na obr. 2 az 4
znazornény schematicky a slouzi v tomto schematickém zndzornéni
pouze k ilustraci rozdilnych odlehCenych, poptipad€ zatiZenych stavi
Styfkloubového zavésu 4. Lze poznat, zejména na obr. 3, Ze .jak
v zaviené poloze, kterd je naznaCena symbolem S, tak také v oteviené
poloze, kterd je naznalena symbolem O, =zistavd délka kratSiho

voditka 6 v podstaté nezménéna.

Na obr. 4 je blize znédzornén piipad pfetiZeni pifi ndrazu
chodce na ptedni kapotu 1 a z toho vyplyvajici celkovd deformace
Stytkloubového zavésu a zejména deformace kratSiho voditka 6. Na
obr. 4 je &arkovan& zndzornéna zaviend poloha S, zatimco plnymi
Sarami je znédzorn&na pietiZzend poloha H pfi nérazu chodce. Tento
niraz je schematicky naznafen Sipkou A. Na obr. 4 je dale
schematicky znazornén zémek | 3  kapoty, ktery, jak lze =ze
schematického zndzornéni poznat, je wuspofdddn na karoserii
ptesuvné, aby bylo umoZné&no horizontdlni pfesunuti ptedni kapoty 1,
které vyplyvéa z otoleni piedni kapoty 1 kolem osy, oznalené 3a,
kterd je vytvofena v zamku. Lze poznat, Ze pfedni kapota 1 v oblasti
na ni dosedajiciho dilu 8 kapoty provadi drdhu pfesunuti v , kterd je
ilustrovana Sipkou, kterd je vztaZena na osu otofného kloubu 10.
Draha v se skldda z horizontalni slozky x a vertikalni slozky z, které
jsou rovn&Z na obr. 4 zakresleny. Lze tedy poznat, Ze se piedni
kapota 1 pifi ndrazu chodce sniZzuje o slozku z a jeji odpovidajici
vzdalenost k diltm v motorovém prostoru, které mohou poptipadé
zpisobit poranéni, se zmensuje, zatimco se souCasné ptedni kapota 1
a tim také zamek 3 kapoty pfesune o slozku x, pfi pohledu ve sméru
jizdy dozadu. Pokud by bylo krat3i voditko 6, rovnéz tak jako delSi
voditko 5, vytvofeno jako tuhé, nemohl by byt <&tyfkloubovym
zdvésem 4 proveden pfesuvny pohyb, protoze &tvefice kloubl 9 az 12

definuje jen otodny pohyb, totiZ ten, ktery je zdkladem pro oteviraci
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pohyb pfedni kapoty 1 a piesuvny pohyb by tim byl staticky
pfeurleny. Na zakladé¢ délkov€é€ proménného vytvofeni krat3iho
voditka 6 je statické pfeurdeni zruSeno a ndrazovd energie na pfedni
kapotu 1 je piem&néna v odpovidajici deformaéni energii (jakoZz i
dal$i, nédraz =z jinych duvodl zmirfujici energie). Zména délky
krat§iho voditka 6 je na obrdzku oznafena d6. Lze poznat, Ze pro
relativné dlezité vertikdlni pfesunuti dostaduje malé prodlouzeni
krat§iho voditka 6, které probiha plynule podél kiivky prodlouzeni d
pies z, takZe je dana skutednd pfeména ndrazové energie
v deformadéni energii akumuldtoru 13 energie. Lze dale poznat, Ze
prodlouZenim krat§iho voditka 6 se nepatrné zménila vzdjemnd
tthlova poloha obou voditek 5 a 6, kterd je jinak staticky urlena

¢tyfkloubovym zévésem 4.

V ptedchozim ptikladu ¢ini pfesunuti pfedni kapoty 1 dozadu
cca 0,61% délky D predni kapoty 1, popiipadé Gclinné vzdalenosti
mezi zadmkem 3 kapoty a kloubem 10. ProdlouZeni kratSiho voditka 6
¢ini tmérné k tomu jen cca 0,13% a je men§i nez ¢tvrtina vzdalenosti
X. Zména vysky z zdvisi na bodu méfeni na piedni kapoté a Cini

v oblasti dilu 8 kapoty asi dvojnasobek délky x, tedy cca 1,2%.

Na obr. 5 je znazornén ve schematickém bofnim pohledu,
paralelné ke sméru jizdy vozidla, jednoduchy piiklad proVedeni
zamku 3 kapoty. Zamek 3 kapoty obsahuje zaji§tovaci kolik 20, ktery
ma zaji§tovaci hlavu 21, jejiz konec je konicky tvarovdn a kterd ma
proti priméru zaji§tovaciho koliku 20 zvétSeny primér s obvodem
22. V obvodu 22 je vytvofena obvodova drazka 23, do které zasahuje
horizontélni zab&rovy kolik 24 a drzi zaji§tfovaci hlavu 21 v jeji, na
obr. 5 znazornéné poloze, pfi zaviené predni kapoté 1. Zéab&rovy
kolik 24 pronikda obvodovou sténou pfidrZného kandlu 26 pro
zaji§fovaci kolik 20, pfi¢emz zaji§tovaci kolik 20 se zajiSfovaci

hlavou 21 je s jistou viali veden v pfidrzném kandlu 26, aby
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umozfioval otevirani a =zavirdni pfedni kapoty 1, a tim lehké
nadikmeni zaji§tovaciho koliku 20. Horni konec piidrzného kanalu 26
je piekryt podlozkou 27, kterd je axidlné pohyblivda vici
zaji§tovacimu koliku 20, a o kterou se na strané¢ odvracené od obvodu
22 opira pruzZina 28, jejiz druhy konec se opird o dalSi podlozku 2_9__.
Na strané podlozky 29, odvrdcené od pruZiny, se nachazi nastavec 30
ptedni kapoty 1, ktery umoziuje fixaci zajistovaciho koliku 20
matici nebo jinym §roubovym spojem, nebo nytovédnim, uspofddanym
na druhé stran& nastavce 30. Zajistovaci kolik 20 déle prostupuje
otvorem 32 v néstavci 30, ktery je vytvofen jako souosd kruhovéd dira,
ale miZe byt vytvofen také jako podélnd dira, aby bylo umoZnéno
horizontalni presunuti ptedni kapoty 1 a vyrovnani vile. Dal3i
(nezndzornény) aretaéni ¢&len, ktery miZe byt ovldddn manudlnég,
zamezuje, aby se pfedni kapota 1 pfi uvolnéni zadb&rového koliku 24,
ktery je zndmym zplUsobem ovladatelny pdkou z kabiny fidiCe, zcela
neoteviela, nybrz aby byla naopak aretovdna ve vy3ce odpovidajici
rozepnutému prodlouzeni pruZziny 28. Po (manuédlnim) nadzvednuti
aretace muZe byt pfedni kapota 1 oteviena, jak je zndzornéno na obr.
2, a pii zavirdni pfedni kapoty musi byt pruzina 28 stlalenim
presunuta doll tak, Ze zab&rovy kolik 24 zasahuje do drdzky 23 a drZi

pfedni kapotu op&t v jeji zaviené poloze, jak je znazorné€no na obr. 1.

Odligné va¢i zndmym zamkim kapoty méa zamek 3 kapoty
vyhybny prostor 33, ktery se pfi pohledu ve sméru jizdy nachdzi mezi
zadni obvodovou sténou 25 piidrZného kanalu 26 a dorazem 34, ktery
mlZe byt upevn&n na karoserii. Obvodovéd sténa 25 je vytvofena
dvoudilné a umoziuje horizontalni pfesunuti zadniho dilu, ktery je
pronikdn zab&rovym kolikem 24. K tomu méd obvodovd sténa 23
zalomeni 25a, jehoZ rameno vyénivd na strané konce nahoru, a
pronikd do vybréani 35 ve tvaru podélné diry. Mezi zadni obvodovou
sténou 25 a dorazem 34 je uspofadan ¢len akumulace energie, ktery je

vytvotfen jako Sroubovitd pruZina 36 a zadni obvodovd st&na 25 ji
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piedepind ve sméru na nezndzornény doraz, definujici jeji polohu,
zndzornénou na obr. 5. PruZina 36 je napnuta tak,' Zze pfi normdalnim
otevirani a zavirani zadmku 3 kapoty se obvodova sténa 25
nepohybuje, pfi¢emZ se tato sténa opird o podlozku 27, kterd je

podepiena pevné stojicim pfednim dilem obvodové stény 235.

V ptfipad& ndrazu chodce se predni kapota, jak jiz bylo dfive
popsadno, pfesune smérem doll o vzdalenost y, méfeno na dorazovém
dilu zdvésu, pficemzZ kromé& toho dojde k pfesunuti x v horizontdlnim
sméru. Toto pfesunuti x je zfetelné v&tSi neZ piesunuti, které se mlze
uskute&nit plastickym pfetvofenim plechu kapoty, takZze u obvyklého
zamku kapoty s malou vili, by byla zména vySky y omezena
ohrani¢enim ptislu§ného pfesunuti x zdmkem kapoty. Naproti tomu u
zamku 3 kapoty, zndzornéného na obr. 5, umoZiiuje vyhybny prostor
33 horizontdlni pfesunuti Zaji§t’ovaciho koliku 20 a na n¢éj
upevnénych dila 21, 27, 28, 29, 30, 31, a tim provedeni
horizontdlniho pfesunuti x pfedni kapoty 1. Pfitom je pruZina 36
stlatovéana, pfiéemZ se axidlni pfesuvny pohyb déje vybranim 35 a
dale podporuje v podstaté horizontdlni pfesunuti zdmku 3 kapoty
pfedpé&ti pruziny 28 na podlozku 27, kterd se opird také o pfedni

oblast obvodové stény 25.

Do piesuvného pohybu pruziny 36 je zapojen také zdb&rovy
kolik 24, takZe nedojde k neumyslnému uvolnéni zaji§tovaci hlavy
21. Alternativné lze umoznit cilené uvolnéni zaji§tovaci hlavy 21 pfi
minimdlnim pfesunut{ v horizontdlnim sméru, aby se zadmek kapoty
nadzvedl o upinaci rozsah pruziny 28, a aby se tim zvétSily moZnosti

pfesunuti v oblasti zadvésu 4.

Volbou pruziny 36 jako ¢lenu akumuldtoru energie je zdmek 3
kapoty, po eventudlnim premisténi pfi ndrazu chodce, pfesunutelny

opét do své vychozi polohy, éimZ tvolri zdmek 3 kapoty se zdvésy 4




pruzny systém, u kterého lze vhodnou volbou sil pruzin v oblasti
zamku 3 kapoty, poptipadé zavésld 4, rovnomérné rozdé&lit ndrazovou

energii chodce na vice akumulatort energie.

Dal§i forma provedeni podle obr. 6 je v principu Vytvof‘ena
jako zamek kapoty podle obr. 5, proleZ tytéz vztahové znalky maji
tentyZ vyznam. Odli§né vuci zdmku 3 kapoty, zndzornénému na obr.
5, je u zamku 3  kapoty, zndzornéného na obr. 6, pouZit jako ¢len
akumulace energie plasticky deformovatelny deformac¢ni element 36°,
ktery umoZiuje horizontdlni p’fesouvatelnost systému zavirdni kapoty
pii deformaci deformadni soudasti, vytvofené vyhodn& z plastu.
Deformadni element 36° pfeméiiuje ndrazovou energii, pfendSenou na
zdmek 3  kapoty, v deformaéni energii jeho hmoty, ¢imZ je zmirfiovan
naraz a soucasné je zajistovaci kolik 20 piesouvatelny ve smcru
$ipky x o vzdalenost x. Deformadni element 36" mlZe byt po ndrazu

lehce nahrazen, z éehoZ vyplyva snadné a levné obnoveni uspotfadani

pfedni kapoty po narazu chodce.

Vyndalez byl v pfedchozim vysvétlen na zamku kapoty u
kterého je pouzita, jako &len akumulace energie, pruzina 36, kterd
pfemé&nou absorbuje energii pfi horizontdlnim pfesunuti zajiStovaciho
koliku 20, které pochdzi od ndrazové energie. Alternativné je mozné
upravit pro zamek 3 kapoty horizontdlni pfesunuti, pfi kterém se
v podstaté nekond pfemé&na energie, nybrZz je proveden pouze pohyb
piedni kapoty pfedem dany z4dvésy, nebo pfi kterém skrze Andringen,
dordZeni, ptes podélné diry, které definuji nehybné uloZeni, sedi celé
uspofadani zdmku kapoty na zplsob sani, které jsou pfi narazu
pfesunuty dozadu. Rozumi se, Ze jsou podle vyndlezu mozné také
kombinace vratnych a nevratnych pfemén energie a piesuvnych

pohybi celého uspofddani zamku kapoty a zajiStovaciho koliku.




Vynalez byl v pfedchozim blize vysvétlen na piikladech
provedeni &tyfkloubového zavé&su, ktery md vratny akumulator
energie vytvofeny pruzinami, které jsou zvlasté vyhodné. Rozumi se,
Ze stejnym zpusobem jako pruZiny, mohou byt pouZity také plasticky
deformovatelné  materialové soucdasti, které zplsobuji nevratnou
zménu délky voditka 6 a  které maji vyznam kvili menSimu

mechanickému ndkladu pfi montdzi a vyrobg.

Vyndlez byl v pfedchozim bliZze vysvétlen na Ctyikloubovém
zavésu, ktery pti narazu chodce méni, kvili sniZeni pfedni kapoty 1,
vzdalenost os kloubd voditek. RovnéZ je mozné, nechat pfitom
voditko zlomit, nebo ho vytvofit jako délitelné na dva dily, nebo
vytvotit vzdalenost os dvou kloubll bud na stran€ karoserie nebo na
stran& pfedni kapoty pfi zatiZeni nérazem chodce vzdjemné

proménnou.




PATENTOVE NAROKY

1. Uspotadéani pfedni kapoty, u kterého je ptedni kapota (1)
vozidla uloZena kloubové ptes alesponi jeden vicekloubovy zavés
(4)na rdmu vozidla, a tato pfedni kapota (1) je mimo to zajistitélné
nejméné jednim zadmkem (3) kapoty, pfi¢emZz zdmek (3) kapoty
umoziuje ve svém zajiSténém stavu, pfi plsobeni zatiZeni ndrazem
chodce, horizontdlni pfesunuti (x) pfedni kapoty (1), vyznacujici se
tim, e zavés (4) v pfipraveném stavu vozidla k jizd& je uspofadan

v poddajné nadzvednuté poloze.

2. Uspofadani pfedni kapoty podle ndroku 1, vyznacdujici se
tim, Ze zamek (3, 3°) kapoty je ve svém zaji§t€éném stavu pfi ndrazu

chodce celkové horizontalné (x) pfesunutelny s pfedni kapotou (1).

3. Usporadani pfedni kapoty podle naroku >1,
vyznadlujici se tim, Ze zédmek (3) kapoty méd v pfipojeni na svou
zaji§ténou polohu vyhybny prostor, ktery definuje vedeni pro
pfevdZzné horizontalni pfesunuti pfedni kapoty (1), popfipadé

pfidrZzného dilu spojeného s pfredni kapotou (1), smérem dozadu.

4, Uspofddani pfedni kapoty podle ndroku 3, vyznacujici se
tim, e &len akumuladtoru energie pfedepind zdmek (3) kapoty proti
horizontdlnimu pfesunuti (x) a pfi ndrazu lze ¢lanek akumuldtoru

energie pfi pfijmu ¢asti ndrazové energie napnout.

" 5. Usporadani pfedni kapoty podle naroku 4,
vyznalujici se tim, Ze ¢ldnek akumuldtoru energie obsahuje pruZinu,

kterd je vytvofena tak, Ze ji lze napinat.

6. Uspotfadani piedni kapoty podle nédroku 4 nebo 35,

vyznalujici se tim, Ze <¢lanek akumuldtoru energie obsahuje




R R R

deformovatelnou soucdst, ktera pfeméifiuje ndarazovou energii

v deformadni energii plastickou zménou tvaru soucésti.

7. Uspotfadani pfedni kapoty podle jednoho z narokid 1 az 6,
vyznadujici se tim, ze pfi prekroCeni prahového zatiieni
odpovidajiciho ndrazu chodce obsahuji zave&sy, jinak dimenzované
k otevieni pifedni kapoty (1), prostfedky pro umozné&ni vertikalniho a

horizontalniho pfesunuti pfedni kapoty (1).

8. Uspotadani ptredni kapoty podle jednoho z néarokd 1
az 7, vyznadujici se tim, Ze zévés je vytvofen jako vicekloubovy

zaveés (4).

9. Uspotadani ptedni kapoty podle naroku 8, vyznacujici se

tim, Ze vicekloubovy z4dvés je vytvoien jako ¢tyfkloubovy zavés (4).

10. Uspotfadéani pfed'ni kapoty podle naroku g,
vyznalujici se tim, Ze vicekloubovy zdvés (4) je vytvofen jako

dvoukloubovy zavés.

11. Uspofadani ptedni kapoty podle ndroku 8, vyznacdujici se
tim, Ze vicekloubovy zavés (4) je vytvofen jako sedmikloubovy

Zaves.

12. Uspofadani pfedni kapoty podle jednoho z néarokd 8 az
11, vyznadéujici se tim, Ze vicekloubovy zavés (4) je uspofddén na
ramu vozidla tak, Ze pfedni kapota (1) je pfi uvolnéni zdmku (3)
kapoty oteviratelnd bez zmény polohy nejméné jednoho kloubu (9)

vicekloubového zdvésu (4, 47, 477,47"").
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13. Uspotadani pfedni kapoty podle jednoho z narokd 8 az 12,
vyznafujici se tim, Ze nejméné jedno voditko vicekloubového zéveésu

(4) je vytvofeno s proménnou délkou.

14. Uspotadani pifedni kapoty podle jednoho z narokt 8 az
12, vyznaéujici se tim, Ze nejméné jedno voditko vicekloubového

zavésu (4) je vytvoteno jako délitelné na dva dily.

15. Uspotfadani ptfedni kapoty podle jednoho z ndrokdt 1 aZ
14, vyznadujici se tim, Ze nejméné jedno voditko vicekloubového
zadvésu (4) ma nejméné jeden kloub pro kloubové uloZeni na piedni

kapoté nebo karoserii, ktery je ve své poloze proménny.

16. Uspotadani pfedni kapoty podle jednoho z narokid 8 az
12, vyznadujici se tim, Ze nejméné jedno voditko vicekloubového
zavésu (4) mé nejméné jedno voditko lamané pfi zatiZeni ndrazem

chodce.

17. Uspotadani pfedni kapoty podle jednoho z narokt 8 az
16, vyznadlujici se tim, Ze vzdalenost obou kloubovych uloZeni
nejméné dvou sousednich voditek vicekloubového zavésu (4) na
tomtéZz dorazovém dilu a/nebo vzdalenost kloubovych uloZeni tychz
voditek vicekloubového zavésu (4), vzdy na jednom dorazovém dilu,

je pfi pfetizeni proménna.

18. Uspofadéani piedni kapoty podle jednoho z narokd 1 aZ
17, vyznadujici se tim, ze zdmek (3) kapoty je uspofdddn, ve sméru

jizdy, na zadni stran& pfednfho pfi¢ného nosniku karoserie.
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