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(54)  Unterlage fir ein Spannband

(57)  Die Erfindung betrifft eine Unterlage (1) fir ein
Spannband (2), insbesondere fiir die Anordnung zwi-
schen dem Spannband (2) und einem durch das Spann-
band (2) zu haltenden Kraftstofftank (11) eines Fahr-
zeugs, wobei die Unterlage (1) aus einem gegeniiber

dem Material des Spannbandes (2) weicheren Material
mit groRerem Haftreibungskoeffizienten besteht und auf
ihrer dem Spannband (2) abgewandten Seite im Quer-
schnitt eine Zahnung aufweist. Gemaf der Erfindung ist
die Zahnung durch zur Bandebene schréggestellte Z6h-
ne (3) gebildet.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Unterlage fir ein
Spannband, insbesondere fiir die Anordnung zwischen
dem Spannband und einem durch das Spannband zu
haltenden Kraftstofftank eines Fahrzeugs, wobei die Un-
terlage aus einem gegenuber dem Material des Spann-
bandes weicheren Material mit gréRerem Haftreibungs-
koeffizienten besteht und auf ihrer dem Spannband ab-
gewandten Seite im Querschnitt eine Zahnung aufweist.
[0002] Solche Spannbandunterlagen werden benutzt,
um einerseits die Reibungskraft zwischen dem Spann-
band und dem durch das Spannband zu haltenden Ob-
jekt und damit die Haltesicherheit zu erhéhen und ande-
rerseits die Oberflache des Objekts vor Beschadigung
durch das Spannband zu schiutzen. Die Zahnung durch
Benutzung bekannter Spannbandunterlagen weist eine
Wellenform auf. Die Z&hne drucken sich unter der
Spannkraft des Spannbandes zusammen, wobei sich ih-
re Auflageflache auf dem zu haltenden Objekt vergro-
Bert. Die VergroRerung der Auflageflache hat eine ver-
ringerte Flachenpressung und damit verringerte Rei-
bungskraft zwischen der Unterlage und dem zu halten-
den Objekt zur Folge. Zum Beispiel beim Anfahren und
Bremsen eines Fahrzeugs am Kraftstofftank angreifende
Tragheitskréafte oder die Motorvibrationen kénnen daher
eine ungewollte Verschiebung eines den Tank haltenden
Spannbandes quer zu seiner L&ngsrichtung auf der
Tankwand zur Folge haben.

[0003] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
neue Unterlage fiir ein Spannband zu schaffen, das eine
stabilere Festlegung des Spannbandes auf dem zu hal-
tenden Objekt erméglicht.

[0004] Die diese Aufgabe I6sende Unterlage nach der
Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, dass die Zahnung
durch zur Bandebene schraggestellte Zéhne gebildet ist.
[0005] Bei Einwirkung einer zur Bandebene quer zur
Langsrichtung des Spannbands parallelen Schubkraft,
weiche der Schragstellungsrichtung der Zahnung entge-
gengesetztist, kommtes zu einer Erhéhung der Flachen-
pressung und damit zu einer Erh6hung der Reibungskraft
zwischen der Unterlage und dem zu haltenden Objekt.
Verschiebungen der Unterlage quer zur Langsrichtung
des Spannbandes werden so vermieden.

[0006] Wahrend Unterlagen fir in nur einer Querrich-
tung beanspruchte Spannbénder einen konstanten
Schréagstellungswinkel Uber ihre gesamte Breite aufwei-
sen konnen, ist in einer besonderen, fir Spannbander
von Kraftfahrzeugtanks geeigneten Unterlage die
Zahnung symmetrisch zu einer die Bandebene senk-
recht schneidenden Ebene ausgebildet. Inshesondere
sind die Z&hne in den Symmetriehélften jeweils von der
Symmetrieebene weg zum freien Rand der Symmetrie-
hélfte hin geneigt. Vorteilhaft kann eine solche Spann-
bandunterlage sowohl beim Beschleunigen als auch
Bremsen am Fahrzeugtank angreifenden Tragheitskraf-
ten entgegenwirken.

[0007] Vorzugsweise sind die Zéhne mit einer zur Ban-
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debene parallelen Endflache versehen, welche plan auf
dem zu haltenden Objekt aufliegt. Die Endflache kann
eine den Reibungskoeffizienten erhéhende Oberfla-
chenstruktur oder/und Beschichtung aufweisen.

[0008] In einer bevorzugten Ausfuihrungsform der Er-
findung nimmt die Breite der Z&hne zum freien Ende hin
ab. Zum Beispiel kann der Winkel einer Zahnflanke 55°
und der Winkel der anderen Zahnflanke 50° betragen.
[0009] Vorzugsweise ist der Abstand zwischen den
Zahnen geringer als die Breite der Zahne, so dass grof3e
Zahnquerschnittsflachen vorliegen, die ein starkes Zu-
sammendrucken der Unterlage verhindern.

[0010] Auf der dem Spannband zugewandten Seite
der Unterlage kénnen Randerhdéhungen gebildet sein,
welche das Spannband fihren und Querbewegungen
des Spannbandes relativ zur Unterlage verhindern.
[0011] Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines
Ausflihrungsbeispiels unter Bezugnahme auf die beilie-
genden, sich auf dieses Ausflihrungsbeispiel beziehen-
den Zeichnungen naher erlautert. Es zeigen:

Fig. 1  eine Teilquerschnittsdarstellung einer Unterla-
ge fur ein Spannband nach der Erfindung, und
Fig. 2  die Unterlage von Fig. 1 angeordnet zwischen
einem Spannband und der Wand eines durch
das Spannband zu haltenden Fahrzeugtanks.
[0012] Eineinden Figurenim Querschnitt dargestellte

Unterlage 1 fur ein metallisches Spannband 1 weist auf
einer dem Spannband abgewandten Seite zur Bandebe-
ne schraggestellte Zahne 3 auf.

[0013] Die Zahne 3 der aus einem Elastomer herge-
stellten Unterlage 1 sind jeweils von einer die Bandebene
senkrecht schneidenden Symmetrieebene 4 weg zum
freien Rand der betreffenden Symmetriehélfte hin ge-
neigt. Die in ihrem Querschnitt ibereinstimmenden Z&h-
ne 3 jeder Symmetriehlfte weisen eine zur Plattenebene
parallele Endflache 5 und zur Plattenebene unterschied-
lich geneigte Flanken 6 und 7 auf.

[0014] In dem betreffenden Ausflhrungsbeispiel
schlief3t die Flanke 7 mit der Bandebene einen Winkel
von al = 55° ein. Der Winkel zwischen der Flanke 6 und
der Bandebene betragt a2 = 50°.

[0015] Die Periodenlange a der Zahnung liegt in dem
betrachteten Ausflihrungsbeispiel bei 7,7 mm, wobei die
Gesamtbreite der Unterlage 62 mm betragt. Wie die Fi-
guren erkennen lassen, ist die Zahnbreite gréRer als der
Abstand zwischen den Z&hnen. Die Dicke der Unterlage
im Bereich der Zahne liegt bei 5,6 mm, die Zahnhdhe
betragt 3,1 mm.

[0016] Auf ihrer den Zahnen 3 abgewandten Seite
weist die Unterlage 1 Randerhdhungen 8 zur Fihrung
des Spannbandes 2 auf.

[0017] An den Langsrandern der Unterlage ist jeweils
ein Vorsprung 9 gebildet, welcher in dem betreffenden
Ausflihrungsbeispiel gegenliber den Endflachen 5 der
Zahne 3 zuruckversetzt ist.
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[0018] Die Unterlage 1 wird gemaf Fig. 2 zwischen
einer Wand 10 eines Kraftstofftanks 11 eines Fahrzeugs
und einem zur Befestigung des Fahrzeugtanks verwen-
delen Spannbands 2 angeordnet. Beim Festziehen des
Spannbandes 2 wird gem&R Pfeil 12 eine Druckkraft auf
die Unterlage 1 ausgeuibt. Die Unterlage wird etwas zu-
sammengepresst, wobei die Vorspringe 9 ggf. gegen
die Wand 10 des Tanks 11 zur Anlage kommen.

[0019] Wenn beim Beschleunigen oder Bremsen des
Fahrzeugs am Tank 11 Tragheitskrafte gemaf Pfeil 13
oder 14 angreifen, kommt es durch die Schragstellung
der Zahne 3 in jeweils einer der Symmetriehélften zu
einer erhohten Flachenpressung zwischen den Zah-
nendflachen 5 und der Tankwand 10. Die Erhthung der
Flachenpressung hat eine entsprechende Erh6hung der
Haftreibungskraft zwischen der Unterlage 1 und der
Tankwand 10 zur Folge, welche verhindert, dass sich die
Unterlage auf der Tankwand 10 quer zur Langsrichtung
des Spannbandes verschiebt.

[0020] Relativbewegungen des Spannbandes quer
zur Unterlage werden durch die Randerh6hungen 8 ver-
hindert.

Patentanspriiche

1. Unferlage fir ein Spannband (2), insbesondere fiir
die Anordnung zwischen dem Spannband (2) und
einem durch das Spannband (2) zu haltenden Kraft-
stofftank (11) eines Fahrzeugs, wobei die Unterlage
(1) aus einem gegeniiber dem Material des Spann-
bandes (2) weicheren Material mit grof3erem Haft-
reibungskoeffizienten besteht und auf ihrer dem
Spannband (2) abgewandten Seite im Querschnitt
eine Zahnung aufweist,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Zahnung durch zur Bandebene schragge-
stellte Zahne (3) gebildet ist.

2. Unterlage nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Zahnung symmetrisch zu einer die Bande-
bene senkrecht schneidenden Ebene (4) ausgebil-
det ist.

3. Unterlage nach Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Zéhne (3) in den Symmetriehélften jeweils
von der Symmetrieebene (4) weg zum freien Rand
der Symmetriehalfte hin geneigt sind.

4. Unterlage nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Zéhne (3) eine zur Bandebene parallele
Endflache (5) aufweisen.

5. Unterlage nach Anspruch 4,
dadurch gekennzeichnet,
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dass die Endflache (5) eine den Reibungskoeffizi-
enten erhdhende Oberflachenstruktur oder/und Be-
schichtung aufweist.

Unterlage nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet,

dass die Breite der Z&hne (3) zum freien Ende hin
abnimmt.

Unterlage nach Anspruch 6,

dadurch gekennzeichnet,

dass eine Zahnflanke mitder Bandebene einen Win-
kel von 50° und die andere Zahnflanke einen Winkel
von 55° einschlief3t.

Unterlage nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet

dass der Abstand zwischen den Zahnen (3) geringer
als die Breite der Z&ahne (3) ist.

Unterlage nach einem der Anspriiche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet,

dass auf der dem Spannband (2) zugewandten Sei-
te der Unterlage Randerhéhungen (8) gebildet sind.
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