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DISPOSITIF ANTIVOL POUR VEHICULE AUTOMOBILE CONJUGUE AVEC LA CLE DE CONTACT DE

DEMARRAGE DU MOTEUR DU VEHICULE.

@ La présente invention concerne un dispositif antivol
pour véhicule automobile conjugué avec la clé de contact de
démarrage du moteur du véhicule.

Le dispositif est caractérisé en ce qu’il comprend un cap-
teur (14) de position angulaire de la clé de contact (5), un
module décodeur (15) relié au capteur (14) par une liaison
bifilaire (16, 17) et un module de commande (18) relié au
module décodeur (15) pour assurer la commande de cir-
cuits ou d’appareils électriques appropriés par 'intermédiai-
re de modules de puissance (19) suivant l'information de la
position de la clé (5) fournie par le module décodeur (15).

l:I)__’Iinvention trouve application dans le domaine de l'auto-
mobile.
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La présente invention concerne un dispositif
antivol pour véhicule automobile conjugué avec la clé de
contact de démarrage du moteur du véhicule.

La figure 1 représente un dispositif antivol connu
permettant de condamner la rotation du tube de direction
portant le volant lorsque la clé de contact est retirée
de sa serrure.

Comme représenté a cette figure, la reéférence 1
désigne 1la colonne de direction du véhicule dans
lagquelle est monté a rotation le tube de direction 2
portant le volant de direction (non représenté). Une
portion de tube cylindrique 3 est fixée, par exemple par
soudage, a la colonne de direction 1 et sert de logement
au boitier 4 de 1l'antivol congu de facon & réaliser
principalement deux fonctions, respectivement de blocage
de la direction lorsque la clé de contact 5 est retirée
d'un bloc 6 de réception de la clé 5 logé dans le boitier
4 et de mise sous tension de différents circuits ou
appareils électriques suivant la position angulaire de 1la
clé de contact 5 dans le bloc 6. A cet effet, le bloc de
réception 6 est agencé de fagon a déplacer axialement un
péne 7, lorsque la clé 5 est retirée, dans une lumiére 8
du tube 2 portant le volant de direction pour immobiliser
celui-ci en rotation et & commander un Dbloc de
commutation électrique 9 assurant la distribution
d'énergie électrique aux différents circuits ou appareils
électriques a commander suivant la position angulaire de
la clé 5. Le bloc de commutation 9 est relié aux
différents circuits électrigues a commander par des fils
électriquement conducteurs 10-13, dans le cas preésent au
nombre de quatre, constituant respectivement un fil
conducteur d'entrée relié en permanence au pdle positif
de la batterie du véhicule, un fil de sortie pouvant étre
traversé par un courant d'alimentation ou de commande
d'appareils électriques accessoires du véhicule, tels que
par exemple un reécepteur radio et un témoin de charge de
la batterie, lorsque la clé 5 est a une position +ACC, un
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£i1 de sortie traversé par un courant de commande
d'autres appareils électriques, tels gqu'une Dbobine
d'allumage et un calculateur d'injection de carburant
pour le fonctionnement du moteur du véhicule, lorsque la
clé 5 est a la position +APC et un fil de sortie traverseé
par un courant de commande du démarreur électrique du
moteur lorsque la clé 5 est a la position D.

Ce dispositif connu présente plusieurs
inconvénients.

Tout d'abord, les circuits ou appareils électriques
commandés par le dispositif antivol étant parcourus par
des courants relativement importants, il est nécessaire
de prévoir des fils 10-13 sortant de celui-ci ayant une
forte section. De plus, comme dans la plupart des
véhicules actuels, la colonne de direction 1 est réglable
en hauteur et en inclinaison, les fils 10-13 doivent étre
montés en boucle dynamique, c'est-a-dire qu'ils doivent
former une boucle se déformant avec les mouvements de 1la
colonne de direction 1. Il en résulte alors des risques
d'usure prématurée et de court-circuit par pincement de
ces fils.

Un autre inconvénient vient de ce qu'on utilise
actuellement de plus en plus des dispositifs intégrés a
la clé de contact et permettant de condamner a distance
les portes du véhicule. Ces dispositifs conduisent a des
clés beaucoup plus encombrantes, pouvant présenter des
formes proéminentes en extrémité et qui peuvent étre
contactées par le genou du conducteur : il y a ainsi un
risque de rotation accidentelle de la clé de contact 5 et
donc de coupure du contact lorsque le véhicule roule.

La présente invention a pour but de remédier aux
inconvénients c¢i-dessus en proposant un dispositif
antivol dans lequel 1le contact électrique n'est pas
interrompu brusquement, méme en cas de rotation
accidentelle de la clé, et qui ne nécessite pas des
faisceaux de fils encombrants.
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A cet effet, le dispositif antivol de 1'invention
pour véhicule automobile conjugué avec la clé de contact
de démarrage du moteur du véhicule pouvant occuper,
relativement a un boitier de l'antivol fixé a la colonne
de direction, plusieurs positions angulaires auxquelles
différents circuits ou appareils électriques peuvent étre
commandés, est caractérisé en ce qu'il comprend un
capteur logé dans le boitier de 1l'antivol et permettant
de fournir des signaux codés d'information chacun relatif
a une position angulaire déterminée de la clé de contact,
un module décodeur relié au capteur par une liaison
bifilaire et apte a décoder chaque signal codé
d'information de la position angulaire de 1la clé
déterminée par le capteur, un module de commande relié au
module décodeur pour assurer la commande des circuits ou
appareils électriques appropriés par l'intermédiaire de
modules de puissance suivant 1'information de la position
de la clé de contact fournie par le module décodeur.

De préférence, le module de commande est agencé
pour fournir des signaux de commande de mise en service
ou hors service des différents circuits ou appareils
électriques, aux différentes positions de 1la clé de
contact, en fonction de lois d'hystérésis mémorisées de
préférence dans le module de commande et telles que
1'hystérésis est moins importante dans le sens de
rotation de la clé de contact pour mettre en service les
différents circuits ou appareils électriques que dans le
sens de rotation opposé de cette clé pour mettre hors
service ceux-ci.

Les modules décodeur, de commande et de puissance
sont intégrés au calculateur de bord du véhicule.

De préférence, le capteur de position angulaire de
la clé de contact comprend une résistance variable en
fonction de la position angulaire de la clé de maniére a
fournir au module décodeur des valeurs différentes de
résistance correspondant respectivement aux différentes
positions angulaires de la cleé.
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Avantageusement, la résistance variable comprend un
support en matériau électriquement isolant, une piste
arquée résistive réalisée sur le support, une piste
arquée conductrice réalisée sur le support et séparée
concentriquement de la piste résistive, un certain nombre
de lamelles conductrices distinctes radiales disposées en
arc de cercle sur le support entre les deux pistes
résistive et conductrice et reliées électriquement a la
piste résistive, et un bras rotatif 1lié cinématiquement a
la rotation de la clé de contact et portant deux balais
en contact par frottement respectivement sur la piste
conductrice et chacune des lamelles conductrices lors de
la rotation de la clé pour réaliser un pont conducteur
entre une lamelle contactée par le balai correspondant et
la piste conductrice reliee électriquement a un fil
conducteur de 1la 1liaison bifilaire dont 1l'autre fil
conducteur est relié électriquement a une extrémité de la
piste résistive.

La clé de contact est maintenue positivement a
chacune de ses positions de contact (+ACC, +APC) par une
bille poussée par un ressort et s 'engageant
successivement, lors de la rotation de la clé de contact,
dans des cavités prévues sur une came solidaire de la clé
en rotation.

L'invention sera mieux comprise et d'autres buts,
caractéristiques, détails et avantages de celle-ci
apparaitront plus clairement dans la description
explicative qui va suivre faite en référence aux dessins
schématiques annexés donnés uniquement a titre d'exemple
illustrant un mode de réalisation de l'invention et dans
lesquels :

- la figure 1 représente un dispositif antivol pour
véhicule automobile selon l'art antérieur ;

- la figure 2 représente un dispositif antivol pour
véhicule automobile conforme & l'invention ; et
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- la figure 3 représente en vue agrandie le moyen
de codage des différentes positions angulaires de la clé
de contact.

Les parties du dispositif antivol de 1la figure 2
identiques & celles du dispositif antivol de la figure 1
portent les mémes références et ne seront pas a nouveau
décrites.

Le dispositif antivol de l'invention tel que
représenté tout d'abord en figure 2 comprend un capteur
14 de détection de la position angulaire de la clé de
contact 5 dans le bloc de réception 6, logé dans le
boitier de l'antivol et permettant de fournir des signaux
codés de sortie représentatifs respectivement de
différentes positions angulaires de la clé 5.

Le capteur 14 est relié a un module décodeur 15 par
1'intermédiaire de deux fils électriquement conducteurs
16, 17, le module décodeur 15 étant apte a décoder chaque
signal codé d'information provenant du capteur 14 et
représentatif d'une position angulaire déterminée de la
clé de contact 5.

Le module décodeur 15 a sa sortie reliée a un
module de commande 18 assurant la commande des circuits
ou appareils électriques appropriés (non représentés),
par 1l'intermédiaire de modules de puissance 19, pour
mettre en service ou mettre hors service ces circuits ou
appareils électriques suivant l'information de la
position angulaire de la cle 5 fournie par 1le module
décodeur 15 au module de commande 18.

Le module de commande 18 est agence pour fournir
les signaux de commande de mise en service ou hors
service des différents circuits ou appareils électriques,
aux différentes positions de la clé de contact 5, en
fonction de lois d'hystérésis mémorisées dans une mémoire
(non représentée), de préférence situce dans le module de
commande 18, ces lois étant telles, comme on le
comprendra mieux ultérieurement, que l'hystérésis est
plus importante dans le sens de rotation de la clé de
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contact 5 pour mettre hors service les différents
circuits ou appareils électriques que dans le sens de
rotation opposé de la clé 5 pour mettre en service ces
circuits ou appareils électriques.

Le module décodeur 15, le module de commande 18 et
les modules de puissance 19 sont intégrés au calculateur
de bord 20 du véhicule et sont alimentés par la batterie
du véhicule par une liaison bifilaire 21. Chaque module
de puissance 19 peut, a titre d'exemple, étre réalisé par
un élément semi-conducteur de puissance, tel qu'un
transistor fonctionnant en mode de commutation.

Comme cela ressort plus clairement de la figure 3,
le capteur de détermination de la position angulaire de
la clé de contact 5 est une résistance 22 variable en
fonction de la position angulaire de cette clé. Plus
précisément, la résistance variable 22 comprend un
support 23 en matériau isolant, tel que de la céramique,
approximativement en forme de croissant, une piste arqueéee
résistive externe 24 réalisée sur 1le support 23 au
voisinage de son bord périphérique extérieur, une piste
arquée conductrice interne 25 réalisée sur le support 23
au voisinage du bord périphérique interne de celui-ci et
de facon concentrique & la piste 24, un certain nombre de
lamelles conductrices radiales 26 disposées en arc de
cercle sur le support 23 entre les deux pistes 24 et 25,
les lamelles conductrices 26 étant de plus reliées
électriquement & la piste résistive 24 par des fils
minces conducteurs radiaux 27, et un bras radial rotatif
28 porté & une extrémité d'un arbre traversant le support
23 dans une direction sensiblement perpendiculaire au
plan de celui-ci et relié cinématiquement a la rotation
de la clé de contact 5 de fagon que le bras 28 puisse
suivre les mouvements de rotation de celle-ci. Le bras
rotatif 28 porte deux balais conducteurs espacés 29, 30
venant en contact par frottement respectivement sur les
lamelles conductrices 26 et la piste conductrice 25 de
facon a réaliser un pont conducteur de court-circuit
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entre la lamelle conductrice 26 sur lagquelle est en
contact le balai frotteur 29 et la piste conductrice 25
sur lagquelle est en contact permanent 1l'autre balai
frotteur 30. L'un 16 des fils de la liaison bifilaire
reliant le capteur 14 au module décodeur 15 est relié a
une extrémité de la piste résistive 24 tandis que l'autre
f£i1 conducteur 17 est relié a la piste conductrice 25,
par exemple a une extrémité de celle-ci. Ainsi, wune
résistance d'une valeur déterminée suivant la position du
balai frotteur 29 sur l'une des lamelles conductrices 26
est branchée entre les fils conducteurs 16 et 17.

Comme cela est connu en soi, la clé de contact 5
est maintenue positivement a chacune de ses positions de
contact +ACC, +APC par des moyens (non représentés)
constitués par une bille poussée par un ressort et
s'engageant successivement, lors de la rotation de la clé
5, dans des cavités prévues sur une came solidaire de la
clé 5.

Le fonctionnement du dispositif antivol de
1'invention ressort déja en partie de la description qui
en a été faite ci-dessus et va étre maintenant davantage
expliqué.

Lorsque la clé de contact 5 est tournée, la came
interne de la clé 5 génére un couple variable suivant les
positions correspondant aux positions principales +ACC,
+APC, D de la clé 5 et le capteur 14 fournit au module
décodeur 15 une valeur de résistance dépendant de 1la
position angulaire de la clé 5. L'information
correspondant a cette valeur de résistance est déterminée
par le module décodeur 15 pour connaitre la position
angulaire de la clé 5, et fournie au module de commande
18 qui détermine, en fonction des lois d'hystéréris
contenues dans sa mémoire, le type de signal de commande,
mise en service ou arrét, qu'il doit donner aux circuits
ou appareils électriques concernés, a chaque position
donnée de la clé 5. Par exemple, lorsque l'utilisateur
souhaite alimenter des appareils électriques accessoires
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du véhicule, tels que par exemple un recepteur radio, 1il
tourne la clé de contact 5 vers la position +ACC et
1'alimentation de ces appareils accessoires s'effectue a
quelques degrés avant dratteindre la position mécanique
stable +ACC de la clé 5, c'est-a-dire par exemple une Ou
deux lamelles conductrices 26 avant celle correspondant a
la position stable, mais 1'alimentation de ces appareils
accessoires n'est coupée Qque pour un angle supérieur
aprés cette position stable lorsque la clé 5 est tournée
dans le sens opposé, c'est-a-dire plusieurs lamelles
conductrices 26 aprés celles contactées par le frotteur
29 ou avait lieu 1l'alimentation des appareils. Ainsi,
lorsque la clé de contact 5 se trouve a une position
stable, par exemple +ACC, d'alimentation d‘'appareils
électriques correspondants, une rotation accidentelle de
celle-ci de quelques degrés de part et d'autre de sa
position stable ne produit aucun effet et il est
nécessaire que la clé 5 soit déplacée accidentellement
sur une grande amplitude pour qu'une coupure des circuits
ou des appareils électriques concernés se produise.

Les avantages du dispositif de l1'invention ci-
dessus décrits sont les suivants

- puisque la commande des différents circuits ou
appareils électriques ne s'établit plus au niveau de
1'antivol lui-méme, mais dans le calculateur embarqué du
véhicule, il n'y a plus que deux fils conducteurs minces,
clest-a-dire de trés faible section, sortant de
l'antivol, ce qui élimine les inconvénients mentionnés
ci-dessus rencontrés avec les faisceaux de fils
conducteurs de l'art antérieur ;

. l'alimentation ou la commande du ou des circuits
ou appareils électriques eéetant établie ou coupée par
reconnaissance de la position angulaire de la clé de
contact, de préférence avec une hystérésis, une rotation
accidentelle, méme relativement importante, de la clé
n'entraine pas d'inconvénient majeur comme par exemple
l'arrét inopiné du moteur du véhicule, alors que dans les
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dispositifs de 1l'art antérieur ou 1l'établissement du
contact dv'alimentation des circuits ou des appareils
électriques est mécanique, le moteur peut étre coupé
brusquement dés que la clé quitte une position donnée.
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10

REVENDICAT

1. Dispositif antivol pour véhicule automobile
conjugué avec la clé de contact de démarrage (5) du
moteur du véhicule pouvant occuper, relativement a un
boitier d'un antivol fixé a la colonne de direction (1)
du véhicule, plusieurs positions angulaires (+ACC, +APC,
D) auxquelles différents circuits ou appareils
glectriques peuvent étre commandés, caractérisé en ce
qu'il comprend un capteur (14) logé dans le boitier de
l1'antivol et permettant de fournir des signaux codés
d'information chacun relatif a une position angulaire
déterminée de la clé de contact (5), un module décodeur
(15) relié au capteur (14) par une liaison bifilaire (16,
17) et apte a décoder chaque signal codé d'information de
la position angulaire de 1a clé (5), un module de
commande (18) relié au module décodeur (15) pour assurer
la commande des circuits ou appareils électriques
appropriés par 1'intermédiaire de modules de puissance
(19) suivant l'information de la position angulaire de la
clé (5) fournie par le module décodeur (15).

2. Dispositif antivol selon la revendication 1,
caractérisé en ce que le module de commande (18) est
agencé pour fournir des signaux de commande de mise en
service ou hors service des différents circuits ou
apapreils électriques, aux différentes positions de la
clé de contact (5), en fonction de lois d'hystérésis
némorisées de préférence dans le module de commande (18)
et telles que l'hystérésis est moins importante dans 1le
sens de rotation de la clé de contact (5) pour mettre en
service les différents circuits ou appareils électriques
que dans le sens de rotation opposé de la clé (5) pour
mettre hors service ceux-ci.

3. Dispositif selon la revendication 1 ou 2,
caractérisé en ce gque les modules décodeur (15), de
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11

commande (18) et de puissance (19) sont intégrés au
calculateur de bord (20) du véhicule.

4. Dispositif selon 1l'une des revendications
précédentes, caractérisé en ce que le capteur de position
angulaire (14) de 1la clé de contact (5) comprend une
résistance (22) variable en fonction de 1la position
angulaire de la clé (5) de maniere a fournir au module
décodeur (15) des valeurs différentes de résistance
correspondant respectivement aux différentes positions
angulaires de la clé (5).

5. Dispositif selon la revendication 4, caractérise
en ce que la résistance variable (22) comprend un support
(23) en matériau électriquement isolant, une piste arquée
résistive (24) réalisée sur le support (23), une piste
arquée conductrice (25) réalisée sur le support (23) et
séparée concentriquement de la piste résistive (24), un
certain nombre de lamelles conductrices distinctes
radiales (26) disposées en arc de cercle sur le support
(23) entre les deux pistes résistive (24) et conductrice
(25) et reliées électriquement a la piste résistive (24),
et un bras rotatif (28) 1lié cinématiquement a la rotation
de la clé de contact (5) et portant deux balais (30, 29)
en contact par frottement respectivement sur la piste
conductrice (25) et chacune des lamelles conductrices
(26) lors de la rotation de la clé (5) pour réaliser un
pont conducteur entre une lamelle (26) contactée par le
balai correspondant (29) et la piste conductrice (25)
reliée électriquement & un fil conducteur (17) de 1la
liaison bifilaire précitée dont 1l'autre fil conducteur
(16) est relié électriquement a une extrémité de la piste
résistive (24).

6. Dispositif selon 1l'une des revendications
précédentes, caractérisé en ce que la clé de contact (5)
est maintenue positivement & chacune de ses positions de
contact (+ACC, +APC) par une bille poussée par un ressort
et s'engageant successivement, lors de la rotation de la
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clé, dans des cavités prévues sur une came solidaire de

la clé en rotation.




2775643




2775643

REPUBLIQUE FRANCAISE
NSTITUT NATIONAL RAPPORT DE RECHERCHE v st
PRELIMINAIRE
dela FA 553874

PROPRIETE INDUSTRIELLE

EPO FORM 1503 03.82 (P04C13)

établi sur [a base des demieres revendications
déposées avant le commencement de la recherche FR 9802553

DOCUMENTS CONSIDERES COMME PERTINENTS | Revendicats
Catégorie Citation duddec;csz-\:gts e;)veer;ri.gilt:astnon, en cas de besoin, ggalﬁ::‘eérzande
X PATENT ABSTRACTS OF JAPAN 1,4
vol. 015, no. 053 (M-1079), 7 février 1991
& JP 02 286449 A (YUHSHIN CO LTD),
26 novembre 1990
* abrégé *
X EP 0 640 517 A (TOKAI RIKA CO LTD) 1,3
1 mars 1995
Y * colonne 10, ligne 53 - colonne 12, ligne 4,6
58 *
Y EP 0 742 127 A (TOKAI RIKA CO LTD) 4.6
13 novembre 1996
* colonne 15, ligne 56 - colonne 16, ligne
10 *
DOMAINES TECHNIQUES
RECHERCHES (Int.CL.6)
B60OR
Date d'achévement de la recherche Examinateur
21 décembre 1998 Areal Calama, A-A
CATEGORIE DES DOCUMENTS CITES T : théorie ou principe & la base de l'invention
£ : docurment de brevet bénéficiant d'une date antérieure
X : particulidrement pertinent a lui seul A la date de dépdt et qui n'a été publiéqua cette date
Y : particulisrement pertinent en combinaison avecun de deépot ou qu'a une date postérieure.
autre document de la méme catégorie O : cité dans la demande
A : pertinent a I'encontre d'au moins une revendication L : cité pour d'autres raisons
ou arridre-plan technologiqUue GBNAral s
O : divulgation non-écrite & : membra de la méme tamille, document correspondant
P : document intercalaire




