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Znana jest budowa ciagéwki rolniczej lub
drogowej, sktadajacej si¢ z dwoch czesci,
z ktérych jedna moze sie¢ wahaé w plasz-
czyznie pionowej w stosunku do drugiej do-
okola osi kot biegowych lub dookola innej
osi rownolegtej do osi két biegowych i bli-
sko niej polozonej. Cze$¢ stala nieprze-
chylna ' zawiera rame z osadzonymi w tyle
kotami biegowymi, a na przodzie posiada
kolo lub kola kierownicze, a takze najlepiej
siedzenie kierowcy. Czeé¢ przechylna, jako
jeden zespél, mozna uwazaé¢ za dzwignie
dwuramienna, przy czym na ramie przed-
nie sklada sie silnik z jego osprzgtem, a
wiec ze zbiornikami paliwa i smaru, chtod-
nica lub dmuchawa do powietrza chtodza-
cego i t.d. oraz skrzynka zmiany szybkosci

biegow w przéd i biegu w tyl oraz zwyktym

w ciaggowkach dyferencjatem do przenosze-
nia sily z silnika na kotla tylne. Ramie tylne
tej czgsci przechylnej stanowia narzedzia
rolnicze otaz urzadzenie sprzegowe ,do
przyczepki. :

W ciagowce tego rodzaju przechylanie
sie zespolu przechylnego osiaga sie, bez me-
chanizmu dodatkowego, przez reakcje uno-
szenia si¢ w zwiazku z przyczepnoscia kot
napedowych do ziemi. W przypadkach jed-
nak szczegélnych lub gdy jest pozadane
natychmiastowe wzmozenie przechylenia w
zwiazku z ta reakcja unoszenia, np. gdy
ciagéwka posiada plug, poruszajacy sie na
krawedzi bruzdy, nalezaloby przycisnaé
plug bardzo silnie do ziemi, aby zaglgbit sie
w nig natychmiast na glebokos¢ wiasciwa,
lub tez np. przy koficu bruzdy, gdy kierow-
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ca chce uniesé plug w celu nastawienia cia-
gowki na ruch powrotny, nie mozma osiag-
na¢ reakcji unoszenia dostatecznej do pod-
niesienia pluga, aby znajdowal sie on w po-
tozeniu nachylenia do ziemi, gdy ciagowka
dazy do cofania sie dzieki swemu ciezarowi.

Znane jest wykorzystanie zaciskania ha-
mulcéw na kotach tylnych w celu spotego-
wania reakcji unoszenia 'i doprowadzenia
w ten spos6b do energiczniejszego przechy-
lania sie zespolu przechylnego ciagowki, np.
wedtug patentu szwajcarskiego Nr. 191773,
francuskiego Nr. 798961, angielskiego Nr.
464900, amerykarnskiego Nr. 2058964 i in-
nych, jednak w opisach tych patentéw po-
dano jedynie btedne $rodki, majace jakoby
spotegowaé ten ruch. Istotnie w patentach
tych. opisano tylko jedna postaé ciggowki,
wedtug ktérej zesp6l przechylny przechyla
si¢ dookola osi rownoleglej do osi két na-
pedowych i bliskiej niej. W patencie szwaj-
carskim Nr. 191773, dotyczacym wylacznie
tej postaci ciagowki, podano, ze klocki ha-
mulcéw stanowia catoéé¢ z rama. Jednak w
takim przypadku .nie jest to mozliwe do
wykonania, skoro caly hamulec zmienia
swe polozenie w stosunku do ramy z chwi-
la, gdy zesp6t przechylny przechyla sie do-
ckota swej osi, ktéra nie styka sie z osia
kol tylnych. Jezeli jednak klocki hamulca
tworzylyby calosé z rama, to nie pozwala-
lyby na jakiekolwiek przechylanie czesci
przechylnej. Klocki hamulca i jego tarcza
powinny koniecznie w ciagéwkach wedlug
tych patentéw tworzyé¢ calosé z czeécia
przechylna, t. j. z tylnym mostem, i wow-
czas zaciskanie hamulca w zaden sposéb
nie spowoduje zadanego przechylenia. Je-
zeli bowiem zacisna¢ tak urzadzone hamul-
ce, wowczas cze$¢ przechylna zostanie po-
ciggnieta, dzigki tarciu klockéw hamulca,
w tym samym kierunku obrotu, co i kota na-
petlowe, a wigc w kierunku obrotu prze-
ciwnym kierunkowi reakcji unoszenia. Im
wiecej beda zaciskane hamulce, tym: wigcej
bedzie to przeciwdzialaé przechyleniu sie,
powodujacemu site reakcji unoszenia, za-

miast wzmacniaé¢ go, jak to jest pozgdane.
Wreszcie gdy hamulec zahamuje kota, sil-
nik stanie catkowicie, ale pozadane prze-
chylanie si¢ nie bedzie miato miejsca. Wy-
kazaly to proby ciagéwki, zbudowanej we-
dtug wymienionych patentéw. W ten spo-
s6b wykazano zastosowanie niewlasciwych
srodkow.

Wynalazek niniejszy ma na celu uzyska-
nie niezawodnego przechylania sie zespotu
przechylnego ciagéwki przez zaciskanie ha-
mulcow kot ‘napedowych, co da sie usku-
teczni¢ w razie uniknigcia bledéw wymie-
nionych powyzej. Ciggowka wedlug wyna-
lazku posiada niektére cechy znamienne
znane jako oddzielne szczegély w réznych
typach ciggowek, natomiast zastosowanie
tych szczegold6w w potaczeniu do jednej

‘ciagowki stanowi nowo$é, poniewaz wply-
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wa dodatnio na ulepszenie jej wtasciwosci.

W ciagowce wedtug wynalazku zespot
przechylny jest tak zbudowany, ze moze sie
przechylaé¢ dookota osi tylnych kél napedo-
wych, przy czym tarcze hamulcéw sa wbu-
dowane w czesé stata ciagowki, a nie w ze-
spot przechylny. Zbudowany tak zespot
przechylny moze wowczas swobodnie &ig
przechyla¢, podczas gdy hamulce sg za-
ci$niete. I to zaci$niecie hamulcéow, dziala-
jace na stala rame, spotesuje reakcje uno-
szenia cze$ci przechylnej i nie bedzie mu
przeciwdziataé. Wedtug wynalazku tarcze
hamulcéw sa wykonane jako lozyska, ota-
czajace wystepy kraricowe tylnego mostu
ciagowki, tworzacego jedng caltosé z zespo-
lem przechylnym i tarcze te sa przymoco-
wane do ramy. Wystepy kraricowe tylnego
mostu musza byé na zewnatrz dokladnie
wspblsrodkowe z osia két napedowych. Ze-
spot pr%echylny ciggowki bedzie si¢ wow-
czas ‘przechylaé réwnoczeénie dookota osi
k6t napedowych i statych tozysk, utworzo-
nych przez tarcze hamulcéw. Odmienne wy-
konanie polega na umieszczeniu w $rodku
tarcz hamulcéw Yozysk w taki sposéb, aby
otaczaly one bezposrednio dwie pétosie kot
napedowych na zewnatrz tozysk krarnco-



wych tych osi, zastosowanych nd krafico-
wych wystepach tylnego mostu ciagowki.
Zespot przechylny ciagéowki bedzie sie
woéwczas przechylaé tylko dookota osi kot
napedowych. Inna’ odmiana polega na wbu-
dowaniu osobnych lozysk w $rodek tarcz
hamulcéw, przy doktadnym centrowaniu
tych tarcz z lozyskami. Wreszcie podwozie
moze by¢ polaczone albo bezposérednio z
tarczami hamulcéw lub ich tozyskami, albo
tez za posrednictwem wspornikéw ramien-
nych odlanvch wraz z tarczami hamulcow
lub ich tozyskami, lub tez za pomoca wspor-
nik6w ramiennych, dolaczonych do tarcz
hamulcéw lub do ich tozysk.

Aby mata ciagowka tego typu mogta bys
dostosowana do motorowego narzedzia rol-
niczego o dwoch kotach, kierowanego recz-

nie, wystarczy przymocowaé rame do tar-
czy hamulca tak, ab§ to przymocowanie by- -

to tatwo rozlaczne. Rozlaczajac to przymo-
cowanie mozna rame wraz z Rolami przed-
nimi i kolem kierowniczym podiwignaé i
dostosowa¢ w ten sposob ciagowke do kie-
rowanego ' recznie - motorowego narzedzia
rolniczego. Nalezy jednak dba¢ o to, aby
odlaczyé woéwczas tarcze hamulcéw, przy-
nalezne do zespotu przechylnego, ktory
woéwczas tworzyé bedzie kadtub tego na-
rzedzia.

Na rysunku przedstawiono schematycz-
nie tytulem przykladu ciagowke wedlug
wynalazku i rézne jej szczegoly, a miano-
wicie fig. 1 przedstawia widok z boku cia-
gowki w stanie spoczynku, zaopatrzonej
w plug uniesiony, gdy zespét przechylny
spoczywa ma podwoziu; fig. 2 — widok z

boku ciagéwki w stanie czynnym, gdy ze-

sp6l przechylny ‘jest przechylony, a plug
zaryty w ziemie; fig. 3 — w- wigkszej po-
dzialce widok z tylu tylnego mostu wraz
z lewym kolem napedowym w czeéciowym
przekroju pionowym; fig. 4 — przekrsj po-

ziomy czesci tegoz pomostu; fig. 5 — prze-

kr6j pionowy czeéci tylnego mostu, wyka-
zujacy odmian¢ wykonania tozyska prze-
chylania; fig. 6—10 przedstawiaja przekro-

je pionowe czesci tylnego mostu, wykazu-
jace odmiany wykonani zamocowania ramy
i fozyska przechylania; fig. 11 — przekréj
pionowy czesci tylnego mostu ciagowki we-
dtug wynalazku, dostosowany do kierowa-
nego recznie narzedzia rolniczego; fig. 12 —
takiz przekrdj ciagéwki, lecz dostosowane;j
do motorowego narzedzia; fig, 13 — prze-
kr6j pionowy czeéci tylnego mostu ciagéwki
wedtug wynalazku zawierajacego przeklad-
nie z k6l zebatych, umieszczona w poblizu
kota napedowego.

Wedtug fig. 1 i 2 kota: przednie klerow-
nicze lewe i tylne napedowe lewe ciagowki
sa usunicte dla jasnoéci rysunku. Na fig. 4
— 13 kolo napedowe nie jest:pokazane, a
jedynie jego piasta. Zgodnie z fig. 1 i 2 pod-
wozie 1 jest czeécia stala ciagowki wraz z
przednimi kotami kierowniczymi 2 i tylny-
mi napedowymi 3. Ciagéwka posiada silnik
4 7 chlodnica 5 i zbhiornikiem 6 na cickle
paliwo. Kierownica 7 umocowana jest nad
skrzynka 8, zawierajaca sprzeglo, mecha-
nizmy zmiany szybkosci -w przéd; biegu
w tyl oraz dyferencjal. Czesci 4, 5, 6, 7, 8
stanowia zespé! przechylny ciagéwki, da-
jacy sie przechylaé na tozysku dookota osi
9 ko6t napedowych, szczegétowo pokazanym
na fig. 3 i nastepnych, umieszczonym po-
érodku tarczy hamulca 10. Tarcza ta zamo-
cowana jest na ramie w miejscu oznaczo-
nym liczba 13. Pedal 171 pozwala kierowcy
uruchamiaé hamulec 70, dzialajacy bezpo-
érednio na kota napedowe clagéwki. Gdy
pociagnie sie¢ dzwignie¢ 16, uruchomiajaca
rygiel 15 przynalezny do ramy, rygiel ten
zwolni zaczep 17 przynalezny do zespolu
przechylnego. Poniewaz plug, umieszczony
w tyle, jest ciezszy od silnika i jego osprze-
tu, zespot ten bedzie sie przechylac i cia-
gowka przyjmie potozenie wedlug fig. 2.
Gdy ciagéwka porusza si¢ naprzéd, sila re-
akcji ‘unoszenia, powodowana ruchem két
tylnych przy styku z ziemia, poteguje wy-
chylanie sie zespolu przechylnego i ptug
zetknie si¢ z ziemia. W celu wzmozenia na-
cisku przy tym zetknieciu wystarczy nacis-



na¢ na pedal 71 hamulca 10 tylnych kot na-
pedowych; wéwczas przez hamowanie tych
két wzmaga sie sita reakcji unoszenia. Od-
wrotnie, gdy ciagéwka posuwa sig w tyl, si-
fa reakcji unoszenia w sensie przeciwnym
spowoduje doprowadzenie zespolu prze-
chylnego do polozenia wedtug fig. 1. Jednak
jezeli teren bedzie cho? troche pochyly ku
tylowi, sila styku kst napedowych z ziemia
bedzie staba lub rowna zeru i sita reakcji
unoszenia zbyt mala, aby mozna bylo plug
podniesé. Wystarczy wéwczas nacisnaé na
pedat 77 i zahamowa¢ kota napedowe, aby
wytworzyé znaczna sile reakcji unoszenia
w sensie odwrotnym. Z chwila, gdy plug zo-
stanie podniesiony, zaczep 17 zespotu prze-
chylnego zaskoczy na rygiel 15 do potoze-
nia wedtug fig. 1.

Wedlug fig. 3 tarcza 18 hamulca posiada
w érodku piaste 19, otaczajaca tozysko 20
na korficu pochwy 21 tylnego mostu 22 cia-
gowki. Lozysko 20 jest wspétsrodkowe z o-
sia 9. Poniewaz tylny most stanowi czesé
zespolu przechylnego, przechyla sig on, ob-
racajac sie dookola osi 9 ko6t napedowych
na piascie 19 tarczy 18 hamulca. Rama 1
z .zelaza korytkowego jest przymocowana
sworzniami do tarczy 18 hamulca. Begben
hamulca 10 tworzy jedna catosé z piasta 25
kota napedowego 3, zaklinowang na osi 9.

Na fig. 4 wida¢ z gory czeé¢ ramy 1, o$
obrotu 24’ klocka hamulca, osadzona w tar-
czy 18 hamulea, oraz narzad $rubowy 26 do
rozstawiania klockéw wraz z jego ramie-
niem rozrzadczym 27. Narzad $rubowy jest
umocowany w tarczy 18 hamulca w lozysku
28, stanowiatym jedng calo$¢ z tarcza 18
hamulca.

W odmiennej postaci wykonania wedtug
fig. 5 tozysko 29, umieszczone posrodku
tarczy 18, otacza bezposrednio przedluze-
nie osi 9 miedzy tozyskiem 23 wspornika 27
i piasta 25 tylnego kota napedowego. Gdy
zesp6t przechylny bedzie si¢ wzgledem ta-
kiego urzadzenia odchylaé, to jedynie do-
okota osi 9, ktéra znéw obraca sie wewnatrz

tozysk 29, umieszczonych kazde posrodku
tarczy hamulca 18.

W odmianie wykonania wedlug fig. 6
kazdy koniec osi 9 obraca sie w tozysku
kulkowym 30 (moze byé réwniez zastoso-
wane tozysko rolkowe) osadzonym na koti-
cu 20 wspornika 21 tylnego -mostu. %fo-
zysko 19 zespotu przechylnego jest umiesz-
czone posrodku tarczy 18 hamulca. Tarcza
ta musi sklada¢ sie z dwéch czesci, ponie-
waz ltozysko 19 posiada $rednice mniejsza
od srednicy tulei, otaczajacej tozysko kul-
kowe 30. Otwér 31 na sworzen wykazuje,
ze obie czesci tarczy sa taczone. Rama 1

" jest zamocowana na tarczy 18 hamulca za

posrednictwem wspornika 32 wraz z nia
odlanego.
W edmianie wedlug fig. 7 wspornik ra- .

mienny 33 dZzwigajacy zamocowang na nim

rame I wykonany jest jako oddzielna czesé
ze$rubowana z tarcza 18 hamulca w miej-
scu 34.

W odmianie wedtug fig. 8 lozysko 35 dla
zespolu przechylnego jest potaczone sruba-
mi z tarcza 18 hamulca, centrowana po-
érodku tego tozyska w miejscu 36. Rama 1
jest zesrubowana bezposrednio z tozyskiem.
35.

Odmiana wedtug fig. 9 dotyczy urzadze-
nia wedlug fig. 8, gdzie rama jest zamoco-
wana na tarczy 36 odlanci wraz z ‘lozy-
skiem 35. ’

Wedlug innej jeszcze odmiany zgodnie z
fig. 10 urzadzenie wedlug fig. 8 posiada ra-
me 1 zamocowana na wsporniku ramiennym
37, przymocowanym $ribami do tozyska 35,
a $cislej moéwiac, do przedtuzenia 38 tego
tozyska.

Wedlug fig. 11 i 12, przedstawiajacych te
sama, cze$¢ ciagdowki, ale w przypadku gdy
ciagowka ciagnie narzedzie rolnicze, pro-
wadzone recznie, rama I utworzona jest ze

zwyktego plaskiego zelaza i polaczona $ru-

ba 41 ze wspornikiem ramiennym 39 za po-
$rednictwem katownika 40. Wspornik 39
jest przysrubowany do tarczy 18 hamulca
tak, jak wskazuje fig. 7. Wykonanie wedlug



fig. 11 dotyczy zwyklej ciagowki z zespo-
tem przechylnym. Wedtug fig. 12 usunieto
$rube 41, katownik 40 i rame 1. Ponadto
przesunieto rygiel 42 w wydrazenie wyste-
pu 43 pochwy 21 tylnego mostu. Rygiel ten
umieszczony w ramieniu 39 laczy tarcze
hamulca z pochwa tylnego mostu i wowczas
ciagowka jest -przeznaczona do narzedzia
recznie prowadzonego i ﬁarzqdzie to po-
winno posiadaé reczny narzad kierowniczy,
np. raczke. ,

Na fig. 13 jest przedstawiona ta sama
czesé ciagdwki, ktorej kazda o§ 44 tylnego
mostu dziata na odpowiadajace jej koto na-
pedowe za posrednictwem matego kola ze-
batego 45, osadzonego na pétosi, oraz duze,
go kote zebatego 46, osadzonego na bardzo
krotkiej osi 47 wskazanego kota biegowego.
Tylny most 48 konczy sie na zewnatrz osto-
na 48', otaczajaca czesciowo przekladnie z
kot zebatych. Miedzy ta przekladnia z kot
zgbatych i kolem napgdowym umocowana
jest pokrywa 49 ostony 48°. Pokrywa 49 jest
zaopatrzona w tozysko 50 dla kota napedo-
wego. Zgodnie z -wynalazkiem ‘tozysko 50
jest kranicowym przedtuzeniem oslony i o-
toczone jest piasta 57 w $rodku noénika 52
hamulca. Yozysko 50 jest tak wydluzone na
zewnatrz, ze jest doktadnie wspétosiowe z
osig 47. Do tarczy 52 hamulca przymoco-
wana jest rama 54 za posrednictwem ra-
mienia 53, stanowigcego jedna calos¢ z ta
tarcza. - Gdy zespol przechylny waha sig,
tylny most 48 z ostong 48’ i pokrywa 49 be-
da sie kolysaé dookota krétkiej osi 47 kota
napedowego oraz wnetrza piasty 51 posrod-
ku tarczy hamulca. Jak widaé urzadzenie
wedltug fig. 13 nie rézni sie¢ w zasadzie od
urzadzenia wedtug fig. 3, gdyz przedluzenie
osfony w postaci tozyska 50 wedtug fig. 13
moze byé uwazane jako krarficowe przedhu-
zenie tylnego mostu ciagéwki, oznaczone
liczbg 29 na fig. 3. Oslona 48’, 49 wedtug
fig. 13 jest w zasadzie czeécia sktadowa tyl-
nego mostu 48.

Odmiany wedtug fig. 6 — 10 odnosnie
przymocowania ramy do tarczy hamulca
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“lub do tozyska w srodku tarczy hamulca,

umocowania bezposredniego lub posrednie-
go za pomoca ramienia moga réwniez mieé
zastosowanie do urzadzen wedlug fig. 11, 12
i13.

Zastrzezenia patentowe.

1. Ciagowka rolnicza lub drogowa o
dvséch zespotach, z ktérych jeden po-
siada cze$ci uszeregowane w postaci
dwuramiennej ‘dz’wigni, mogacej sie
przechylaé¢ w - plaszczyznie picnowej
wzgledem drugiego zespolu, zawiera-
jacego rame stala, dzwigajaca przed-
nie kolo lub kota kierownicze i tylne
kola napedowe z hamulcami, a ramie
przednie wskazanej dZwigni zawiera
silnik 'i jego osprzet oraz przekladnie
do przenoszenia silty napedowej na tyl-
ne kota napedowe i tylny most, ramie
za$ tylne tej dZwigni dzwiga badz na-
rzedzia rvolnicze lub sprzeg do przy-
czepki ciezarowej, znamienna tym, ze
wskazany zespo6l przechylny, jako ca-
tosé dzwigniowa jest osadzony prze-
chylnie na osi tylnych két napedowych.
ktérych hamulce posiadaja tarcze ze-
spolone tylko z rama stala ciggowki.
Ciggowka wedtug zastrz. 1, znamienna
tym, ze tarcze hamulcéw tylnych kot
napedowych maja utworzone w swym
srodku tozyska .do osi zespotu ‘prze-
chylnego.

3. Ciggéwka wedtug zastrz. 1 i 2, zna-
mienna tym, ze tozyska utworzone w
tarczach hamulcéow otaczaja zwezone
korice pochwy tylnego mostu, ktére po-
siadaja tozyska kraricowe dwéch poél-
osi kot napedowych i sa écisle wspot-
osiowe do osi két napedowych, tak iz
-zesp6t przechylny przechyla sie dooko-
Ta potosi ko6t napedowych oraz wnetrza
tozysk, znajdujacych sie -we wskaza-
nych tarczach hamulcéw.

Ciagowka wedlug zastrz. 1 i 2, zna-
mienna tym, ze ltozyska utworzone w

™



tarczach hamulcow otaczaja bezpo-
$rednio dwie pétosie két napedowych

poza lozyskami kraficowymi tych pét-.

osi, przechodzacych przez zwezone
korice pochwy tylnego mostu (fig. 5).
Ciagowka wedtug zastrz. 11 2, w ktérej
polosie tylnego mostu napedzaja kola
napedowe za posrednictwem przeklad-
ni z két zebatych, z ktérych kazda u-
mieszczona jest bardzo blisko odnosne-
go tylnego kota napedowego w oslonie
tworzacej calo$é z tylnym mostem, za-
wierajacej tozysko lub tozyska dla bar-
dzo krétkiej osi wymienionego kola na-
pedowego, znamienna tym, ze tozyska
znajdujace si¢ w tarczach hamulcéw
otaczaja koncowe ‘wydtuzenie -ostony,
wobec czego zesp6l przechylny prze-
chyla sie dookota krotkich pétosi két
napedowych oraz wymienionych lozysk
w tarczach hamulcéw (fig. 13).
Ciagowka .wedlug zastrz. 1 i 2, zna-
mienna tym, ze lozyska znajdujace sie
w tarczach hamulcéw stanowia oddziel-
ne narzady i sa przymocowane do wy-
mienionych tarcz hamulcéw, dokladnie
centrowanych przez otoczenie lozysk.
Ciagowka wedlug zastrz. 1 i 2, zna-
mienna tym, ze rama jej tworzy calosé
z tarczami hamulcéw przez bezposred-
nie polaczenie jej z tymi tarczami.
Ciagowka wedtug zastrz. 1 i 2, zna-
mienna tym, Ze rama jej jest zespolo-
na z tarczami hamulcéw przez polacze-
nie jej z kazda tarcza za posrednic-
twem wspornika ramiennego, stano-

wiacego wraz z odnoséna tarcza jedno--

lita calosé.
Ciagowka wedlug zastrz. 1 i 2, zna-
mienna tym, ze rama jej jest zespolona

10.

11.

12.

13.

z tarczami hamulcéw za posrednic-

“twem wspornikéw ramiennych, do kté-

rych jest przymocowana, a ktére sta-
nowia oddzielne narzady przymocowa-
ne do wymienionych tarcz hamulcéw.
Ciagowka wedlug zastrz. 7, znamienna
tym, ze rama jej tworzy caloéé z tar-
czami hamulcéw przez bezposrednie
przymocowanie do lozysk, umieszczo-
nych posrodku tarcz hamulcéw.
Ciagowka wedlug zastrz. 8, znamienna
tym, ze rama jej jest zespolona z tar-
czami hamulcéw za posérednictwem
wspornikéw ramiennych, do ktérych
jest przymocowana, a ktére stanowia
jednolita calo$é z ‘lozyskami, 'umiesz-
czonymi posrodku tarcz hamulcow.
Ciagowka wedltug zastrz. 9, znamienna
tym, ze rama jej jest zespolona z tar-
czami hamulcéw za posrednictwem
wspornikéw ' ramiennych, do ktérych
jest przymocowana, a ktére stanowia
oddzielne narzady przymocowane do
tozysk, umieszczonych posrodku wy-
mienionych tarcz hamulcow.

Ciagowka wedlug zastrz. 1 i 2, zna-
mienna tym, ze przymocowanie ramy
do tarcz hamulcow jest latwo rozla-
czalne, przy czym zastosowane sa na-
rzady dla utworzenia z tarcz hamulcow
i zespolu przechylnego ciagowki jednej
calosci, podczas gdy rama jest podnie-
siona tak, aby przeksztaltcié ciagowke
w motorowe narzedzie rolnicze o
dwéch kotach, kierowane recznie i za-
opatrzone w hamulce na obu kolach
napedowych.

Léon Dufour
Zastepca: Inz. Jerzy Hanke
rzecznik patentowy
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