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57 Sammendrag

Denne bremseinnretning (6) virker pa en

feringsskinne (2) og bestar av et hus (9) som er 2
anordnet pa et ak (4, 5) og som tjener som barer for
fjzerpakker (10) og/eller justeringspakker (11). Huset

(9) tjener ogsa som barer og fering for r/; [T]
kileferingselementer (12), som pa sin side holder og
ferer bremsekiler (13) med bremsebelegg (14). s
Skyvstenger (15) angriper pa den ene side . //
bremsekilene (13) og er pa den annen side 3

leddforbundet med en betjeningsgaffel (8.2). I tilfelle

bremsing beveges betjeningsgaffelen (8.2) pa

skyvstangsiden i retning av bremseinnretningen (6). P

De forte bremsekiler (13) med bremsebeleggene (14)
glir i bremseinnretningen (6). Samtidig beveges
bremsebeleggene (14) pa foringsskinnenes (2)
feringsben (2.1). Bremsekilene (13) beveges i
bremseinnretningen og fjar- og justeringspakkene
(10, 11) strammes, hvorved en bremsekraft for
stansing av en heiskabin eller en motvekt

tilveiebringes.
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Oppfinnelsen vedrerer en bremgeinnretning for en heis med
en heiskabin og en motvekt, som kan kjeres langs foerings-
skinner i en heisgsjakt, hvor bremseinnretningen efi anord-
net pa heiskabinen eller p& motvekten, og heiskabinen hhv.
motvekten stanses pa feringsskinnene ved hjelp av fjzror-
ganer og bremsekiler ved for hesy hastighet.

Fra US patentskrift 5 782 319 er det kjent en bremseinn-
retning for en heis, som stanser heiskabinen i et nedstil-
felle. Heiskabinen driver ved hjelp av et endelest tau en
roterende hastighetsbegrenser, som blokkeres ved en be-
stemt for hey hastighet av heiskabinen. Den blokkerte
hastighetsbegrenser blokkerer ogsa det endelsse tau, mens
heiskabinen imidlertid beveger seg videre nedad, hvorved
det blokkerte endelese tau, som er forbundet med en utryk-
kerstang av bremseinnretningen, kobler inn bremseinnret-
ningen. Derved blir to ferste kiler av bremseinnretningen
skjevet oppad. Bremsekraften tilveiebringes ved hjelp av
friksjon mellom kilene og heiskabinens feringsskinner.
Bremsekraften er pa den ene side avhengig av friksjonen
mellom kilen og feringsskinnene og pa den annen side av en
C-formet kompakt fijzrpakke ved hvis ende det er anordnet
feringer for kilene.

En ulempe ved denne kjente anordning bestdr i at fjzrpak-
ken og feringene er stept i ett stykke. Fjarpakke-enheten
vil matte fremstilles alt etter den bremsekraft som skal
uteves, noe som fordyrer bremseinnretningen.

Her vil oppfinnelsen tilveiebringe botemiddel. Oppfinnel-
sen, slik den er karakterisert i krav 1, leser oppgaven
med & unnga ulempene ved den kjente innretning og a til-
veiebringe en bremseinnretning med universell oppbygning
for & kunne stanse en heiskabin eller en motvekt.

De fordeler som oppnds ved oppfinnelsen bestdr hovedsake-
lig i at det muliggjeres en enkel konstruksjon av bremse-
innretningen. Bremseinnretningen bestdr av f4 forskjelli-
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ge konstruksjonsdeler. Ytterligere fordelaktig er det at
bremseinnretningen derved, uten omfattende arbeide, vil
kunne anvendes for heiskabiner eller motvekter med for-
skjellige masser som skal avbremses. Dessuten byr bremse-

‘innretningen ifelge oppfinnelsen pa muligheten for fin-

justering n&r det gjelder bremsekraft. Fjarorganene be-
stir av lameller som er enkle & fremstille. Alt etter
bremsekraften vil det kunne anvendes flere eller farre la-
meller.

Den foreliggende oppfinnelse skal belyses n®rmere under
henvisning til de vedfeyede tegninger, hvor

fig. 1 viser en heiskabin med bremseinnretningen ifelge
oppfinnelsen,

fig. 2 viser detaljer av bremseinnretningen som virker pa
en feringsskinne,

fig. 3 viser et barelegeme med fjzrorganer,

fig. 4 er et snitt etter linjen A - A pa fig. 3, og

fig. S er et sferisk riss av barelegemet med fjzrorganene.

Fig. 1 viser en heiskabin 1 som kan kjeres i en ikke vist
heissjakt, hvor heisgkabinen 1 er fert pa feringsskinner 2
som strekker seg over heyden av sjakten. Heiskabinen 1,
som er forsynt med en der 1.1, bzres av en bareramme 3 med
et nedre 4k 4 og et evre &k 5. Den ene ende av et ikke
vist baretau, som er fort over en ikke vist drivskive, er
f.eks. forbundet med det evre ak 5, mens den andre ende er
forbundet med en ikke vist motvekt. P& det nedre ak 4 er
hver foringsskinne 2 tilordnet en bremseinnretning € som i
et nadstilfelle stanser heiskabinen. Heigkabinen 1 driver
ved hjelp av et endelest tau 7 en ikke vist roterende has-
tighetsbegrenser, som blokkeres i nedadgdende retning ved
en bestemt for hey hastighet av heiskabinen 1. Den blok-
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kerte hastighetsbegrenser blokkerer ogsa det endelsse tau
7 som er fort over en ikke vist strammerulle som er anord-
net i sjaktgruben, mens heiskabinen 1 derimot beveger seg
videre nedad, hvorved det blokkerte endelgse tau 7, som er
forbundet med en utrykkerstang 8, kobler inn bremseinnret-
ningen 6. Utrykkerstangen 8, som star i forbindelse med
det endelese tau 7, bestdr av en dreieakse 8.1 hvorpa det
er anordnet en betjeningsgaffel 8.2 som kobler inn bremse-
innretningen 6. Betjeningsgaffelen 8.2 av den overforlig-
gende bremseinnretning 6 betjenes ved hjelp av en forbin-
delsesstang 8.3 som er anordnet p& dreieaksen 8.1. Ved
blokkert endelwst tau 7, ogsd kalt begrensningstau, blir
dreieaksen 8.1, sett fra kabinderen 1.1, dreiet i retning
med urviseren. Derved heves betjeningsgaffelens 8.2 frie
ende.

Hvis bremseinnretningen hensiktsmessig er anordnet pad det
gvre &k 5, vil heiskabinen 1 i nedstilfelle stanses i opp-
adgaende retning. Bremseinnretningen kan ogsa vare anord-

net pa motvekten.

Fig. 2 viser detaljene ved den pd et feringsben 2.1 av fo-
ringsskinnen 2 virkende bremseinnretning 6. For synlig-
gjering av detaljene ved bremseinnretningen 6 er ferings-
skinnen 2 vist brutt i omradet for bremseinnretningen 6.
Bremseinnretningen 6 bestar av et hus 9 som er anordnet pa
dket 4,5 og som tjener som bzrer for fjazrpakkene 10
og/eller for justeringspakker 11. Huset 9 tjener ogsid som
berer og feoring for kileferingselementer 12, som p& sin
side holder og ferer bremsekiler 13 med bremsebelegg 14.
En skyvstang 15 griper pd den ene side inn med bremsekilen
13, og pa den annen side er skyvstangen 15 leddforbundet
med betjeningsgaffelen 8.2.

De modulzrt oppbygde fjzrpakker 10 og de modulzrt oppbygde
justeringspakker 11 er ved hver ende lesbart forbundet med
kileforingselementet 12 ved hjelp av en fizrbeyle 16,
hvorved neser 10.1 hhv. 11.1 av fjzrpakkene 10, hhv. jus-
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teringspakkene 11 forhindrer at pakkene 10, 11 glir av fra
kileforingselementene 12. Hver ende av pakkene 10, 11 er
f.eks. forbundet med hverandre ved hjelp av en gjenget
stift 17 og mutter 17.1, idet en ferste opplagring 12.2
for kileferingselementene 12 og i det minste en andre opp-
lagring 9.2 for huset 9 holder hele pakken bestdende av
fjarpakker 10 og justeringspakker 11.

Ved det vigte eksempel bestar en fjzrpakke 10 av ti lamel-
ler 10.2 med samme tykkelse og av samme materiale. Den
geometrisk noe mindre justeringspakke 11 bestdr i det vis-
te eksempel av tre lameller 11.2. Lamellene 10.2, 11.2 er
f.eks. stanset av metallplate. Andre lamellmaterialer el-
ler forskjellige lamelltykkelser vil ogsad vaere mulig. La-
mellene 10.2, 11.2 vil ogsa kunne oppvise en form som av-
viker fra den viste C-form. De enkelte fjzrpakker eller
justeringspakker av bremseinnretningen 6 vil ogsid kunne
oppvise et avvikende antall lameller. Alt etter antall
lameller, materiale, lamelltykkelse eller lamellform, wvil
det kunne tilveiebringes forskjellige fjazrkonstanter som
virker direkte inn pd bremsekraften.

Kilefwringselementet 12 feores i ferste spor 9.1 i huset 9
og oppviser en forlengelse 12.1. Ved normal drift holdes
bremsekilen 13 i hvilestilling ved hjelp av forlengelsen
12.1 og skyvstangen 15.

I et nedstilfelle blokkeres begrensningstauvet 7 ved hjelp
av hastighetsbegrenseren som detekterer for hey hastighet.
Derved blir betjeningsgaffelen 8.2 som beskrevet ovenfor
beveget pa skyvstangsiden i retning av bremseinnretningen
6. Bremsekilen 13 med bremsebelegget 14, som feres i ki-
leferingselementenes 12 andre spor 12.3, glir i bremseinn-
retningen 6. Samtidig beveges bremsebeleggene 14 pa fo-
ringsskinnens 2 feringsben 2.1. Ved den kileformede an-
ordning av kileferingselementene 12 og friksjonen mellom
bremsebeleggene 14 pad feoringsbenet 2.3 beveges bremsekile-

ne 13 i bremseinnretningen 6 og fjzr- og justeringspakkene
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10,11 strammes, hvorved bremsekraften for & stanse heiska-
binen eller motvekten, som avhenger av friksjonskoeffisi-
enten mellom bremsebeleggene 14 og feringsbenet 2.1 samt
fjerkonstanten, tilveiebringes.

Som vist pad fig. 3 - 5 kan fjzrpakkene vere anordnet pd et
bzrelegeme 20, hvorved det f.eks. C-formede bazrelegeme 20
virker pa kileforingselementene 12. Fjzrpakkene 21 bestar
av i det minste én lamell 21.1 og er lagt inn i spor 22 i
barelegemet 20. I det vise eksempel er det anordnet tre
spor hhv. tre fjzrpakker 21L. Det vil ogsi kunne anordnes
flere eller farre enn tre spor 22, hvor sporene 22 ogsa
vil kunne ha forskjellig bredde. Fjzrpakkene 21 som er
lagt inn i de smale spor 22 vil kunne tjene som juste-
ringspakker. Ved en bremseprosess strammes bazrelegemet 20
og fjzrpakkene 21, og bremsekraften for & stanse heiskabi-
nen eller motvekten tilveiebringes. Bremseinnretningen 6
kan vare forsynt med ett eller flere barelegemer 20.
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1. Bremseinnretning for en heis med en heiskabin og en
motvekt, som kan kjeres langs feringsskinner i en heis-
sjakt, hvor bremseinnretningen er anordnet pa heiskabinen
eller pa motvekten og stanser heiskabinen hhv. motvekten
p4 foringsskinnene ved hjelp av fjzrorganer og bremsekiler
ved for hey hastighet, og hvor fjzrorganene (10, 11, 21}
er modulzrt oppbygget, ved hvis hjelp det tilveiebringes
forskjellige bremsekrefter,

karakterisert wved at fjzrorganene (10, 11,
21) er bygget opp av enkelt fremstillbare lameller (10.2,
11.2, 21.1)

2. Bremseimmretning ifelge krav 1,
karakterisert wved at det som fjzrorganer
er anordner fjzrpakker (10, 21) og/eller justeringspakker
{11, 21).

3. Bremseinnretning ifelge krav 2,
karakterisert ved at fjzrpakkene (10, 21)
og/eller justeringspakkene (11,21) er C-formede.

4. Bremseinnretning ifelge krav 3,
karakterisert wved at fjzrpakkene (10) hhv.
justeringspakkene (11) ved endene er lesbart forbundet med
kileforingselementene (12) som ferer bremeekilene (13).

5. Bremseinnretning ifelge et av kravene 1 -~ 3,
karakterisert ved at fjerpakkene (21) er
anordnet p& et bazrelegeme (20) som virker pd kileferings-
elementene (12).

6. Bremseinnretning ifelge krav 5,
karakterisert ved at barelegemet (20) opp-
viser spor {(22) som tjener til 4 oppta fjzrpakkene (21).
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