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L'invention concerne une installation pour le
transport de chariots a bagages, de chariots de marché&, de
fauteuils roulants etc... sur les marches d'un escalier
roulant.

Une réalisation antérieure (DE-AS 1 756 197)

-

vise a donner a une installation de transport de ce genre,
servant & transporter simultanément et en toute sécurité des
personnes et des chariots de marché, ou analogues, une
structure analogue a un escalier roulant. Ce probléme est
résolu par le fait que, dans le trongon central inclinég,
les marches ont un profil tel que leur bord antérieur est
surélevé relativement au bord postérieur, Outre qu'il est
difficile de réaliser un angle d'inclinaison tel gque les
chariots soient siirement maintenus, il faut une structure
différente de celle des escaliers roulants usuels, et qui
est cofiteuse dans le cas de petités séries., En outre, si
le centre de gravité a une position défavorable, le chariot
chargé peut basculer vers l'avant de sorte qu'il existe un
risque d'accident.

Une autre installation connue (DE-OS 2 456 791),
pour le transport de chariots de marché entre les &tages
de magasins 3 plusieurs é&tages, est montée, en tant qu'ins-
tallation spéciale, & cBté d'un escalier roulant ou d'un
escalier fixe. De part et d'autre de deux chemins de roule-
ment superposés parallé&lement, le chariot est guidé et
entrainé des deux cdtés des chemins de roulement par des
chaines disposées de part et d'autre, munies de tampons de
caoutchouc, et entrainées par un moteur spécial avec trans-
mission & chatne. Cette installation tonnue est cofiteuse,
et nécessite, & co6té de l’escalier, un encombrement supplé-
mentaire. Un inconvénient est que les clients ne gardent pas
sous la main le chariot de marché avec les marchandises,
les sacs etc... mais doivent le lacher, ce qui fait que,
si les clients sont nombreux,ils se génent mutuellement a la
fin du parcours, lorsqu'ils reprennent leur chariot. On
n'‘obtient donc par une circulation fluideet sans pertur-
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Dans une autre installation connue pour le transport
de chariots sur un escalier roulant (DE-0S 2 719 394), des
marches munies latéralement de creux et de saillies regoivent
et transportent les chariots en position horizontale, et la
personne, gui accompagne le chariot, se tient sur la marche
située derriére celui-ci. Toutefois, dans cette disposition,
on ne prend pas en considération les conditions de sécurité
de la personne qui se trouve sur la marche en mouvement. A
cause des creux et des saillies, la surface d'appui de chaque
marche n'est pas plane d'un bout & l'autre mais interrompue,
de sorte que, selon les normes de sécurité strictes qui sont
en vigueur, pour les escaliers roulants, il existe constam-
ment un risque de chute, de renversement et de coingage.

Une disposition de ce genre expose les usagers & un risque
d'accident inadmissible. '

L'invention a pour but de fournir une disposition
d'escalier roulant, gqui permette aux usagers d'emmener avec
eux des chariots de marché ou chariots i bagage sur 1l'esca-
lier roulant ou sur un trottoir roulant de fagon telle
qu'ils n'aient pas besoin de l&cher le chariot, que l'escalier
lui-m@me serve i transporter le chariot en méme temps que la
personne, et qu'il n'en résulte aucun encombrement supplémen-—
taire et seulement un léger supplément de dépense; il faut
aussi que la sécurité contre le renversement ou le glissement
du chariot soit assurée sans intervention des usagers et
que les normes de sécurité soient ainsi pleinement respectées.

Un autre but de 1l'invention est de pouvoir trans-
porter en toute sécurité sur l'escalier roulant ou le trot-
toir roulant non seulement des chariots accom-
pagnés, mais encore des fauteuils roulants portant des per-
sonnes handicapées, sans qu'ils se renversent ni roulent

=

d'une marche & une autre.
7 Selon l'invention, ce probléme est résolu gréace

au fait qu'imm&diatement en dessous des plaques d'appui des

marches sont disposés des aimants qui sont mis en circuit et

hors circuit en fonction de la course et automatiquement et

qui, pendant le transport des chariots sur les plaques d'appui

des marches, coopérent avec des patins de retenue disposés
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de fagon élastique et articulé&e sur les chariots a trans-
porter, de sorte que les chariots sont emp&chés de se
déplacer et de basculer. .

L'avantage de la disposition selon 1'invention
réside dans le fait que, lorsque les usagers abordent l'es-
calier, ils peuvent pousser avec eux le chariot de marché
sur les marches et le garder en main, ce qui favorise la
sécurité dans le cas d'escaliers trés fréquentés; les usagers
se sentent en outre en sécurité, parce que les marches ne
présentent aucune modification relativement aux escaliers
roulants normaux. Etant donné la force de retenue, exercée
par les aimants sur le chariot, et qui agit sur les patins de
retenue postérieurs lorsqu'on pousse le chariot hors de
l'escalier roulant, l'usager est emp@&ché de soulever le
chariot par l'arriére, ce qui aurait pour effet que le
chariot buterait par ses roues avant sur les peignes, sous
un angle presque obtus, et s'accrocherait, au contraire, le
chariot, encore retenu & l'arridre par la force magnétique,
garde la force d'avancement voulue pour sortir en passant
par-dessus les peignes et arriver sur le palier fixe.

Un exemple d'exécution de 1l'installation selon
1'invention est représenté par les dessins sur lesquels :

' La figure 1 est une &lévation latérale du trongon
antérieur d'un escalier roulant avec la main courante, la
plaque de peignes et la partie accessible de l'enfilage de
marches.

La figure 2 un plan de deux marches dans la zone
des peignes (plaque de peignes et peignes) de l'escalier
roulant,

La figure 3 une élévation 1éféra1e dans la zone
des peignes, montrant des marches et un chariot de marché
au moment oll il quitte la plaque de peignes et monte sur
la premi&re marche,

La figure 4 une élévation latérale dans la zone des
peignes, montrant des marches et un chariot de marché au
moment ol il quitte les marches et monte sur la piaque de
peignes.
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La figure 5 une &lévation latérale correspondant &
la figure 1, montrant un chariot & bagages retenu sur les
marches au moyen du dispositif selon 1l'invention.

La figure 6 une &lévation par 1l’avant d'une marche
sur laquelle se trouve un chariot & bagages, avec dispositif
de retenue.

Les marches 10 d'un escalier roulant sont guidées

sur les voies 13, 14 au moyen des galets 11 et 12, Au-

- dessus des marches 10, est guidée, sur le guide 17, 1la

main courante 15, entrainde par l'intermé&diaire de la roue
d'entrainement 16. Les marches 10 sont situées, dans leur
rbtation, dans la zone de la plaque de peignes 18 munie de
peignes 18a, qui conduisent anla partie fixe de 1l'escalier
roulant. En dessous de la plaque d'appui 10a de la marche 10,
est disposé, de fagon fixe, un aimant 19 muni d4'un inter-
rupteur 20. Au moyen d'un levier 21, 3 l'extrémité libre
duquel un galet 22 est monté de maniére & pouvoir tourner,
1'interrupteur 20 se ferme ou .s'ouvre, lorsque le galet 22
arrive sur une came de manoeuvre 23, En dessous du chariot 24
sont disposés un patin de retenue antérieur 25 et un patin
de retenue postérieur 26; dans un tube de guidage 25a, le
patin de guidage 25 est guidé de telle sorte qu'il peut se
rétracter et se déployer sous l'action d'un ressort, en
outre, le patin de retenue 25 est monté de manigre 3 pivoter
sur un centre de rotation 25b, de facon qu'en arrivant sur
la plague d'appui 10a, il se pose sur toute sa surface. Le
tube de guidage 25a est suspendu sur le chissis 24a du
chariot 24, de fagon lé&g&rement articulée dans la direction
de l'axe longitudinal du chariot, au point d'articulation
24b, pour compenser, lorsque les marches suivent la courbe,
le raccourcissement que subit alors l'entraxe entre patins
antérieur et postérieur. La m&me exécution est prévue pour
le patin de retenue postérieur 26, 3 cela pré&s que le tube
de guidage 26a est relié rigidement au chdssis 24a du
chariot 24. ) -

Le fonctionnement est le suivant :

Au moment ol 1'on pousse le chariot 24 sur 1l'une
des plagues d'appui 10a des marches en mouvement 10, le
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champ magnétique développé sous la marche 10 par l'aimant 19
donne lieu & une force d'attraction, qui agit suf les
patins de retenue antérieurs 25 du chariot 24, aligne le
chariot dans la direction de mouvement des marches 20, et
retient les patins de retenue., Dans la suite du mouvement,
l'usager pousse le chariot 24, par ses roues arridre 27,
sur la marche suivante 10, ou sur celle qui la suit. Les
patins de retenue postérieurs 26 sont attirés par le champ
magnétique de la marche suivante, mis en action entre
temps, et sont ainsi retenus sur la plaque d'appui 10a,
de sorte que le chariot est maintenant retenu aux deux
extrémités et ne peut pas se déplacer latéralement, des-
cendre les marches en roulant ni se renverser. Dans cette
position, le chariot parcourt tout le trajet de transport
sans que l'usager soit obligé de retenir ou d'assujettir le
chariot 24. Quand le chariot 24 est arrivé 3 l'extrémité
de l'escalier roulant, et avant qu'il n'atteigne les peignes
18, le champ magnétique de la marche 10 est supprimé& dans

-

la zone des roues avant 28 du chariot 24, grdce a la came
de manoceuvre 23 et & l'interrupteur 20. Les patins de
retenue 25 se dé&tachent de ce fait automatiquement de la
plaque d'appui 10a, et les roues avant 28 du chariot 24
redeviennent librement mobiles. Par suite de l'attraction
qui agit sur les patins de retenue postérieurs 26, 1le
chariot 24 est poussé par ses roues avant 28, au-deld des
peignes 18a, sur la plaque de peignes 18 de l'escalier
roulant, sans effort ni intervention de la paft de l'usager.
Aussitdt que la marche 10, avec les patins de retenue pos-
térieurs 26 du chariot 24, atteint la zone des peignes, le
champ magnétique est &galement supprimé au moyen de 1l'in-
terrupteur 20; les patins de retenue 26 se détachent de
la plaque d'appui 10a et le chariot 24 roule aussi sur
ses roues arriére 27, par-dessus les peignes 18a, et
arrive sur la plaque de peignes 18, sous l'action de 1'éner-
gie cinétique et de 1'usager.

Les aimants 19 peuvent &tre encastré&s ou noyés
dans les plaques d'appui 10a des marches 10, mais il est
&galement possible que l'ensemble de la plaque d'appui 10a
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6
des marches 10 constitue une plaque magnétique, faisant
partie de l'aimant 19.

La mise en circuit des aimants 19 est assurée par
une came de manoeuvre 23,disposée sur la charpente de
l'escalier roulant, 3 l'entrée de celui-ci, directement
3 1l'endroit ot les marches 10 quittent la zone des peignes,
le champ magnétique se constituant alors automatiquement
au-dessus des plaques d'appui 10Oa. De facon corre5pondante,
3 la sortie de l'escalier roulant, juste avant l'endroit oil
les marches 10 disparaissent dans la zone des peignes, les
aimants 19 sont mis hors circuit par une seconde came de
manoeuvre 23, &galement disposée sur la charpente de l'es-
calier roulant, ce qui supprime automatiquement le champ
magnétigue au-dessus des plaques d'appui 10a.

Les aimants 19 sont avantageusement constitués
par des &lectro-aimants mais il est &galement possible
d'utiliser des aimants permanents pouvant &tre mis en cir-
cuit ou hors circuit soit mécaniquement soit é&électrique-
ment. Dans ce dernier cas, les aimants permanents sont
aliment&s par une impulsion de courant, assurant la mise
en circuit et hors circuit, et provenant d'accumulateurs
disposé&s sur les marches 10,

En ce qui concerne les tubes de guidage 25a, 26a,
ils peuvent &tre &galement directement reliés aux fourches
24c des roues 27, 28 des chariots 24, tandis que les
patins de retenue 25, 26 sont é&quipés, sur leur surface
d'adhérence, d'éléménts qui amortissent les sons.

L'invention n'est pas limitée au mode d'exécution

décrit de-l'escalier roulant, des trottoirs roulants
peuvent aussi &tre 8quipés de l'instéilation selon 1'in-
vention. La came de manoeuvre peut aussi &tre remplacée
par une ligne &lectrique 3 contact glissant, qui coop@re
avec un collecteur de l'aimant.
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REVENDICATIONS
1.~ Installation pour le transport de chariots &
bagages, de chariots de marché, de fauteuils roulants etc...
sur les marches d'un escalier roulant, caractérisée en ce
qu'immédiatement en dessous des plaques d'appui (l0a) des
marches (10) sont disposés des aimants (19) qui sont mis

en circuit et hors circuit en fonction de la course et

automatiquement et qui, pendant le transport des chariots (24)

sur les plaques d'appui (10a) des marches (10), coopérent
avec des patins de retenue (25, 26) disposés de fagon élas-
tique et articulée sur les chariots & transporter, de sorte
que les chariots (24) sont emp@chés de se déplacer et de
basculer,

2.~ Installation selon la revendication 1, carac-
térisée en ce que les aimants (19) sont encastré@&s ou noyés
dans les plaques d'appui (10a) des marches (10).

3.- Installation selon la revendication 1, carac-
térisée en ce que l'ensemble de la plaque d'appui (10a)
des marches (10) constitue une plaque magnétique et fait
partie de l'aimant (19).

4,- Installation selon l'une gqguelconque des
revendications 1 & 3, caractérisée en ce gue les aimants
(19) sont mis en circuit par une came de manoeuvre (23)
disposée sur la charpente de l'escalier roulant, & l'entrée
de celui~ci, directement a l'endroit oli les marches (10)
quittent la zone des peignes, et que le champ magnétique
se constitue automatiquement au-dessus des plaques d'ap-
pui (10a).

5.- Installation selon l'une guelconque des re-
vendications 1 & 3, caractérisée en ce qu'd la sortie de
l'escalier roulant, immédiatement avant l'endroit ot
les marches (10) disparaissent dans la zone des peignes,
les aimants (19) sont mis hors circuit par une came de
manoeuvre (23) disposée sur la charpente de l'escalier
roulant, ce qui fait que le champ magnétique est supprimé

automatiquement au-dessus des plaques d'appui.
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6.~ Installation selon l'une des revendications
4 et 5, caractérisée en ce que la came de manoeuvre (23),
disposée sur la charpente, coopére avec le levier (21) et
le galet (22) de l'aimant (19).

7.- Installation selon l'une quelcongue des re-
vendications 1 & 6, caractérisée en ce que les aimants (19)
sont sous la forme d'aimants permanents pouvant étre mis
en circult et hors c1rcu1t mécaniquement.

8.- Installation selon 1'une quelconque des re-
vendications 1 a 6, caractérisée en ce que les aimants (19)
sont sous la forme d'aimants permanents pouvant &tre mis
en circuit et hors circuit &lectriquement.

9.- Installation selon 1l'une quelconque des re-
vendications 1 & 6, caractérisée en ce que les aimants (19)
sont sous forme d'&lectro-aimants. .

"10.- Installation selon l'une quelconque des re-
vendications 1 & 3, caractérisée en ce que les aimants
permanents pouvant &tre manoeuvrés &lectriquement sont
alimentés par une impulsion de courant assurant la mise
en circuit et hors circuit et provenant d'accumulateurs
disposés sur les marches,

11.- Installatlon selon la revendication 1, carac-
térisée en ce que sur les chariots a transporter (24) sont
disposés, dans le plan ‘des axes des roues avant et arriere
(28, 27), des patins de retenue (25, 26) mobiles &lasti-
gquement en direction verticale dans des tubes de guidage

~ (25a, 26a) et disposés de fagon articulée dans la direction

de 1'axe longitudinal du chariot.

12.- Installation selon la revendlcatlon 11,
caractérisée en ce que les tubes de guidage (26a) sont
reliés rlgldement au chariot (24) dans le plan de l'axe
des roues arridre (27) et que les tubes de guidage (25a)
sont reliés de fagon articulé&e au chariot (24) dans la
direction de l'axe longitudinal du chariot, dans le plan
de 1'axe des roues avant .(28).

13.- Installatlon selon la revendicatlon 11,
caractérisée'en ce que les tubes de guidage (25a, 26a)
sont directement reliés aux fourches (24c) des roues (27,28)
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du chariot (24).

14.- Installation selon l'une quelconque des reven-
dications 11 et 12, caractérisée en ce gque les patins de
retenue (25, 26) sont équipés, & leur surface d'adhérence,

d'éléments qui amortissent les sons.
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