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DISPOSITIF DE TRANSMISSION DE COUPLE, AMORTISSEUR DE
TORSION ET ASSEMBLAGE ASSOCIE

La présente invention concerne le domaine des dispositifs de transmission de couple
comme les amortisseurs de torsion, notamment pour véhicules automobiles.

Les chaines de transmission des véhicules automobiles comprennent plusieurs
dispositifs, notamment un moteur, et une boite de vitesses qui sont couplés en rotation les uns
aux autres. Ce couplage mécanique est par exemple réalisé par des cannelures, l'un des
éléments comprenant un arbre cannelé et l'autre élément comprenant un moyeu cannelé
complémentaire.

Cependant, lorsque le véhicule est au point mort et qu'aucun couple n'est transmis par
la chaine de transmission, le jeu existant entre les cannelures tend a produire du bruit dii aux
chocs entre les cannelures. Ce bruit peut se propager jusque dans l'habitacle et nuire au
confort des utilisateurs.

Il convient donc de trouver une solution permettant de réduire ou de supprimer le bruit

produit au niveau des cannelures complémentaires d'un arbre et d'un moyeu.

A cet effet, la présente invention concerne un dispositif de transmission de couple
destiné a €tre disposé entre un moteur et une boite de vitesses d'un véhicule automobile, le
dispositif de transmission de couple comprenant un moyeu cannelé destiné a étre emmanché
sur un arbre cannelé complémentaire de la boite de vitesses dans lequel le moyeu cannelé
comprend une rainure annulaire au niveau de ses cannelures et dans lequel le dispositif
comprend également un élément élastique destiné a étre disposé dans la rainure annulaire et
configuré pour venir en contact avec les cannelures de 'arbre cannelé de la boite de vitesses.

Selon un autre aspect de la présente invention, la rainure annulaire a une profondeur
comprise entre 1 et 10 mm.

Selon un autre aspect de la présente invention, le diametre de 1'arbre cannelé (3) est
compris entre 5 et 80 mm, voire entre 15 et 65 mm, notamment entre 20 et 45 mm.

Selon un autre aspect de la présente invention, 1'élément €lastique est en €élastomere.

Selon un autre aspect de la présente invention, 'élément €lastique est un joint torique.
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Selon un autre aspect de la présente invention, 'élément €lastique est une courroie
cannelée dont les cannelures sont complémentaires des cannelures de 1'arbre cannelé.

Selon un autre aspect de la présente invention, 1'élément €lastique (17, 47) est choisi
parmi un joint torique, une courroie cannelée dont les cannelures sont complémentaires des
cannelures de 1'arbre cannelé (3).

Selon un autre aspect de la présente invention, I'élément élastique est une bague
métallique ondulée radialement.

Selon un autre aspect de la présente invention, le couple de frottement créé par
I'€lément €lastique est compris entre 20 et 30 Nm.

La présente invention concerne €galement un amortisseur de torsion comprenant un
dispositif de transmission de couple tel que décrit précédemment.

Selon un autre aspect de la présente invention, 1'amortisseur de torsion comprend un
volant d'inertie primaire et un volant d'inertie secondaire formant un double volant
amortisseur.

La présente invention concerne également un assemblage de transmission de couple
comprenant :

- un premier élément comprenant un arbre cannelé,

- un deuxieme ¢lément comprenant un moyeu cannelé complémentaire de 1'arbre

cannelé,

dans lequel 1'un du premier ou du deuxieme €lément comprend une rainure annulaire
au niveau de ses cannelures et dans lequel le dispositif comprend également un €lément
élastique destiné a étre disposé dans la rainure annulaire et configuré pour venir en contact
avec les cannelures de l'autre du premier ou du deuxieme élément.

D'autres caractéristiques et avantages de l'invention ressortiront de la description
suivante, donnée a titre d'exemple et sans caractere limitatif, en regard des dessins annexés sur
lesquels :

- la figure 1 représente une vue schématique selon une section axiale d'un amortisseur
de torsion,

- la figure 2 représente une vue en coupe d'un assemblage entre un moyeu et un arbre
de transmission comprenant un élément €lastique selon un premier mode de réalisation,

- la figure 3 représente une vue en perspective d'un moyeu selon la présente invention,

- la figure 4a représente une vue en coupe d'un assemblage entre un moyeu et un arbre
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de transmission comprenant un élément élastique selon un deuxieme mode de réalisation,

- la figure 4b représente une vue en perspective de 1'élément élastique selon le
deuxieme mode de réalisation,

- la figure 5a représente une vue en coupe d'un assemblage entre un moyeu et un arbre
de transmission comprenant un élément €lastique selon un troisicme mode de réalisation,

- la figure 5b représente une vue en perspective de 1'élément élastique selon le
troisieme mode de réalisation,

- la figure 6 représente une vue selon une section axiale d'un dispositif de friction
d'embrayage.

Sur toutes les figures, les éléments identiques ou assurant la méme fonction portent les
mémes numéros de référence.

Les réalisations suivantes sont des exemples. Bien que la description se réfere a un ou
plusieurs modes de réalisation, ceci ne signifie pas nécessairement que chaque référence
concerne le méme mode de réalisation ou que les caractéristiques s'appliquent seulement a un
seul mode de réalisation. De simples caractéristiques de différents modes de réalisation

peuvent également €tre combinées ou interchangées pour fournir d'autres réalisations.

Dans la description suivante, les termes « premier », « second », « deuxiéme »...par
exemple « premiere partie », « deuxicme partie » sont utilis€s pour un simple indexage des
éléments pour dénommer et différencier des éléments proches mais non identiques. Cette
indexation n'implique pas de priorité d'un élément par rapport a un autre et on peut aisément
interchanger de telles dénominations sans sortir du cadre de la présente description. Cette

indexation n'implique pas non plus un ordre dans le temps.

Dans la suite de la description, les termes « axial », « radial » et « transversal » pour
définir I'orientation des éléments de 1'amortisseur de torsion se rapportent a I'axe de rotation X
de l'amortisseur de torsion et définissent respectivement une direction parallele a l'axe de
rotation X, un plan comprenant I'axe de rotation X et un plan perpendiculaire a 1'axe de

rotation X.

La présente invention concerne un dispositif de transmission de couple et notamment
un amortisseur de torsion 1 d'un véhicule automobile tel que représenté sur la figure 1 destiné
a €tre couplé a un arbre de transmission 3, par exemple d'une boite de vitesses (non

représentée). L'arbre de transmission 3 a par exemple un diametre compris entre 15 et 65 mm.
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L'arbre de transmission 3 peut correspondre a l'arbre de la boite de vitesses du véhicule
automobile. L'amortisseur de torsion 1 est par exemple un double volant amortisseur et
comprend un élément primaire ou volant primaire 1'. L'amortisseur de torsion 1 comprend
également un voile 7 configuré pour venir comprimer un moyen €lastique tel qu'un ressort
hélicoidal 9 lors d'une transmission de couple. Le voile 7 est par exemple fixé a un élément
secondaire ou volant secondaire 1" et @ un moyeu 5 par des rivets 8. Le moyeu 5 est destiné a
étre couplé a l'arbre de transmission 3. Le volant secondaire 1" étant monté rotatif par rapport
a 1'élément primaire 1'.

Alternativement, 1'amortisseur de torsion 1 peut étre dépourvu d'un volant secondaire
1", le voile 7 étant alors couplé en rotation seulement au moyeu 5 destiné a étre couplé a

l'arbre de transmission 3.

Le ressort hélicoidal 9 est par exemple placé dans un logement 11 de 1'élément
primaire 1' de I'amortisseur de torsion 1. Le logement 11 peut également renfermer une
goulotte 13 de maintien du ressort hélicoidal 9. L'élément primaire 1' et 1'élément secondaire
1" sont montés mobiles en rotation 1'un par rapport a l'autre autour d'un axe de rotation X, par
exemple via un palier (non représenté). L'élément secondaire 1" peut également comprendre
un dispositif pendulaire 11 configuré pour améliorer la filtration des vibrations. En variante

non représentée, le dispositif pendulaire peut étre monté€ sur le voile 7.

Le couplage entre le moyeu 5 et 'arbre de transmission 3 est réalisé par des cannelures
complémentaires 13 et 13" placées respectivement sur le moyeu 5 et sur l'arbre de
transmission 3, les cannelures 13 du moyeu 5 étant emmanchées sur les cannelures 13' de
l'arbre de transmission 3. Les cannelures 13' de 1'arbre de transmission 3 sont mieux visibles
sur la figure 2 qui représente une vue en coupe transversale du moyeu 5 et de l'arbre de

transmission 3.

La figure 3 représente une vue en perspective des cannelures 13 du moyeu 5. Une
gorge ou rainure annulaire 15 est ménagée dans le moyeu 5 au niveau des cannelures 13
comme représenté sur la figure 3. La rainure annulaire 15 peut étre positionnée au sein des
cannelures 13 (des cannelures 13 sont alors de part et d'autre de la rainure annulaire 15)
comme représenté sur la figure 3 mais peut aussi étre ménagée a une extrémité des cannelures
13. La rainure annulaire 15 est configurée pour recevoir un €lément élastique et a une

profondeur comprise entre 1 et 10 mm par exemple. L'élément élastique peut €tre un joint
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torique 17 comme représenté sur la figure 2. Le joint torique 17 est configuré pour venir en
appui contre les cannelures 13' de l'arbre de transmission 3 pour créer un couple de
frottements avec lesdites cannelures 13" de sorte a empécher 1'entrechoc entre les cannelures
13 du moyeu 5 et les cannelures 13' de l'arbre de transmission 3 lorsqu'aucun couple n'est
transmis entre le moyeu 5 et l'arbre de transmission 3, notamment lorsque le véhicule
automobile est au point mort. Le joint torique 17 peut également étre configuré pour créer un
couple de rotation €lastique, le joint torique étant déformé pour venir au moins partiellement
dans les cannelures 13. Le joint torique 17 est par exemple réalisé en matériau élastomere. De
plus, un feuillard peut étre disposé entre le joint torique 17 et les cannelures 13' de 1'arbre de
transmission 3 pour éviter une usure rapide du joint torique 17. Le feuillard est par exemple
réalis¢ en matériau métallique et notamment en acier. Le couple de frottements généré par le

joint torique 17 est par exemple compris entre 20 et 30 N.m.

Alternativement, 1'élément €lastique peut également étre réalis€ par une bague
métallique ondulée 19 configurée également pour venir en appui sur les cannelures 13' de
l'arbre de transmission 3 pour créer un couple de frottements comme représenté sur les figures
4a et 4b qui représentent respectivement la bague métallique ondulée 19 montée sur
l'amortisseur de torsion et seule. La bague métallique ondulée 19 est par exemple réalisée en
acier. Le couple de frottements généré par la bague métallique ondulée 19 est par exemple

compris entre 20 et 30 N.m.

Selon un autre mode de réalisation représenté sur les figures 5a et 5b, 1'élément
élastique peut étre réalisé par une courroie élastique cannelée 21 dont les cannelures sont
sensiblement complémentaires des cannelures 13' du moyeu 3. La courroie €élastique cannelée
21 est par exemple réalisée en matériau élastomere et est configurée pour créer un couple de
rotation élastique permettant d'éviter un entrechoc entre les cannelures 13 du moyeu 5 et les
cannelures 13' de l'arbre de transmission 3 lorsqu'aucun couple n'est transmis entre le moyeu 5

et 'arbre de transmission 3, par exemple lorsque le véhicule automobile est au point mort.

La présente invention ne se limite pas a un amortisseur de torsion mais a tout type de
dispositif de transmission de couple comprenant un moyeu cannelé destiné a étre emmanché
sur un arbre de transmission cannelé comme par exemple un dispositif a friction d'embrayage

30 tel que représenté sur la figure 6.

Le dispositif a friction d'embrayage 30 comprend un moyeu cannelé 31 destiné a étre
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monté sur un arbre de transmission cannelé 3. Un voile annulaire 33 est fixé sur le moyeu
cannelé 31 et est configuré pour venir en appui sur un moyen €lastique tel qu'un ou des
ressort(s) hélicoidal(aux) 35 configurés pour filtrer les vibrations et les a-coups transmis par le
dispositif a friction d'embrayage 30. Le ressort hélicoidal 35 est positionné dans un logement
37 d'un élément 39. L'élément 39 est monté rotatif sur le moyeu cannelé 31. Le dispositif a
friction d'embrayage 30 comprend €galement un disque support 41 fixé sur I'élément 39 au
niveau de sa partie interne et configuré pour €tre positionné entre des garnitures de friction 43
au niveau de sa partie externe. Le disque support 41 est li€ en rotation aux garnitures 43.
L'une des garnitures 43 est configurée pour interagir (au niveau de sa face opposée au disque
support 41) avec un volant moteur (non représenté) et I'autre garniture 43 est configurée pour
interagir (au niveau de sa face opposée au disque support 41) avec un plateau (non représenté)
d'un mécanisme d'embrayage. De plus, le disque support 41 procure une é€lasticité dans la
direction axiale ce qui procure de la progressivité et limite les a-coups lors des phases

d’embrayage et de débrayage du dispositif a friction d’embrayage 30.

Comme dans le cas de l'amortisseur de torsion 1 décrit précédemment, le moyeu
cannelé 31 comprend une rainure annulaire 45 au niveau de ses cannelures et le dispositif a
friction d'embrayage 30 comprend un élément élastique 47 destiné a étre positionné dans la
rainure annulaire 45. L'élément élastique 47 peut étre similaire aux éléments élastiques

présentés précédemment pour I'amortisseur de torsion 1.

Alternativement, pour l'ensemble des modes de réalisation présentés précédemment, la
rainure annulaire peut étre ménagée au niveau des cannelures 13" de 'arbre de transmission 5,
I'élément €lastique étant alors configuré pour Etre positionné dans ladite rainure annulaire et

pour venir en contact avec les cannelures 13 du moyeu 5 ou 31.

De plus, la présente invention concerne €galement un assemblage comprenant un
premier élément comprenant un arbre cannelé 3 et un deuxieme élément comprenant un
moyeu cannelé 5, 31 complémentaire de l'arbre cannel€ 3, le premier et le deuxieme élément

correspondant par exemple aux différents modes de réalisation décrits précédemment.

Ainsi, l'utilisation d'une rainure annulaire ménagée au niveau des cannelures d'un
assemblage comprenant un arbre cannelé et un moyeu cannelé complémentaires et d'un
élément élastique dispos€ dans la rainure annulaire et configuré pour venir en contact avec les

cannelures de 1'élément complémentaire permet de limiter les chocs entre les différentes
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cannelures lorsqu'aucun couple n'est transmis par 1'assemblage et ainsi réduire le bruit produit

par ces chocs.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif de transmission de couple (1, 30) destiné a étre disposé entre un moteur
et une boite de vitesses d'un véhicule antomobile, le dispositif de transmission de
couple (5, 30) comprenant un moyeu cannelé (5, 31) destiné a étre emmanché sur un
arbre cannelé (3) complémentaire de la boite de vitesses caractérisé en ce que le
moyeu cannelé (5, 31) comprend une rainure annulaire (15, 45) au niveau de ses
cannelures (13) et en ce que le dispositif comprend également un €lément élastique
(17, 19, 21, 47) destiné a étre disposé dans la rainure annulaire (15, 45) et configuré

pour venir en contact avec les cannelures de 'arbre cannelé (3) de la boite de vitesses.

2. Dispositif (1, 30) selon la revendication 1 dans lequel la rainure annulaire (15, 45)

a une profondeur comprise entre | et 10 mm.

3. Dispositif (1, 30) selon la revendication 1 ou 2 dans lequel le diametre de ['arbre
cannelé (3) est compris entre 5 et 80 mm, voire entre 15 et 65 mm, notamment entre

20 et 45 mm.

4. Dispositif (1, 30) selon I'une des revendications précédentes dans lequel I'élément

élastique (17, 21, 47) est en élastomeére.

S. Dispositif (1, 30) selon I'une des revendications précédentes dans lequel I'élément
élastique (17, 47) est choisi parmi un joint torique, une courrote cannelée dont les

cannelures sont complémentaires des cannelures de V'arbre cannelé (3).

6. Dispositif (1, 30) selon l'une des revendications | & 3 dans lequel I'élément

¢élastique (19, 47) est une bague métallique ondulée radialement.

7. Dispositif (1, 30) selon 'une des revendications précédentes dans lequel le couple

de frottement créé par I'élément élastique (17, 19, 21, 47) est compris entre 20 et 30
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8. Amortisseur de torsion (1) comprenant un dispositif de transmission de couple

selon 'ane des revendications précédentes.

9. Amortisseur de torsion (1) selon la revendication précédente comprenant un volant
d'inertie primaire (1) et un volant d'inertie secondaire (1") formant un double volant

amortisseur.

10. Assemblage de transmission de couple comprenant :

- un premier élément comprenant un arbre cannelé (3),

- un deuxieme élément comprenant un moyeu cannelé (5, 31) complémentaire de
I'arbre cannelé (3),

caractérisé en ce que l'un du premier ou du deuxi¢me ¢lément comprend une rainure
annulaire (15, 45) au niveau de ses cannelures et en ce que le dispositif comprend
également un élément élastique (17, 19, 21, 47) destiné a étre disposé dans la rainure
annulaire (15, 45) et configuré pour venir en contact avec les cannelures de l'autre du

premier ou du deuxieme élément.



.99,
SR

Slla

1/4

Fig.2



2/4

Fig.3



3/4

iy

Fig.4a




4/4

35 39




N° d'enregistrement national : FR1758619 N° de publication : FR3071291

RAPPORT DE RECHERCHE

articles L.612-14, L.612-53 a 69 du code de la propriété intellectuelle
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