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(57) fetent zajistuje, %e p¥i jfzds elek~
trické lokomotivy, kdy jeden sb&rad zisté-

vd ve staZené poloze,

obdob{ k zaneseni sbé&rade sndhem a némra-
zou. Posuvny kryt zabezpeduje dobrou funkei
sbérade proudu lokomotivy i v extrémnich
zimnfich podminkéch. Podstata spodivéd v tom,
%e na dolnfch krajich posuvného krytu (1)
jsou izola¥nd uloZena valivd t¥liska (4),
dosedajfc{ na podpd&rné listy 235; s topnym
&ldnkem (21). Podpsrné listy

zoladn& uspoiddény na st¥ele lokomotivy

a na koncfch horni vyztuhy (15) posuvného
krytu (1) jsou pPipevnéna zakotvenf (14),
na nichZ jsou uloZeny konce tvérlivych
&1l4nkd (41), spojujicich p¥edni kola (20)

se zadnfmi koly (30).

pevné spojena se. zadnim h¥{delem (28),
predni kola (20) jsou pevn¥ nasazena na

prednim h¥fdeli (27),

nim hifdeli (27) uspoiddén mechanicky pie-

vod (40) mezi prednim

lektromotorem’ (34), pfipevndnym na piedni
% io¥iska prednfho hid-
dele (27) jsou p¥ipevnéna na predni desce
(25) a loZiska zadnfho hi{dele (28) jsou
uloZena na zadnf desce (26). Topny &lének
(21) je p¥ipojen Zasovym spinadem na zdroj

desce (25), pridem

nizkého napéti.

Posuvny kryt sb&rade proudu elektrickych
lokomotiv

nedochéz{ v zimnim

35) Jsou i-

‘Zadni kola (30) jsou

pridemZ je na pred-

hif{delem (27) a e-
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Vyndlez se tykd posuvného krytu sbérate proudu elektrickych lokomotiv, jehoZ tvar
odpovidd horni &4sti profilu elektrické lokomotivy.

V soudasné dob& musf lokomotivy zarulovat bezpeény provoz za teploty *+ 50 % v pri-
b&hu jednoho dne, to je p¥i jizd® od jiZnfho kreje trati k severnfmu okraji a obrécen&.
Pri jizd¥ elektrické lokomotivy vybavené dv&ma sb&rafi proudu, zdstdvd vidy jeden sbérad
proudu ve staZené poloze. V zimn{m obdobi vznikd na staZeném sbéradi némraza a je zand-
Sen snéhem, zv145t¥ pfi kritické teploté kolem * 1 % , kdy tajfei snth i némraza mrznou

a znemo¥nuji zvednuti staZeného sbirafe. K ochrand sb&rade proudu pied zamrzénim neni

zpdmo zaii{zeni, které by chrénilo sbéral proudu umfstény na st¥ede lokomotivy ve staZené
poloze pied snéhem a némrazou.

V§Se uvedené nevyhody odstranuje posuvny kryt sb&rade proudu elektrickych lokomotiv,
jehoZ tvar odpovid4 horni &4sti profilu elektrické lokomotivy podle vyndlezu. Podstaba
vyndlezu spoivd v tom %e na dolnfch krajfch posuvného krytu jsou izoladnd uloZena valivé
t81iska, dosedajfci na podp¥rné 1i3ty s topnym ¥1énkem., Podp¥rné 1iZty jsou izolaln& uspo-
r4dény na stleSe lokomotivy. Na xonefch horni vyzbuhy posuvného krytu jsou p¥ipevnéna za-
kotvenf, na nich# jsou uloZeny konce tvédrlivych §lénkiti, spojujicich pfedni kola se zadni-
mi koly. Zadni kola jsou pevn® spojena se zadnim h¥idelem, pFedni kola jsou pevné nasazena
%igem¥ je na prednim hifdeli uspofédén mechanicky pievod mezi. piednim

na pfednim hi{deli, pri
hifdelem a elektromotorem, pripevnEnym na predni desce., LoZiska zadnfho hifdele jsou pii-
iiroubovéna na predni desce

sroubovdna na zadnf desce, loZiska pFednfho h¥fdele jsou
a topny &lének je pFipojen Easovym spinadem na zdroj nizkého napéti elektrické lokomotivy.

Yfhodou posuvného krytu sbérale proudu elektrickych lokomotiv je, ¥e pPi j{zd&

vyl
elelbrické lokomotivy, kdy jeden sb&ral zistévd ve staZené poloze, nedochdzi v zimnfm obdo-
bi k zanesen{ sbirale sndhem a némrazou. Navrhované Tefeni podle vyndlezu zabezpefuje

dobrou funikci sb&rale proudu elektrické lokomotivy i v extrémnich zimnich podminkéch.

Na pFiloZenych vyobrazenfch je schématicky zndzorndno FeSen{ podle vyndlezu, kdy na
1 je schématicky vyznaCena osa lokomotivy a &dst profilu felezni&niho vozu, na obr.
in{ &4st posuvného krytu sbérale proudu s va-

akotven! posuvného krytu sbérafe prou-
4 zné-

obr. 2
je schématicky znézornén celkovy pohled na do
1ivym ulofenim na podp&rné 1ist&, obr. 3 znézornuje z
du na tvérlivém &ldnku p¥i zekrybém prostoru sbérade proudu posuvnym krytem, obr.

zornuje zakotveni posuvného krytu pri odkrytém prostoru shira¥e proudu a obr. 5 zobrazuje
mechanicky pohon posuvného krytu sbérafe proudu.

Na dolnfch krajich posuvného krytu 1 jsou jzoladnd ulo¥ena valivd t8liska 4, doseda-
jfci na podp&rné 1isty 35 s topnym Elénkem 21. Podpérné 1isty 35 Jjsou izola&n& uspo¥ddény
na strefe lokomotivy. Na koncich horni vyztuhy 15 posuvného krytu 1 jsou pripevnéna za~-
kotveni 14, na nich¥ jsou uloZeny konce tvérlivych &1dnki 41, spojujicich pFedni kola 20
se zadnfmi koly 30 a zadnf kola 30 jsou pevnd spojena se zadnim hi¥fdelem 28. P¥edni kola
20 jsou pevnd nasazens na pfednim hi{deli 27. Na pPednim h¥{deli 27 Jje uspo¥ddén mecha~
nicky pFevod 40 mezi prednfm hi*tidelem 27 a elektromotorem 34, pripevnénym na predni desce
25. Lo%iska pFedniho hitfdele 27 jsou p¥isroubovdna na piednf desce 23, lo¥iska zadnfho hii-
dele 28 jsou pFigroubovédna na zadni desce 26. Topny &lének 21 je p¥ipojen dasovym spinalem
na zdroj nizkého nap&ti elektrické lokomotivy.

Na obr. 1 je vyznafena osa lokomotivy 30, g4st profilu ¥elezni&niho vozu 31, horni
g4st krybu 52 sbérale, zpevndni ohybu 44, vn&jsi okraj pravé poloviny smykadla 33, dolnf
okraj 46 posuvného krytu 1 a valivd loZiska 4.

Ka obr. 2 je vodfcf otvor 3 na dolni stran® zifen d4sti kulové nebo kuZelové plochy
a na horni stran® je uzavien horni piiloZkou 6, takie valivé t&lisko 4 dosedd na podp&rnou
ii%tu 35 a na horni p¥iloZku 6. Voditko 2 je izolovans p¥isroubovdno k pfi¥né vyztuze 12
posuvného krytu 1, nebot Srouby 9 horni p¥ilo¥ky & s navliedenymi izoladnimi trubickami 10
dr%i pomoci malych izoladnich podloZek 11 horni p¥iloZku 6 i horni izolaei 7 pevn& na
piigné vyztuze 12, spojené s krycim plechem 13. Kostru posuvného krytu 1 tvo¥f p¥Léné vy-
ztuhy 12, podélné vyztuhy 16, horni vyztuhy 13 2 vyztuhy ohybu 44.
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Strechu lokomotivy tvoli pii¥né vyztuhy stfechy 17 a kryel plech st¥echy 18. Pro
izoladni uspo¥ddéni podp&rné listy 35 jsou do p¥fénych vyztuh st¥echy 17 zavafeny vloZky
36, v nichZ je proveden zdvit na ¥roudb 19 dolnf p¥iloZky 37. Izolace podp&rné 1isty 35
se sk14dé z dolnf izola&ni podloZky 39, z dolni izolace 38, maljch izolanich podloZek
11 a izola¥nich trubidek 10, navledenych na Eroubech 19 dolni p¥{loZky 37, pPilemZ dolni
piiloZka 37 je seviena mezi malymi izolainimi podlofkami 11 a dolni izolaci 38, podloﬁé-
nou dolni izoladni podloZkou 39 Sroudby 19 dolni p¥iloZky 37, které jsou opatieny izo-
ladnfmi trubitkami 10 a zadroubovdny do vloZek 36 v p¥{dné vyztuze stlechy !7. Podpérnd
1i8ta 35 je prifroubovdna na dolnf piiloZky 37 Sroudby 29 podpérné listy 35, jejich% za-
pudténé hlavy spoéivaji v dolnf izolaci 38.

Na obr. 3 je zndzornéno zdévésné oko 47 rdmu sbérafe proudu a zakotveni 14 v blizkosti
pPedniho kola 20 v piipad€, kdy posuvny kryt 1 zakryvd prostor sbérafe proudu v dolni,
klidové poloze.

Obr. 4 zobrazuje zakotveni 14 u zadnfho kola 30, ve vysunuté poloze posuvného krybtu
1, kdy Jje sb&ral proudu bud v pracovni poloze nebo je k ni p¥ipraven.

Zakotveni 14 jsou pPiroubovéna na horni vyztuhu 15. Tvdrlivé &ldnky 41, jeZ spojujf
predni kola 20 se zadnimi koly 30, probihaji po obou stranéch rému sb8rale, pfilem% se
prednf hiidel 27 pohdn{ napiiklad Snekovym kolem 31, které je v zdb&ru se Znekem 32 na
h¥ideli elektromotoru 34, pripevn¥ném na piedni desce 25. LoZiska zadniho hifdele 28 jsou
uloZena na zadni desce 26. Snek 32 je opatfen Etyrhranem fneku 33. Na obr. 5 na prednim
h¥ideli 27 je uspo¥ddédn mechanicky pirevod 40. V p¥fpad® opravy elektromotoru 34 lze otvo-
rem posuvného krytu ! nasadit na ¥tyrhran 8neku 33 kliku, posuvny kryt 1 rudné posunout
a elektromotor 34 demontovab.

Hmotnost posuvného krytu 1 plsobi proti zvednut{ posuvného krytu | zpisobovaného
ddinkem v&tru za jizdy. Bodny vitr, plsobici na $ikmé st¥ny posuvného krybtu !, bréni zved-
nut{ posuvného krytu 1. Krom& toho je posuvny kryt 1 spojen zakotvenimi 14 s tvdrlivymi
&lénky 41, jeZ spoleln& s nardZkami 22 na podpérné 1ist& 35 nepPipusti neZddouci zvednut{
posuvného krytu 1 z dolni polohy.

V prostoru posuvného krytu | sb&rafe proudu jsou uspoiddény topné &lénky 2i, pri je-
Jjich% zapnutf se za provozu neudriZi v tombo prostoru navédty sanih.

Posuvny kryt 1 sb&rale proudu elektrickfch lokomotiv se uvede do &innosti po impulsu
ze stanovi3t& strojvedouciho, zapnutim elektromotoru 34, ktery pomoci Sneku 32 ¥nekového
kola 31, pFednfho hiidele 27, piednich kol 20, presouvd tvérlivé Eldnky 41, jeZ jsou déle
vedeny zadnimi koly 30. Pohyb tvarlivych &ldnkd 41 je prenesen na zakotvent 14 posuvného
krytu 1 a dochdzi k jeho presouvéni do polohy "zakryti" nebo po vyvoldnf dal¥iho impulsu
s néslednou zmdnou obritek elektromotoru 34 nastane pPesouvéni posuvného krytu ! do polohy
"odkryti". Koncové polohy posuvaého krytu 1 je nutné blokovat ve schématu nezobrazenymi
koncovymi vypinali, Ddle musi byt zabezpedeno, aby nedolo ke zdviZeni zakrytého sbirade
proudu a piesouvani posuvného krytu pfi zdviZendm sb&rafi proudu. PHi presouvéni posuvného
krytu 1 se valivd t&liska 4, uloZend na voditkdch 2 spojenych s posuvnym krytem | odvalujf
po podp&rnych listéch 35, jeZ jsou uloZeny pies dolni piilo¥ky 37, dolnf izolace 38 a dol~
ni izolafni podloZku 39 na krycim plechu stiechy 18. Podpdrné 1i¥ty 35 jsou v pripads
potieby vytdp&ny topnymi Elénky 21.

PREDMET VYINLLEGZU

Posuvny kryt sbérade proudu elekbrickych lokomotiv, jehoZ tvar odpovidd hornf Jdsti
profilu elektrické lokomotivy, vyznadujici se tim, Ze na dolnfch krajich posuvného krytu
(1) jsou izolatn® ulo¥%ena valivd t¥liska (4), dosedajici na podp&rné 1iZty (35) s topnym
&lénkem (21), pFidemZ podpdrné 1i¥ty (35) jsou izoladn& uspo¥ddény na st¥ede lokomotivy,
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na koncich horni vyztuhy (15) posuvného krytu (1) jsou pFipevn¥na zakotveni (14), na nich
jsou uloZeny konce tvérlivych Elénkid (41), spojujicich p¥edni kola (20) se zadnimi koly
(30) a2 zadni kola (30) jsou pevn& spojena se zadnim hifdelem (28), pPedni kola (20) jsou
pevnd nasazena na pfednim h¥fdeli (27), piifem# je ne pFednim h¥ideli (27) uspo¥ddén me-
chanicky p¥evod (40) mezi pfednim hiidelem (27) a elektromotorem (34), piipevnénym na
prednf desce (25), pridem# loZiska pFedniho n¥idele (27) jsou prisroubovéna na predni des-
ce (25), loZiska zadniho h¥idele (28) jsou pii¥roubovéna ne zadnf desce (26) a topny &lé-
nek (21) je pfipojen asovym spinalem na zdroj nizkého nap&ti elektrické lokomotivy.

3 vykresy
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