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{64) Dopravni zafizeni pro razici stroje

Zofi{zeni sestdvéd z dopravniho Zlabu, po
jehoZ dn¥ se posouveji undBele spojené
a pohén¥né nekoneinym rFet¥zem. Dopravni
%18b sestdvd z pPedni vykyvné a zadni
pevné &dsti. Ukolem vyndlezu je udrzovédns
nekone&ného retdzu pfi vykyvu pfedni Zdsti

~—= i {

dgprevniho zlabu v pPibliZng stejném nap¥~ ~

ti.

Podstata feSenf spodf{véd v tom, Ze ples [ =
osu hnecfho ozubeného kola jsou spojeny %]
prostiednictvim nepinaci hydreulické ) sl

soupravy s pPedni vikyvnou Zdsti doprevni=
ho £lebu posuvné sén& 2 k pevnd zadni
gdsti dopravniho £labu je p¥ipojens mimo
osu hlevniho &epu, tvorfciho osu otddent
mezi pfedni vykyvnou a zadni pevnou tdatf
doprevniho 2labu Ffdicf hydreulickd sou-
prave, spojend s napinaci hydrsulickou
souprevou.
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Vyndlez se tykd doprsvniho zef{zen{ pro rezic{ stroje s dopravanim %lebem, sestdvajfcim
‘ze dna a bo¥nfch st¥n, v n¥mZ jsou vedeny undSele, spojené e pohdnéné nejméné jednim
nekone¥nym Pfetdzem, b¥iicim uprostfed dopravniho Zlebu pFes vretné ozubené kolo uspoid-
dené na zedni pevné ¥dsti a hnaci ozubené kolo, uspolddené na pdedni vykyvné ¥d4sti doprevni-
ho %labu, pPifem%f zednf pevnd Zdst doprsvnfho %labu, odvrédcend od potrubni stiny, je
pripojena vykyvn& ve vodorovném sm¥ru kolem svislé osy k v¥kyvné pfedn{ Zdsti doprsvnfho
Zlabu a ose hnecfho ozubeného kola je v zdvislosti ne zmd¥n& délky dréhy Pet¥zu pfestavitel-
nd pfi vikyvu pfedn{ ¥dsti doprevanfho Zlabu.

Takovéto dopravnil zaff{zenf je uspofdddno ns razicim stroji. Nerubeny meteridl se
doprevuje z neklddsci{ rempy rezicfho stroje na pohyblivd ramens,uspofddend na této
neklddaci remp¥ k pfednimu koné: doprevniho Zlabu 8 je undéBSe¥i Fetézu v dopravnim #labu
dopravovédn k shezovecimu konci, Chodbovy dopravnik nebo chodbové dopresvniky nebo vozidle,
kterd se majf neloZit, k nim% se nerubany meateridl piivddi pPes odhazovsci konec dopravni-
ho %lebu nejsou zprsvidla vedeny stledem 3toly s podobn¥, e proto mé byt zedn{ konec vykyv-
rg ve vodorovném sméru. Uhel tohoto vykyvu miZe byt 45° na ob& streny. V posteveni vychy-
leném z p¥imé polohy se drdha Petdzu zkrscuje. Toto zkrdcent miZe pii vychyleni do 45°
#init 100 am o vice. Zkrdcenf zdvis{ na 3fice dopravantho Zlabu, jelikoZ ®etdz je prostied-
nictvim undSedd veden po bo¥nich strendch dopravniho Zlabu. Ze dlelem udrfeni stejnomdrné-
ho nap§t{ fet¥zu mé bft proto hnec{ ozubené kolo ve sm¥ru dopravniho %lebu v zéwislosti
ne zm¥nd délky dréhy Petdzu prestavitelns. - ‘

Tento kol se dosud Fesil tak, Ze hnaci ozubené kolo bylo uspofdddno ne sénich po-
suvnych ve sméru doprevniho Zlebu a pFitledovanych pruZinemi dozsdu ve sm¥ru dopravy, to
Jeat, ve smyslu napdii Petdzu. Tyto pruZiny Jjsou v3ak zstdZovdny hnacim vykonem, jeZto
hnaci ozubené kolo tdhnouct Petdz je timto Pet¥zem toZeno zp&t. Pruiiny musf byt proto
velmi 8ilné s mus{ byt dimensovdny s velkym objemem, coZ vdek md svoje meze. U tekovéhoto
zndmého uspoPdddni hnacfho ozubeného kole je proto dopreval vikon omezemn. Nehledd k tomu,
mife dojit vzdutim materidlu v doprsvnim %lebu k 2sblokovédn{. Tim je hnecf ozubené kolo
taZeno, i kdyZ jsou pruZiny sprdvnd dimenzovény, proti sméru dopravy zpst, 3i{mi miZe dojfit
k t¥Zkym posikozenim hnecfho systému. . '

Ukolem vyndlezu je odstrenit tyto nedostetky a umoZnit nucené pFeloZeni hnactho
ozubeného kole v rozsshu, v ném%. se drdhe pFfi vychyleni postaveni zkrdti,

Podstate vyndlezu spodivd v tom, Ze pfes osu hnseiho ozubeného kola jsou spojeny
prostifednictvim napineci hydraulické soupravy s predni vykyvnou ¥dst{ dopravntho Zlsbu
posuvné séné a k zadn{ pevné &dsti dopravniho Zlabu Je piipojena mimo osu hlavniho &epu,
tvoF{ctho osu otdfeni mezi piedn{ vykyvnou a zedni pevnou &dstl dopravniho %labu #idic{
hydreulickd soupreve, spojend s napineci hydreulickou souprevou, Rfdfci hydrsulickd sou-
preva je spojens s napinac{ hydrsulickou souprsvou potrubim spojujfcim pracovni prostor
pistu #fdici hydraulické souprevy s pracovnim prostorem pistu nepinac{ hydrsulické soupre-
vy. Na senfch je uloZeno hnecf ozubené kolo a napinaci hydraulickd souprsva je spojena se
sédndmi, ’

Vghods vyndlezu spodivd vitom, %e P{dicf hydraulickd soupravae je p¥ipojens k obdme
tdatem dopravniho %lsbu mimo hlsvni ¥ep tvoffc{ osu otdSen{ mezi pfednfi vykyvnou e zedn{
pevnou &dst{ doprevniho %lsbu, ¥fm% se zkrascuje p#i vykyvu pfedn{ vykyvné ¥d4sti dopravniho
£labu vzddlenost mezi ob¥me misty pifipojeni. Zm¥ny délky ¥#fdic{ hydraulické souprevy, j{Z
se dosshuje vysunutim nebo zesunutim jejiho pistu,se vyuZivéd pro p¥estaveni napinaci
hydreulické soupravy. Ti{m dochdzi k pifestaveni osy hnacfho ozubeného kola, kterd nemiZe
Syz ani p#i velkfch doprevnfch vykonech tlalena zpét. Ti{m je moZno dopravni vykon zvysit
8 zsbrdnit t¥Zkym podkozenim doprevniho Zlabu v pPipsd¥ zablokovédni, P¥i pPetffeni by
bylo nanejvyd moZno, Ze by se Petdz pFetrhl, coZ je zdveds, kierou lze snadno odstrenit.
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Ne schemetickém vykresu je vyndlez vysvdtlen na jednom p¥fkladném provedent,

Obr. 1 e 2 zndzoriujl zefizen{ uspofddané na rezicim stroji, pPidem? razic{ stroj
sdm neni zndzorn&n. Ne vykresu znali obr. | pohled ze streny ne dopravni %lab v Fezu
v p¥imé poloze, obr. 2 je pohled shore, p¥iZem? je dopravni %lab zndzorn¥n v postavent
odchyleném o 45°, Obr. 3 8 4 zndzoriudf schematicky postaveni hydreulickych souprav
s vélci @ pfsty, pFfidem% obr: 3 je postaveni uvedenych souprsv v p#fmé polcze doprevniho
%lebu s obr, 4 zndzorhuje vychylenou polohu doprsvniho %labu.

Na obr. 1 je zndzornsn dopravni %lsb s pevnou zadni ¥dstf ] s s p¥{slu¥nou nosnou
konstrukcf. K této pevné zadni ¥dsti ) je piipojena hydreulickymi vdlei 27, 28 s pisty
ptedni vykyvnd ¥dést 3 dopravniho ilabu. Pfedni vykyvnd ¥dst 3 doprevnfho %labu je z piimé
polohy vychjlena, jek je patrné z obr. 2 az o 45°, Hnacf ozubené kolo s osou 4 je uloZeno
v sénich 5, které jsou umistdny nes p¥ednf vykyvné Zdsti 3 dopravniho ¥lsbu a jsou posuvné
ve smdru oznafené 3ipkou 6.

Posuvné sén¥ J jsou uloZeny prostfednietvim nepinac{ hydraulické souprevy ], sesté-~
vejicf z védlce 9 @ pistu 24 ne pfednf vykyvné &dsti 3 doprsvnfho %lebu, pfi¥em# pistnice
8 zebird do sdnf 5 s vdlec 3 je pPipevndn k p¥ednf vfkyvné ¥4sti J doprsvniho Zlabu. Uné¥e-
ge 10 Jjsou vzdjemn¥ spojeny nekdneénim fet¥zem 11. Tyto unddede 10 se posouveji po dnu 12
dopravniho Zlsbu @ spolupracujf s bo¥nimi sténsmi )3. Nekonedny Fet¥z 11 je tim veden
und¥edi 10 stiedem piedni vykyvné ¥dsti 3 e zadnl pevné &dsti } doprsvanfho Zlabu. V ohybu
14 dopravniho Zlebu jsou bo&n{ stény 13 tvofeny ohebnymi ocelovymi pdsy 15. Vychylkou
od pf{mého postaveni do postesvenf, zndzorniném na obr. 2,se drédha nekoneného Fetdzu 11
zkracuje.

Predn{ vykyvnd ¥dst 3 a zadn{ pevnd &dst ] dopravnfho %lebu jsou spojeny ¥{dici
hydreulickou soupravou 17 s védlcem 19, pistem 25 s pistnic{ 16, pFfi¥emZ pfstnice 16 je
pfipojene k prednf vykyvné ¥dsti 3 dopravniho Zlabu pfednim Zepem 18 a vdlec 19 je p¥ipojen
k zadn{ pevné %dsti | dopravniho %lebu zednim Zepem 20. Oba Z¥epy, pfednf 18 & zedn{ 19,
Jsou uloZeny mimo osu otd&eni pFedni vykyvné &dsti J doprevniho %labu, tvo¥enou hlavnim
tepem 2 (obr. 2).

Na obr. 3 je zndzorn¥no uspofdddni nepinec{ hydrsulické souprevy ] e ¥{dic{ hydraulic-
ké soupravy 17. Prescovni prostor 21 #fdic{ hydreulické souprevy 17 s p{sten 25 je spojen
potrubim 22 s pracovnim prostorem 23 pistu 24 nepfneci hydreulické souprsvy 7 s pistem
24. P¥i vykyvu se pracovni prostor 21 ¥idici hydresulické soupravy 17 zmenSuje s hydrsulické
médium, zpravidle tuk, Je tladeno potrubim 22 do precovniho prostoru 23 napinaci hydreu-
lické souprevy J. V disledku tohoto uspordddnf je pi¥i vykyvu p¥edni 84sti 3 dopravnfiho
flabu pfst 24 nepinaci hydrsulické souprevy ] tlelen, jak vyplyvéd ze srovnéni obr. 3 e 4,
ve sm¥ru Sipky § doprevy s sén¥ 5 s hnecim ozubenym kolem 4 se posouvé ve smdru 3ipky 6
doprevy. Rozseh vykyvu je urden pom&rem ploch pistd 25 s 24. !

Prifez pistd 2} nepinaci hydreulické souprevy 7 a pistu 35 ¥fdiel hydrsulické soupre-
vy 17 Jjsou voleny tek, aby vinut{ nekonedného Petdzu 11 bylo p¥i viech polohdch pFedni
v¥kyvné ddsti 3 dopravniho %labu stejné.

P#i preloZeni osy 4 hnacfho ozubeného kola ve sméru doprsvy se pracovni prostor
21 pistu 25 P¥{dici hydraulické soupravy 17 zmenduje. Tim se vzhledem k spojenf pracovniho
prostoru 2} pfstu 25 #{dictf hydrsulické soupravy 17 s precovnim prostorem 23 pistu 24
napfnaci hydraulické souprevy 7 potrubim 22 precovni{ prostor 23 pistu 24 nepfneci hydrsu-
lické soupravy zvdt3uje. Hydrsulické médium vytledené z preacovntho prostoru 2} pistu
#fdicd h&draulické soupravy 17 posouvéd osu 4 hnacfho ozubeného kole uloZeného ne sdénich
ve sm3ru doprevy. Tim se vyrovndvd zkrdceni drdhy rubaniny dopravované doprevnim Zlabem
8 udrfuia se sordivne napdt{ nekoneéného Petdzu 11.
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Nepinaci hydreulickd souprava 7 doddvéd eutomaticky sems s{lu pot¥ebnou k udrieni.napi- |

tl nekone&ného ¥Fetdzu pri zkrdcenf délky drdhy rubeniny.

Nepinec{ hydrsulickou soupravu 7 Jje moZno nshredit nep#fklasd Jekymkoli:motorem, I{-
zenym #{dfe{ hydreulickou souprsvou 17.

PREDMET VYNKLEZU

i. Doprevn{ zefizeni pro rezic{ stroje s doprevnim Zlabem, sestdvajicim ze dne s
boénich sté&n, v némZ jsou vedeny unddede, spojené e pohdn¥éné nejméng jednim nekonelnym
tfet3zem, b&ifcim pP¥ibliZnd uprostied dopravniho Zlabu pies vratné ozubené kolo uspofdde-
né ne zednf pevné ¥dsti e hnac{ ozubené kolo, uspoPddenéd ns v¥kyvné pFednf Edsti dopras-
voveného Zlebu, pfilem% zedn{ pevnd &dst dopravaniho Zlabu, odvrdcend od potrubnf sti¥ny,

Jje pPfipojens vykyvn& ve vodorovném sm¥ru kolem svislé osy k pFednf pohyblivé Edsti dopravni-A

ho Zlsbu & osa hnacfho ozubeného kola je v zdvislosti na zmén& délky drdhy Fet¥zu pfesta-
vitelnd p¥i vykyvu pPedni ¥4sti dopravniho Zlabu, vyzna¥ujfc{ se tim, %e ples osu /4/
hnacfho ozubeného kole jsou spojeny prostfednictvim napinec{ hydresulické soustavy /7/

s pPedni vykyvnou 2dst{ /3/ doprasvniho %lsbu posuvné. s4nd /5/ e k zadn{ pevné ¥dsti /1/
dopravntho Zlabu je pPipojens mimo osu hlavnfho Zepu /2/, tvoffcfho osu otd¥enf mezi
predni vykyvnou a zadni pevnou &dstf /1/ dopravaniho Zlebu #fdic{ hydrsulické soupreva /17/,
spojend s nepinsci hydresulickou soupravou /7/.

2. Doprevni za¥fzen{ podle bodu 1, vyznedujici se tim, Ze F{dic{ hydraulickd soupra-'
ve /17/ je spojens 3 nepineci hydrsulickou souprevou /7/ spojujici prescovni prostor /21/
pistu /25/ ?idici hydreulické soupravy /17/ s precovnim prostorem /23/ pfstu /24/ nepf-
nac{ hydrsulické soupravy /7/.

3. Doprevn{ zaf{zen{ podle bodu 1, vyznadujfci se tim, Ze ne sdnich /5/ je uloZeno
hnec{ ozubené kolo e nepinaci hydrsulickd souprasva /7/ je spojens se sén¥mi /5/.
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