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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest elektromagnetyczny hamulec postojowy do silnikéw stosowanych
w napedach rogatkowych.

Zapory ruchome zwane szlabanami, w jakie wyposazone sg przejazdy kolejowe, napedzane sg
przez elektryczne napedy rogatkowe. Jednym z wymogow dotyczgcym takiego napedu jest ustalenie
pozycji zapory w potozeniach krancowych. W napedach starszego typu JEGD50 jest to uzyskiwane
dzieki samohamownej przektadni slimakowej, za$ w znanych napedach EEG1 do EEG3 trwate potfoze-
nie krancowe zapewnia elektromagnetyczny hamulec, montowany na silniku napedowym, wtgczany na-
tychmiast po wytgczeniu silnika napedowego i wytgczany po wtgczeniu silnika.

We wspomnianych napedach stosowane sg popularne elektromagnetyczne hamulce, w ktérych
zwora, tj. wirujgcy element hamulca, montowana jest trwale do watu silnika i jest nieruchoma wzgledem
watu silnika. Takie rozwigzanie powoduje, przy wigczeniu hamulca, osiowy ruch zwory wraz z catym
watem silnika. Wraz z watem silnika poruszajg sie osadzone na nim tozyska, co prowadzi, po pewnym
okresie eksploatacji, do powstania luzéw w gniazdach tozysk. Luzy te wywotujg hatas i wibracje silnika,
a z czasem prowadzg do awarii silnika. W silnikach komutatorowych, a w takie wyposazona jest zdecy-
dowana wiekszo$¢ napedow rogatkowych, luzy powodujg dodatkowo silne iskrzenia szczotek i wypale-
nia komutatoréw. Dodatkowg wadg dotychczasowych hamulcéw jest umieszczenie materiatu ciernego
na wirujgcej zworze, co nawet przy niewielkich biciach watu prowadzi do nierbwnomiernego zuzycia
wyktadziny cierne;.

Znany jest z publikacji opisu patentowego PL184913B1 elektryczny naped rogatkowy, wyposa-
zony w silnik pradu statego z magnesami trwatymi. Ma on hamulec elektromagnetyczny zblokowany
z silnikiem, przektadnie pasowg, reduktor walcowy oraz dzwignie osadzong na wale draga, i posiada
listwe zebatg wspbipracujgcg z kotem zebatym osadzonym na wale reduktora, prowadzong $lizgowo
w tozysku. Listwa ma na gérnym koncu watek z dwoma zabierakami wchodzgcymi w wyciecie dzwigni
i wsparta jest w gérnym potozeniu drgga, swoim dolnym koncem, o napinacz sprezyny. Naped jest
sterowany i kontrolowany przy pomocy bloku sterujgco-kontrolnego.

Celem wynalazku jest opracowanie konstrukcji elektromagnetycznego hamulca postojowego,
ktérego gtébwng zaletg jest brak ruchu osiowego watu silnika przy wtgczaniu hamulca, dzieki czemu nie
powstajg luzy w gniazdach tozysk silnika.

Elektromagnetyczny hamulec postojowy do silnikéw stosowanych w napedach rogatkowych, po-
siadajgcy korpus przymocowany do silnika napedu rogatkowego, ktéry ma centralnie umieszczony wat
napedowy, charakteryzuje sie tym, ze w pierscieniowym wybraniu nieruchomego korpusu umieszczone
jest uzwojenie, nad ktérym osadzona jest nieruchomo wkfadka zwiekszajgca tarcie, przy czym wat sil-
nika osadzony jest centralnie w korpusie, a do watu przymocowana jest suwliwie zwora potgczona z wa-
tem silnika na klin i wpust, za$ na wale silnika wewnatrz korpusu osadzona jest sprezyna zamocowana
do zwory.

Zaletami proponowanej konstrukcji jest to, ze sprezyna odpychajgca zwore od wkfadki zwieksza-
jacej tarcie wiruje wraz ze zworg oraz to, ze wktadka umieszczona jest w nieruchomym korpusie ha-
mulca.

Przedmiot wynalazku uwidoczniony jest w przyktadzie wykonania na rysunku, przedstawiajagcym
przekréj elektromagnetycznego hamulca postojowego.

Elektromagnetyczny hamulec postojowy, wedtug wynalazku, zbudowany jest z cylindrycznego
nieruchomego korpusu 1, w ktérego pierscieniowym wybraniu umieszczone jest uzwojenie 2. Nad uzwo-
jeniem 2 osadzona jest wktadka zwiekszajgca tarcie 3. Korpus 1 hamulca przykrecony jest wkretami §
do silnika elektrycznego 4 napedu rogatkowego, odpowiedzialnego za opuszczanie i podnoszenie szla-
banu. Wat 6 silnika 4 przechodzi centralnie przez otwér w korpusie 1 i do watu 6 przymocowana jest
zwora 7 w postaci dwustopniowego talerza z wykonanym centralnie otworem przelotowym, ktéra moze
poruszaé sie suwliwie wzdtuz watu 6 silnika 4. Zwora 7 pofgczona jest z watem 6 na klin i wpust, co
zapewnia mozliwo$¢ poruszania sie zwory 7 wzdtuz watu 6. Zwora 7 odpychana jest od korpusu 1 ha-
mulca przez zamocowang do niej sprezyne 8, osadzong na wale 6 silnika 4.

Po wigczeniu przeptywu pradu w uzwojeniu 2 nastepuje przyciggniecie zwory 6 do korpusu 1
hamulca i unieruchomienie silnika 4, a tym samym unieruchomienie szlabanu. Po wytgczeniu przeptywu
pragdu w uzwojeniu 2 sprezyna 8 odpycha zwore 7 od korpusu 1 i mozliwe jest przestawienie szlabanu.
W przypadku braku napiecia zasilania nie ma przeptywu pradu w uzwojeniu 2 i szlaban z potozenia
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otwartego przestawia sie w potozenie zamkniete pod wptywem grawitacji, tym samym nastepuje samo-
czynne zamkniecie szlabanu - stan bardziej bezpieczny.

Wktadka zwiekszajgca tarcie 3 wykonana jest na bazie zywic syntetycznych, kauczuku syntetycz-
nego, wypetniaczy niemetalicznych, wtdkien kevlarowych, korektoréw i stabilizatorow wspétczynnika
tarcia. Materiat ten wykonany jest technikg prasowania na gorgco. Nastepnie po procesie prasowania
elementy cierne podawane sg obrobce termicznej stabilizujgcej wiasciwosci cierne i fizykomechaniczne.

Zastrzezenie patentowe

1. Elektromagnetyczny hamulec postojowy do silnikow stosowanych w napedach rogatkowych,
posiadajgcy korpus przymocowany do silnika napedu rogatkowego, ktéry ma centralnie
umieszczony wat napedowy, znamienny tym, ze w pierscieniowym wybraniu nieruchomego
korpusu (1) umieszczone jest uzwojenie (2), nad ktérym osadzona jest nieruchomo wktadka
zwiekszajaca tarcie (3), przy czym wat (6) silnika (4) osadzony jest centralnie w korpusie (1),
a do watu (6) przymocowana jest suwliwie zwora (7) potgczona z watem (6) silnika (4) na klin
i wpust, za$ na wale (6) silnika (4) wewnatrz korpusu (1) osadzona jest sprezyna (8) zamoco-
wana do zwory (7).

Rysunek




