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(54) TURKONSTRUKTION FUR EINEN AUFZUG

(57) Es sind zwei Gruppen von Tirsegmenten - BN PP PRET s
(20, 20', 21, 21') vorgesehen, wobei die S W——r 3
Segmente jeder Gruppe teleskopartig 6ff- \ \ i@ [
nen und sich stets gemeinsam in gleicher )
Richtung bewegen. Die Segmente sind an 7 g e
mindestens zwei in Abstand voneinander . 50 0 C O G
und parallel zueinander gehaltenen, hori- . 0 3oL IOmEO
zontal verlaufenden Schienen (2, 2') mittels ‘.,y o ol ol o o
Rollen (7) gefiihrt, wobei die Tiursegmente
in mindestens zwei Ebenen verschiebbar - ﬁ

sind und Gber Aufhangungen (6, €', 8, 8') !
an den Schienen (2, 2') mittels der Rollen
(7) gehalten sind. Weiters haben die Tur-
segmente (20, 21, bzw. 20", 21') der einen
Gruppe unterschiedliche Breite gegeniber
den Tursegmenten der anderen Gruppe.
Zwei unterschiedlich breite mittlere Tur-
segmente (21, 21') bewegen sich in einer
Ebene und liegen in der SchlieRstellung im
Wesentlichen stirnseitig aneinander an.
Damit sich diese beiden Tirsegmente (21,
21') auch mit Gewalt nur wenig aufdriicken
lassen ist erfindungsgeman vorgesehen,
dass die Aufhdngung (8') des schméleren
mittleren Tlrsegments (21') eine Auskra-
gung (11) aufweist, in deren Bereich zu-
mindest eine Rolle (7) angebracht ist, und
die Aufhdngung (8) des breiteren mittleren
Tirsegments (21) eine im Wesentlichen
gegengleiche Ausnehmung (12) aufweist.
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ZUSAMMENFASSUNG

Es sind zwei Gruppen von Tilirsegmenten (20, 20', 21, 21'")
vorgesehen, wobei die Segmente jeder Gruppe teleskopartig
5ffnen und sich stets gemeinsam in gleicher Richtung bewegen.
Die Segmente sind an mindestens zweili in Abstand voneinander
und parallel zueinander gehaltenen, horizontal verlaufenden
Schienen (2, 2') mittels Rollen (7) gefiihrt, wobei die
Tirsegmente in mindestens zwei Ebenen verschiebbar sind und
iiber Aufhangungen (6, 6', 8, 8') an den Schienen (2, 2')
mittels der Rollen (7) gehalten sind. Weiters haben die
Tiirsegmente (20, 21, bzw. 20', 21') der einen Gruppe
unterschiedliche Breite gegeniiber den Tilirsegmenten der
anderen Gruppe. Zwei unterschiedlich breite mittlere
Tiirsegmente (21, 21') bewegen sich in einer Ebene und liegen
in der SchlieBstellung im Wesentlichen stirnseitig aneinander
an. Damit sich diese beiden Tiirsegmente (21, 21") auch mit
Gewalt nur wenig aufdriicken lassen ist erfindungsgemdh
vorgesehen, dass die Aufhangung (8') des schmdleren mittleren
Tirsegments (21') eine Auskragung (11) aufweist, in deren
Bereich zumindest eine Rolle (7) angebracht ist, und die
Aufhdngung (8) des breiteren mittleren Tirsegments (21) eine
im Wesentlichen gegengleiche Ausnehmung (12) aufweist.

(Fig. 2)
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Tirkonstruktion fiir ei-
nen Aufzug, und zwar flr eine Tlr einer Aufzugskabine oder
fir eine Tur eines Aufzugsschachts gemdf dem Oberbegriff des
Anspruchs 1.

Normalerweise sind zwei Gruppen von Tlirsegmenten vorgese-
hen: die Segmente jeder Gruppe 6ffnen teleskopartig und bewe{
gen sich stets gemeinsam in gleicher Richtung. Die Tlrseg- |
mente der einen Gruppe bewegen sich beim Offnen von der Mitte
nach links, die der anderen bewegeﬁ sich von der Mitte nach
rechts. Oft ist es aus Platzgrinden notwendig, die Tirseg-
mente der einen Gruppe mit unterschiedlicher Breite gegenﬁber
den TUrsegmenten der anderen Gruppe auézubilden. |

Aufziige missen strenge Sicherheitskriterien erfiillen. Eines
davon ist, dass sich die mittleren Tlirsegmente nicht nennens-
wert aufdricken lassen, wenn eine bestimmte Kraft aufgewendet
wird. Dies ist bei schmalen Tlrsegmenten ein Problem, weil
diese nur oben geflhrt sind und der Test auch dann erfiillt
werden muss, wenn die Kraft unten aufgebracht wird. In diesem
Fall ergibt sich ein Hebel, dessen langerer Hebelarm durch
die HOhe der Tir gegeben ist und dessen kirzerer Hebelarm
durch die Breite des Tlirsegments - genauer gesagt durch den
Abstand der Rollen, der etwas geringer ist als die Breite des
Tlirsegments - gegeben ist. (Wenn statt Rollen Gleitelemente |
vorgesehen sind, so ist der Abstand der aufersten Punkte der
Gleitelemente maflgebend.) Es ist klar, dass sich bei schmalén
Tursegmenten eine derart starke Hebellibersetzung ergibt, dass
die Anspriliche an die Flihrung extrem hoch sind und nur durch |
unverhdltnismdfig hohen technischen Aufwand erfiillt werden
kénnen.

Ziel der Erfindung ist es, diesen Nachteil zu vermeiden und
eine Tiraufhdngung der eingangs erwdhnten Art vorzuschlagen,

bei der die Fihrung der schmalen Tirsegmente verbessert ist.
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Erfindungsgemdf wird dies bei einer TUraufhingung der ein-
gangs erwahnten Art durch die kennzeichnenden Merkmale des
Anspruchs 1 erreicht.

Durch diese Mafnahmen ergibt sich der Vorteil, dass der Ab-
stand der Rollen in Richtung der Schienen beim schmileren
mittleren Tlrsegment entsprechend grdfRer gewdhlt werden kann,
wodurch sich ein hdheres MaR an Stabilitdt ergibt, sodass der
Widerstand gegen Aufdriicken steigt.

Es muss zwar dafir der Abstand der Rollen beim breiteren
mittleren Tlrsegment verringert werden (wegen der Ausnehmung,
die den Platz flr die Auskragung zur Verfiligung stellt), es
hat sich jedoch gezeigt, dass der dadﬁrch bewirkte Stabili-
tatsverlust beim breiteren mittleren Ti{irsegment geringer ist
als der Stabilitdtsgewinn beim schmileren mittleren Tlirseg-
ment. Analoges gilt natlrlich, wenn statt der Rollen Gleit-
elemente verwendet werden.

Da die Breite der Tlrsegmente der beiden Gruppen unter-
schiedlich ist, kann der Antrieb der beiden Gruppen schwietig
sein, weil die beiden Gruppen unterschiedlich schnell ange-
trieben werden miissen, wenn die Tlrsegmente der beiden Grup-
pen in der gleichen Zeit 6ffnen sollen. Innerhalb jeder
Gruppe sind die Tlrsegmente miteinander bewegungsschliissig
gekoppelt, sodass nur jeweils ein Tlrsegment (normalerweise
das schnellste) angetrieben werden muss.

Es ist daher bevorzugt vorgesehen, dass die beiden Gruppen
von Tlrsegmenten von einem gemeinsamen Antrieb iiber eine Stu-
fenscheibe angetrieben sind. Dadurch ist keine aufwindige Un-
tersetzung notwendig und es besteht kein Platzbedarf in Rich-
tung normal zur Ebene der Tlrsegmente.

Die Erfindung wird nun anhand der Zeichnungen niher erliu-
tert. Es zeigt: Fig. 1 schematisch eine axonometrische Dar-
stellung der erfindungsgemdfen Aufhingungen von Tlrsegmenten;
und Fig. 2 schematisch eine Ansicht der Aufhingungen nach
Fig. 1.
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Die Erfindung wird anhand einer Aufzugskabinentiire erklirt,
sie ldsst sich aber ebenso bei einer Aufzugsschachttiire an-
wenden. Es sind zwei Gruppen von Tirsegmenten vorgesehen, wo-
bei eine Gruppe die beiden linken (wie in Fig. 2 gesehen)
Segmente 20 und 21 und die andere Gruppe die beiden rechten
(wie in Fig. 2 gesehen) Segmente 20', 21' umfasst. Die Seg-
mente 20, 21 der einen Gruppe 6ffnen nach links (wie in
Fig. 2 gesehen), die Segmente 20', 21' der anderen Gruppe
6ffnen nach rechts (wie in Fig. 2 gesehen). Innerhalb einer
Gruppe schieben sich die beiden Tiirsegmente 20, 21 bzw. 20',
21' beim Offnen teleskopartig voreinander. Die rechten Tiir-
segmente 20', 21' sind schmidler als die linken Tlrsegmente
20, 21.

An einem Trager 1, der an einer nicht weiter dargestellten
Aufzugskabine montiert ist, sind zwei Schienen 2, 2' befes-
tigt. Dabei verlaufen die beiden Schienen 2, 2' parallel zu-
einander und in horizontaler Richtung. Gehalten werden die
Schienen 2, 2' von Bolzen 3, wobei diese auch einen Abstand
zwischen dem Triger 1 und der Schiene 2 und damit einen Spalt
4 bestimmen. Der Spalt 5 zwischen den beiden Schienen 2, 2!
wird ebenfalls durch die Bolzen 3 bestimmt.

Der Spalt 4 zwischen der Schiene 2 und dem Trager 1 wird
von Aufhingungen 6, 6' durchsetzt, die mit (randseitigen)
Tlrsegmenten 20, 20' verbunden sind und diese halten. Dabei
weisen die Tlrsegmente 20, 20' und die entsprechenden Aufhin-
gungen 6, 6' unterschiedliche Breiten auf.

An diesen Aufhidngungen 6, 6' sind jeweils vier Rollen 7
gehalten, die an der Ober- und der Unterseite der Schiene 2
abrollen. Die oberen Rollen werden als Hangerrollen bezeich-
net, weil an diesen das jeweilige T{irsegment hingt. Die unte-
ren Rollen werden als Gegenrollen bezeichnet, diese verhin-
dern ein Ausheben der Tlrsegmente. Anstelle von Rollen 7 kén-

nen auch Gleitelemente verwendet werden.
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Der Spalt 5 zwischen den beiden Schienen 2, 2' ist von Auf-
hidngungen 8, 8' durchsetzt, die mit (mittleren) T{irsegmenten
21, 21' verbunden sind und diese halten. An den Aufhangungen
8, 8' sind ebenfalls je vier Rollen 7 gehalten, die an der
Schiene 2' abrollen. Weiters sind an den Aufh&ngungen 6, 6',
8, 8' Hebel 9 angeordnet, die mit Kufen 10 zusammenwirken und
zusammen einen Kuppler flr die Schachttlire bilden, aber nicht
Teil der Erfindung sind. Durch diesen Kuppler wird die
Schachttiire mitgenommen, wenn die Kabinentiire 6ffnet, sodass
die Schachttliren keinen eigenen Antrieb bendtigen. Die
Schachttlire ist mit einer Ver:iegelung versehen, die ein Off-
nen verhindert, wenn die Kabine nicht hinter der Schachttiire
steht. Auch diese Verriegelung ist nicht Teil der Erfindung.

Wie man aus Fig. 1 deutlich sieht, wird vor der Schiene 2!
nahezu kein Platz bendtigt, lediglich die Kdépfe der Bolzen 3
stehen geringfligig vor. Dies wird dadurch erreicht, dass die
Aufhdngungen 8, 8' und 6, 6' durch die beiden Spalte 4, 5
hindurchgehen und nicht die Schienen 2, 2' umgreifen.

Wie insbesondere aus Fig. 2 zu ersehen ist, weist die Auf-
hangung 8', die flir ein schmileres Tirsegment 21' vorgesehen
ist, eine Auskragung 11 auf, in deren Bereich zwei Rollen 7
angeordnet sind. Dadurch weisen diese Rollen 7 der Aufhingung
8' einen grdReren Abstand auf als dies ohne die Auskragung 11
méglich ware. Damit wird eine bessere Fihrung des Tirsegments
21' erreicht. Die Aufhidngung 8, die wie die Aufhingung 8' den
Spalt 5 zwischen den Schienen 2' durchsetzt und fir ein brei-
teres Tlirsegment 21 vorgesehen ist, weist eine Ausnehmung 12
auf, um Platz fir die Auskragung 11 zu schaffen.

Der Antrieb der beiden TlUrsegmente 20, 21 bzw. 20', 21' je-
der Gruppe erfolgt normalerweise so, dass das mittlere Tir-
segment 21, 21' aktiv angetrieben wird und das randseitige
Tirsegment 20, 20' Uber eine Untersetzung im Verhdltnis 2:1

vom mittleren Tlrsegment 21, 21' mitgenommen wird.
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Wenn nun die Tlrsegmente 20, 21 und 20', 21' der beiden
Gruppen ungleich breit sind, kénnen die beiden mittleren Tlr-
segmente 21, 21' - soll die Offnungsbewegung bei beiden Grup-
pen gleich lange dauern - natlrlich nicht gleich schnell an-
getrieben werden. Wenn sich die Breite wie 1:2 verhilt,
kénnte das schmilere mittlere T{irsegment 21' vom breiteren
randseitigen Tilirsegment 20 angetrieben werden. Dies wiirde
aber zusadtzlichen Platz bendtigen, der erfindungsgemdfi gerade
eingespart werden soll.

Bevorzugt ist daher ein Antriebsmotor 13, der ein Getriebe
in Form einer Stufenscheibe 14 (siehe Fig. 2) antreibt. Die
Stufenscheibe 14 kann dabei als Stufen-Riemenscheibe ausge-
bildet sein, die mittels zweier Riemen 15, 16, die Uber Um-
lenkscheiben 17 geflihrt sind, die mittleren Tilrsegmente 21,
21' Uber die Aufhdngungen 8, 8', die mit den Riemen 15, 16
verbunden sind, antreibt. Diese Aufhdngungen 8, 8' sind bewe-
gungsschlissig mit den Aufhdngungen 6, 6' verbunden. Dadurch
werden bei einem Antrieb der Riemen 15, 16 die Aufhingungen
8, 8' bewegt und von diesen z.B. lber eine nicht dargestellte
tbliche Mitnahme, z.B. in Form eines Seils, die Aufhdngungen
6', 6 mitgenommen. ,

Solch ein Antrieb ist normalerweise nur bei der Kabinentlire
notwendig. Die Schachttlire wird bewegt, indem die Bewegung
der Kabinentiire ber einen Kuppler auf die Schachttlire {ber-

tragen wird.

Wien, den 1 0. Juli 2006
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Patentansprituche.:

1. Tiurkonstruktion flir eine Tiir einer Aufzugskabine oder fir
eine Tur einestufzugsschachts, bei der zwei Gruppen von
Tirsegmenten (20, 20', 21, 21') vorgesehen sind, wobei
die Segmente jeder Gruppe teleskopartig S6ffnen und sich
stets gemeinsam in gleicher Richtung bewegen, wobei die
Segmente an mindestens zwei in Abstand voneinander und
parallel zueinander gehaltenen, horizontal verlaufenden
Schienen (2, 2') mittels Rollen (7) oder Gleitelementen
geflhrt sind, wobei die Tlirsegmente in mindestens zwei
Ebenen verschiebbar sind und ber Aufhingungen (6, 6', 8,
8') an den Schienen (2, 2') mittels der Rollen (7) oder
Gleitelemente gehalten sind, bei der weiters die Tlirseg-
mente (20, 21, bzw. 20', 21') der einen Gruppe unter-
schiedliche Breite gegeniiber den Tilirsegmenten der anderen
Gruppe aufweisen und wobei zwei unterschiedlich breite
mittlere Tlhrsegmente (21, 21') sich in einer Ebene bewe-
gen und in der Schliefstellung im Wesentlichen stirnsei-
tig aneinander anliegen, dadurch gekennzeichnet, dass die
Aufhangung (8') des schmileren mittleren Tﬁrsegments
(21') eine Auskragung (11) aufweist, in deren Bereich zu-
mindest eine Rolle (7) angebracht ist, und die Aufhingung
(8) des breiteren mittleren Tirsegments (21) eine im We-
sentlichen gegengleiche Ausnehmung (12) aufweist.

2. Turkonstruktion fir eine Tir einer Aufzugskabine nach An-
spruch 1, wobei die Tirsegmente (20, 20'; bzw. 21, 21')
jeder Gruppe miteinander bewegungsschliissig gekoppelt
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sind, dadurch gekennzeichnet, dass die beiden Gruppen von
TGrsegmenten (20, 21, 20', 21') von einem gemeinsamen An-

trieb (13) Uber eine Stufenscheibe (14) angetrieben sind.

Wien, am

10. Juli 2006
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Neue Patentanspriche:

1. Tiirkonstruktion fiir eine Tiir einer Aufzugskabine oder fur
eine Tiir eines Aufzugsschachts, bei der zwei Gruppen von
Tirsegmenten (20, 20', 21, 21') vorgesehen sind, wobei
die Segmente jeder Gruppe teleskopartig 6ffnen und sich
stets gemeinsam in gleicher Richtung bewegen, wobei die
Segmente an mindestens zwei in Abstand voneinander und
parallel zueinander gehaltenen, horizontal verlaufenden
Schienen (2, 2') mittels Rollen (7) oder Gleitelementen
gefilhrt sind, wobei die Tiirsegmente in mindestens zwei
Ebenen verschiebbar sind und {iber Aufhangungen (6, 6', 8,
8') an den Schienen (2, 2') mittels der Rollen (7) oder
Gleitelemente gehalten sind, bei der weiters die Tiirseg-
mente (20, 21, bzw. 20', 21'") der einen Gruppe unter-
schiedliche Breite gegeniiber den Tilrsegmenten der anderen
Gruppe aufweisen und wobei zweil unterschiedlich breite
mittlere Tirsegmente (21, 21') sich in einer Ebene bewe-
gen und in der Schliefistellung im Wesentlichen stirnsei-
tig aneinander anliegen, dadurch gekennzeichnet, dass die
Aufhangung (8') des schmdleren mittleren Tlrsegments
(21') eine Auskragung (11) aufweist, in deren Bereich zu-
mindest eine Rolle (7) angebracht ist, und die Aufhangung
(8) des breiteren mittleren Tlrsegments (21) eine im We-
sentlichen gegengleiche Ausnehmung (12) aufweist.

2. Tidrkonstruktion nach Anspruch 1, wobei die Tiursegmente
(20, 20'; bzw. 21, 21') jeder Gruppe miteinander bewe-

gungsschliissig gekoppelt sind, dadurch gekennzeichnet,

NACHGEREICHT




- 2 -
dass die beiden Gruppen von Tirsegmenten (20, 21, 20',
21') von einem gemeinsamen Antrieb (13) iliber eine Stufen-

scheibe (14) angetrieben sind.

Wien, am ."-ﬁ. Juni 2007

NACHGEREICHT
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