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(54) Schiirfleistenanordnung und Schiirfleistenkassette
(67) Bei einer Schiirfleistenanordnung zur Befestigung an

einem Pflugschild, wobei die Schiirfleistenanordnung
(2) verstellbare Schiirfleistensegmente (5) umfasst,
umfassen die verstellbaren Schiirfleistensegmente (5)
wenigstens zwei  Gruppen von verstellbaren
Schiirfleistensegmenten (5), wobei die verstellbaren
Schiirfleistensegmente (5) einer Gruppe jeweils in
einer Schiirfleistenkassette (4) angeordnet sind, in der
die Schirfleistensegmente (5) in einer quer zu einer
Schirfkante (17) der Schirfleistensegmente (5)
verlaufenden Richtung gegen eine Federkraft
verstellbar gefiihrt sind, wobei die
Schiirfleistensegmente  (5) in  der jeweiligen
Schirfleistenkassette (4) unabh&ngig voneinander
zwischen einer eingefahrenen und einer
ausgefahrenen Position verschiebbar sind. Die
Schiirleistenkassette umfasst eine Gleitplatte (3) an
der die Schirfleistensegmente (5) bei der
Verschiebebewegung gleiten.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Schirfleistenanordnung zur Befestigung an einem Pflugschild,
wobei die Schirfleistenanordnung verstellbare Schirfleistensegmente umfasst.

[0002] Die Erfindung betrifft weiters eine Schirfleistenkassette fiir die Verwendung in einer erfin-
dungsgemaBen Schirfleistenanordnung.

[0003] Es ist bereits bekannt im unteren Endbereich eines Pflugs, insbesondere eines Schnee-
pflugs, eine oder mehrere auswechselbare Schirfleisten anzubringen, damit der durch die Rei-
bung verursachte Verschlei3 sich nicht auf das Pflugschild selbst, sondern auf ein separates,
auswechselbares Bauteil auswirkt. Die Schirfleiste kann beispielsweise aus Stahl hergestellt
sein. Bei einer Schiirfleiste handelt es sich typischerweise um ein plattenférmiges Element, das
sich im Wesentlichen iber die gesamte Lange des Pflugschilds erstreckt.

[0004] Da eine starre Schiirfleiste sich nicht an Bodenunebenheiten anpassen kann, sind bereits
Schirfleistenanordnungen bekannt geworden, die in Héhenrichtung verstellbare Schirfleisten-
segmente umfassen. Derartige Ausbildungen sind beispielswiese in der US 5743032 und der SE
454279 beschrieben.

[0005] Bodenunebenheiten sind auf verschiedene Ursachen zurlickzufiihren. Durch den Schwer-
verkehr kommt es in vielen Bereichen zu erheblichen Spurrillen im StraBenbelag. In Gemeinde-
gebieten sind die StraBen meist bombiert gestaltet, damit das Oberflachenwasser seitlich abge-
leitet werden kann. In abgelegenen Ortsteilen haben die StraBen oft einen schlechten Zustand
und weisen Schlaglécher und dgl. auf.

[0006] Beim Raumen von Schnee verursacht eine unebene Fahrbahn gro3e Probleme. Je mehr
Restschnee bei der mechanischen Raumung mit dem Schneepflug auf der Fahrbahnoberflache
haften bleiben, desto mehr Streusalz muss aufgewendet werden, um die StraBBe wieder schnee-
frei zu bekommen. Die Verwendung von Streusalz hat den Nachteil, dass das Entfernen des
Schnees auf Grund der physikalischen und chemischen Reaktionen langere Zeit in Anspruch
nimmt. AuBerdem verursacht Streusalz hohe Kosten, wenn man beriicksichtigt, dass eine Klein-
stadt durchschnittlich ca. 20-25 Tonnen Streusalz pro Schneetag verbraucht. Schlielich belastet
Streusalz die Umwelt.

[0007] Eine verbesserte mechanische Raumung durch eine bessere Anpassungsfahigkeit der
Schneepfliige an die StraBenoberflache wirde dazu fihren, dass der Winterdienst rascher und
kostengulnstiger vonstatten geht. Allerdings hat ein Pflug mit 3 m Breite, der stabilitédtsbedingt aus
zwei oder drei starren Elementen besteht, die sich relativ zueinander ein wenig bewegen kénnen,
eine relativ schlechte Anpassungsfahigkeit an punktuelle Rillen oder Locher.

[0008] Die vorliegende Erfindung zielt daher darauf ab, eine Schiirfleistenanordnung dahinge-
hend weiterzuentwickeln, dass die Anpassungsfahigkeit erhéht und das Raumergebnis bei un-
ebener StraBenoberflache verbessert wird. Die vorliegende Erfindung zielt weiters darauf ab, die
Auswechselbarkeit der Schirfleisten zu erleichtern und die Stabilitat von verstellbaren Schiirfleis-
tenelementen zu erhéhen.

[0009] Zur Lésung dieser Aufgabe sieht die Erfindung bei einer Schirfleistenanordnung der ein-
gangs genannten Artim Wesentlichen vor, dass die verstellbaren Schirfleistensegmente wenigs-
tens zwei Gruppen von verstellbaren Schiirfleistensegmenten umfassen, wobei die verstellbaren
Schirfleistensegmente einer Gruppe jeweils in einer Schirfleistenkassette angeordnet sind, in
der die Schiirfleistensegmente in einer quer zu einer Schirfkante der Schiirfleistensegmente ver-
laufenden Richtung gegen eine Federkraft verstellbar gefihrt sind, wobei die Schirfleistenseg-
mente in der jeweiligen Schirfleistenkassette unabhangig voneinander zwischen einer eingefah-
renen und einer ausgefahrenen Position verschiebbar sind, und dass die Schirfleistenkassette
eine Gleitplatte aufweist, an der die Schirfleistensegmente bei der Verschiebebewegung gleiten.

[0010] Die erfindungsgeméaBe Schirfleistenanordnung besteht somit aus einer Kombination ei-
ner Gleitplatte mit einer Vielzahl von verstellbaren Schirfleistensegmenten. Dadurch, dass die

1/9



D Bstencicsches AT 523 738 B1 2021-11-15

patentamt

Schirfleistensegmente unabhangig voneinander in Héhenrichtung, d.h. quer zur Schiirfkante,
verstellbar sind, kbnnen sich diese an StraBenunebenheiten anpassen, wahrend gleichzeitig die
starre Schirfkante im Kontakt mit der StraBenoberflache bleibt. Im nach unten ausgefahrenen
Zustand einzelner Schirfleistensegmente kdnnen diese den Schnee auch von tiefer gelegenen
StraBenstellen, wie z.B. Rillen oder Léchern, abkratzen. Wenn unterhalb der Schirfkante der
starren Schiirfleiste hingegen kein Raum fir ein Ausfahren der Schiirfleistensegmente vorhanden
ist, verbleiben diese auf Grund des Eigengewichts des Pflugschilds in der nach oben eingefahre-
nen Position.

[0011] Ein weiteres erfindungsgemaBes Merkmal liegt in der Unterteilung der entlang der Langs-
erstreckung der starren Schirfleiste angeordneten Schirfleistensegmente in wenigstens zwei,
bevorzugt, wenigstens drei Gruppen von Schirfleistensegmenten. Die verstellbaren Schiirfleis-
tensegmente einer Gruppe sind hierbei jeweils in einer Schiirfleistenkassette zusammengefasst,
in der die Schiirfleistensegmente in einer quer zu einer Schiirfkante der Schirfleistensegmente
verlaufenden Richtung verstellbar gefiihrt sind. Die Anordnung einer Mehrzahl von Schirfleisten-
segmenten in einer Schiirfleistenkassette ermdglicht die gemeinsame Montage und Demontage
der Schirfleistensegmente, sodass die Stillstandzeiten minimiert werden. Die Schirfleistenkas-
sette wird hierbei als Verschlei3teil betrachtet, das bei Bedarf in einfacher Weise ausgetauscht
wird.

[0012] GemaR einer bevorzugten Weiterbildung der Erfindung sind die Schiirfleistensegmente
parallel zu der Gleitplatte an dieser gleitend verschiebbar. Auf diese Weise kdnnen sich die
Schirfleistensegmente an der Gleitplatte abstltzen, sodass die beim StraBenkontakt auftreten-
den Schirfkrafte nicht nur von den einzelnen Schirfleistensegmenten, sondern auch von der
dahinter liegenden Gleitplatte aufgenommen werden. Dabei sind die Schirfleistensegmente als
flache plattenartige Elemente ausgebildet, deren Plattenebene parallel zur Ebene der starren
Gleitplatte verlauft.

[0013] Das Merkmal, wonach die Schiirfleistensegmente bei der Verschiebebewegung an der
starren Gleitplatte gleiten, bedeutet nicht, dass die Schiirfleistensegmente und die starre Gleit-
platte einander direkt beriihren missen. Das Gleiten kann auch unter Vermittlung einer Zwischen-
schicht oder eines Zwischenelements erfolgen, welche(s) bevorzugt reibungsoptimierte Eigen-
schaften aufweist.

[0014] Zur Befestigung der Schiirfleistenkassette an das Pflugschild oder an dessen Schiirfleis-
tentrager ist bevorzugt vorgesehen, dass die Gleitplatte einen Befestigungsabschnitt aufweist,
der an einem Schiirfleistentrager befestigt ist. Die Schiirfleistenkassette kann hierbei als Stan-
dardbauteil ausgefiihrt werden, wahrend eine ggf. erforderliche Anpassung an unterschiedliche
Montagesituationen, z.B. unterschiedliche Lochmuster des Pflugschilds oder des Schiirfleisten-
tragers, mittels einer entsprechend angepassten Ausbildung der Gleitplatte erfolgen kann.

[0015] Um eine gemeinsame Befestigung der starren Schiirfleiste und der Gileitplatte an dem
Pflugschild oder an dessen Schiirfleistentrager zu erlauben, sieht eine bevorzugte Ausbildung
vor, dass der Befestigungsabschnitt der Gleitplatte mit Hilfe von Befestigungselementen, insbe-
sondere Schraubbolzen, welche in dem Befestigungsabschnitt ausgebildete Bohrungen durch-
setzen, an dem Schiirfleistentrager befestigt ist. Um eine ebene Gleitflache fir die Schirfleisten-
segmente an der Gleitplatte zu gewahrleisten, ist es hierbei vorteilhaft, wenn die Bohrungen als
Senkbohrungen ausgefihrt sind, was eine versenkte Anordnung des Kopfes der Befestigungs-
elemente bzw. Schraubbolzen erméglicht.

[0016] Eine besonders einfache Bauweise mit einer minimalen Anzahl an Bauteilen ist geman
einer bevorzugen Ausbildung vorgesehen, wenn die Schirfleistenkassette ein an der dem De-
ckelelement zugewandten Seite offenes Gehause fur die Schirfleistensegmente umfasst. Das
offene Gehdause wird hierbei durch das Deckelelement verschlossen, sobald das Gehause an
dem Schirfleistentrager befestigt wird.

[0017] Fir eine konstruktiv einfache Befestigung und Fihrung der Schiirfleistensegmente in der
Schirfleistenkassette ist bevorzugt vorgesehen, dass die Schirfleistensegmente jeweils einen

2/9



D Bstencicsches AT 523 738 B1 2021-11-15

patentamt

langlichen, in Verschieberichtung verlaufenden Fiihrungsschlitz aufweisen und dass an der Gleit-
platte Positionierungsbuchsen befestigt sind, welche den Fihrungsschlitz durchsetzen und ein
FOhrungselement fiir die Verschiebebewegung der Schiirfleistensegmente ausbilden.

[0018] Mit Vorteil weisen die Positionierungsbuchsen hierbei jeweils eine Bohrung mit einem In-
nengewinde fiir eine Befestigungsschraube auf, mit welcher ein plattenartiges Deckelelement der
Schirfleistenkassette befestigt ist.

[0019] Wie bereits erwahnt sind die Schirfleistensegmente gegen eine Federkraft verschiebbar
angeordnet. Fir die Bereitstellung einer Federkraft ist bevorzugt ein gesondertes Federelement
vorgesehen, welches im Inneren der Schirfleistenkassette angeordnet ist, um eine geschitzte
Anordnung des Federelements zu gewéhrleisten. In diesem Zusammenhang ist bevorzugt vor-
gesehen, dass jedem Schiirfleistensegment wenigstens ein in der Schirfleistenkassette ange-
ordnetes Federelement, insbesondere eine Schraubenfeder, zugeordnet ist, gegen welche(s) das
jeweilige Schiirfleistensegment verstellbar ist.

[0020] Um zu verhindern, dass einzelne Schirfleistensegmente beim Eintritt in ein kleines Loch
in der Fahrbahn hangenbleiben und dadurch beschadigt werden oder umgekehrt die Fahrbahn
durch AusreiBen des Asphalts beschadigen, ist bevorzugt vorgesehen, dass zwei benachbarte
Schirfleistensegmente seitlich jeweils miteinander zusammenwirkende Formschlusselemente
aufweisen, welche die relative Verschiebebewegung der Schiirfleistensegmente begrenzen. Da-
mit wird der maximale Hub jedes Schirfleistensegments relativ zu seinem benachbarten Schiirf-
leistensegment begrenzt. Wenn der durch die Begrenzung maximal zulassige Hub relativ zum
benachbarten Schiirfleistensegment deutlich kleiner ist als der ohne Begrenzung mégliche Hub,
z.B. weniger als die Halfte des sonst mdglichen Hubs betragt, fiihrt dies dazu, dass ein Schiirf-
leistensegment nicht einzeln vollstandig ausfahren kann, sondern immer nur im Verlauf mit den
benachbarten Schirfleistensegmenten.

[0021] Bevorzugtist hierbei vorgesehen, dass die miteinander zusammenwirkenden Formschlus-
selemente von einem seitlich vorstehenden Zapfen des einen Schiirfleistensegments und von
einer seitlichen Nut des anderen Schirfleistensegments gebildet werden, in welche der Zapfen
eingreift.

[0022] In unabhangiger Aspekt der Erfindung betrifft eine Schiirfleistenkassette zur Verwendung
in einer erfindungsgemaBen Schirfleistenanordnung, umfassend eine Mehrzahl von Schiirfleis-
tensegmenten, die in der Schirfleistenkassette in einer quer zu einer Schiirfkante der Schiirfleis-
tensegmente verlaufenden Richtung gegen eine Federkraft verstellbar gefiihrt sind, wobei die
Schirfleistensegmente in der Schirfleistenkassette unabhangig voneinander zwischen einer ein-
gefahrenen und einer ausgefahrenen Position verschiebbar sind. Die Schirfleistensegmente sind
hierbei so angeordnet, dass sie mit ihrem die Schirfkante aufweisenden Abschnitt aus der
Schirfleistenkassette hervorragen.

[0023] Bevorzugt ist jedem Schiirfleistensegment wenigstens ein in der Schirfleistenkassette
angeordnetes Federelement, insbesondere eine Schraubenfeder, zugeordnet, gegen welche(s)
das jeweilige Schirfleistensegment verstellbar ist.

[0024] Bevorzugt bildet die Schirfleistenkassette ein an der der Deckelelement zugewandten
Seite offenes Gehause fir die Schirfleistensegmente.

[0025] Wie bereits im Zusammenhang mit der erfindungsgemaBen Schiirfleistenanordnung be-
schrieben, weisen die Schirfleistensegmente bevorzugt jeweils einen langlichen, in Verschiebe-
richtung verlaufenden Fihrungsschlitz auf, wobei an der Schirfleistenkassette Positionierungs-
buchsen befestigt sind, welche den Fiihrungsschlitz durchsetzen und ein Fiihrungselement fiir
die Verschiebebewegung der Schiirfleistensegmente ausbilden.

[0026] Die Positionierungsbuchsen weisen bevorzugt eine Bohrung mit einem Innengewinde fiir
eine Befestigungsschraube auf, mit welcher ein plattenartiges Deckelelement der Schiirfleisten-
kassette befestigt ist.

[0027] Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines in der Zeichnung schematisch dargestellten
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Ausflihrungsbeispiels naher erlautert. In dieser zeigen

[0028] Fig. 1 eine Darstellung eines Pflugschilds, welches mit einer erfindungsgemafBen Schiirf-
leistenanordnung ausgestattet ist,

[0029] Fig. 2 eine Querschnittdarstellung der Schiirfleistenanordnung und
[0030] Fig. 3 eine Vorderansicht einer Schirfleistenkassette in offenem Zustand.

[0031] In Fig. 1 ist ein Pflugschild eines Schneepflugs mit 1 bezeichnet. Das Pflugschild 1 tragt
an seiner unteren, der StraBenoberflache zugewandten Seite eine Schirfleistenanordnung 2,
welche eine Mehrzahl von in Langsrichtung aneinander anschlieBenden Schirfleistenkassetten
4 umfasst, von denen in Fig. 1 nur eine dargestellt ist. Die Schirfleistenkassette 4 umfasst eine
Mehrzahl von Schiirfleistensegmenten 5, die unabhangig voneinander in Richtung des Doppel-
pfeils 6 verschiebbar gefihrt sind.

[0032] In der Querschnittsansicht geman Fig. 2 ist ersichtlich, dass die Schirfleistenanordnung
2 an einem im Querschnitt L-férmigen Schiirfleistentrager 7 befestigt ist. Die Schirfleistenanord-
nung 2 umfasst eine Gleitplatte 3, die in einem Befestigungsabschnitt 9 zwischen dem Schiirf-
leistensegment 5 und einem Schenkel des Schirfleistentragers 7 liegt. Die Gleitplatte 3 ist im
Befestigungsabschnitt 9 mit Hilfe von Schraubbolzen 10 an dem Schiirfleistentrager 7 befestigt,
wobei der Kopf der Schraubbolzen 10 in der starren Gleitplatte 3 versenkt ist, damit die verstell-
baren Schirfleistensegmente 5 entlang einer ebenen Oberflache an der Gleitplatte 3 entlangglei-
ten kdnnen. Die Gleitflache der Gleitplatte 3 wird in dem in Fig. 2 dargestellten Beispiel von einer
Gleitauflage 11 gebildet.

[0033] Die verstellbaren Schiirfleistensegmente 5 sind in der Schirfleistenkassette 4 gehalten,
und zwar mit Hilfe von Positionierungsbuchsen 12 und 13, die z.B. mittels einer SchweiBverbin-
dung an der Gleitplatte 3 befestigt sind und ein Innengewinde aufweisen, in welches Befesti-
gungsschrauben 16 eingeschraubt sind, um ein plattenartiges Deckelelement 8 der Schiirfleis-
tenkassette 4 zur Ausbildung eines Gehauses an der Gleitplatte 3 zu befestigen. Fir die Fiihrung
der Verschiebebewegung gemal dem Doppelpfeil 6 weist das Schiirfleistensegment 5 einen
FOhrungsschlitz 15 (Fig. 3) auf, in welchem die Positionierungsbuchsen 12 bzw. 13 angeordnet
sind. An den Schiirfleistensegmente 5 greifen jeweils Schraubenfedern 14 an, wie dies besser in
Fig. 3 ersichtlich ist.

[0034] In Fig. 3 ist erkennbar, dass zwei benachbarte Schirfleistensegmente 5 seitlich jeweils
miteinander zusammenwirkende Formschlusselemente aufweisen, namlich einen Zapfen 18 und
eine Nut 19, in welche der Zapfen 18 eingreift. Die Hohe der Nut 19 in Richtung der Verschiebe-
bewegung 6 begrenzt den Hub eines Schiirfleistensegments 5 relativ zum benachbarten Schiirf-
leistensegment 5.

[0035] Zusammenfassend hat die Schiirfleistenanordnung die folgenden Eigenschaften. Grund-
legend besteht das System aus zwei Baugruppen, der Gleitplatte und der Schiirfleistenkassette
mit den Schiirfleistensegmenten. Die Gleitplatte dient als Verbindung zum Schild. Sie wird zu-
sammen mit der bestehenden starren Schirfleiste an den Schildkérper verschraubt. Dabei ist zu
beachten, dass die bestehenden Bohrungen gesenkt werden miissen, um eine ebene Gleitflache
fir die Schirfleistensegmente zu gewahrleisten. Der Vorteil dieser Gleitplatte liegt in der Unab-
héngigkeit von den Lochbildern verschiedener Pflugtypen. Es wird das jeweils vorliegende Loch-
bild des zu montierenden Pfluges auf die Gleitplatte (bernommen und darauf die vormontierte
Schirfleistenkassette mit den vertikal beweglichen, federvorgespannten Schiirfleistensegmenten
montiert.

[0036] Auf der Gleitplatte befinden sich die fix verschweilten Gewindebuchsen. Zusammen mit
den darauf gelagerten gehérteten Bohrbuchsen (verschlei3fest) dienen sie als Fiihrung der fe-
dervorgespannten Schirfleistensegmente. Zudem wird das Deckelelement damit positioniert und
verschraubt. Dies garantiert eine stabile seitliche Fihrung der vertikal beweglichen Schirfleisten-
segmente. Der Grundkérper besitzt zudem eine Gleitflache, auf der die beweglichen Schiirfleis-
tensegmente gleiten und abgestitzt werden.
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[0037] Am Grundkdrper vormontiert befinden sich ebenfalls die Federhalter mit den vorgespann-
ten Federn, welche ein besonders einfaches Wechseln der VerschleiBelemente ermdglichen. Der
fertig vormontierte Grundkérper wird bei der Montage mit der Schirfleistenaufnahme des Schild-
korpers verschraubt. AnschlieBend werden die Schirfleistensegmente einzeln eingelegt. Dies hat
den groBBen Vorteil, dass die Montage sowie das Austauschen verschlissener Schiirfleistenseg-
mente ohne schweres Heben rasch erfolgen kann. In weiterer Folge wird nun die vormontierte
Deckeleinheit mithilfe der Gewindebuchsen auf dem System positioniert und verschraubt. Die
Deckeleinheit besteht aus einem Deckelblech, einem aufgeschweiBten Gleitblech mit Freischnit-
ten zur Schmutzaufnahme und Reibungsminimierung sowie einer Dichtung, die das System vor
Verschmutzungen von oben schitzt. Die Losung mittels der eigenen Deckeleinheit bringt den
Vorteil der einfachen Montage. Dadurch kénnen die Schirfleistensegmente bei Erreichen der
VerschleiBgrenze einfach durch Abschrauben des Deckels gewechselt werden. Die Federn blei-
ben durch den Federhalter vorgespannt in Position und die einzelnen Schirfleistensegmente
kébnnen nach der Reihe direkt am Pflug, ohne schweres Heben des Monteurs getauscht werden.
In diesem Schritt kénnen zudem eventuelle Verunreinigungen einfach beseitigt werden.

[0038] Die Funktionsweise ist wie folgt. Die Federvorspannkraft der einzelnen Schirfleistenseg-
mente ist so dimensioniert, dass sie im Einsatz auf ebenen StraBen vollstédndig eingefahren sind,
der Pflug also sowohl auf den Schiirfleistensegmenten aufliegt. Auf StraBen mit Spurrillen passen
sich nun die einzelnen Schiirfleistensegmente durch die Federvorspannkraft optimal an die ge-
gebene Oberflache an. Durch die Verwendung dieses Systems erhalt der Anwender somit ein
optimales Raumergebnis durch die mechanische Raumung und kann dadurch in weiterer Folge
den Verbrauch von Streusalz und die damit verbundenen Kosten deutlich reduzieren.

[0039] Ein weiterer Vorteil der erfindungsgemaBen Schirfleistenanordnung liegt darin, dass der
Schnee aus Einfahrten oder Sackgassen auch herausgezogen werden kann, d.h. in der entge-
gengesetzten Raumrichtung.
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Patentanspriiche

1.

10.

Schiirfleistenanordnung zur Befestigung an einem Pflugschild, wobei die Schirfleistenano-
rdnung verstellbare Schiirfleistensegmente umfasst, dadurch gekennzeichnet, dass die
verstellbaren Schiirfleistensegmente (5) wenigstens zwei Gruppen von verstellbaren Schiirf-
leistensegmenten (5) umfassen, wobei die verstellbaren Schirfleistensegmente (5) einer
Gruppe jeweils in einer Schiirfleistenkassette (4) angeordnet sind, in der die Schirfleisten-
segmente (5) in einer quer zu einer Schiirfkante (17) der Schirfleistensegmente (5) verlau-
fenden Richtung (6) gegen eine Federkraft verstellbar gefiihrt sind, wobei die Schiirfleisten-
segmente (5) in der jeweiligen Schirfleistenkassette (4) unabhangig voneinander zwischen
einer eingefahrenen und einer ausgefahrenen Position verschiebbar sind, und dass die
Schiirfleistenkassette (4) eine Gleitplatte (3) aufweist, an der die Schiirfleistensegmente (5)
bei der Verschiebebewegung gleiten.

Schirfleistenanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Schirfleis-
tensegmente (5) parallel zu der Gleitplatte (3) an dieser gleitend verschiebbar sind.

Schiirfleistenanordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Gleit-
platte (3) einen Befestigungsabschnitt (9) aufweist, der mit Hilfe von Befestigungselementen,
insbesondere Schraubbolzen (10), welche in dem Befestigungsabschnitt (9) ausgebildete
Bohrungen durchsetzen, an einem Schiirfleistentrager (7) befestigt ist.

Schirfleistenanordnung nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass die
Schiirfleistenkassette (5) ein Gehause fiir die Schiirfleistensegmente (5) ausbildet.

Schiirfleistenanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass
die Schirfleistensegmente (5) jeweils einen langlichen, in Verschieberichtung (6) verlaufen-
den Flhrungsschlitz (15) aufweisen und dass an der Gleitplatte (3) Positionierungsbuchsen
(12, 13) befestigt sind, welche den Fihrungsschlitz (15) durchsetzen und ein Fiihrungsele-
ment fir die Verschiebebewegung der Schirfleistensegmente (5) ausbilden.

Schirfleistenanordnung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Positionie-
rungsbuchsen (12, 13) jeweils eine Bohrung mit einem Innengewinde fiir eine Befestigungs-
schraube (16) aufweisen, mit welcher ein plattenartiges Deckelelement (8) der Schiirfleis-
tenkassette (5) befestigt ist.

Schiirfleistenanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet,
dadurch gekennzeichnet, dass jedem Schirfleistensegment (5) wenigstens ein in der
Schiirfleistenkassette (4) angeordnetes Federelement (14), insbesondere eine Schrauben-
feder, zugeordnet ist, gegen welche(s) das jeweilige Schirfleistensegment (5) verstellbar ist.

Schiirfleistenanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass
zwei benachbarte Schirfleistensegmente (5) seitlich jeweils miteinander zusammenwir-
kende Formschlusselemente aufweisen, welche die relative Verschiebebewegung der
Schirfleistensegmente (5) begrenzen.

Schiirfleistenanordnung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die miteinander
zusammenwirkenden Formschlusselemente von einem seitlich vorstehenden Zapfen des ei-
nen Schirfleistensegments (5) und von einer seitlichen Nut des anderen Schiirfleistenseg-
ments (5) gebildet werden, in welche der Zapfen eingreift.

Schirfleistenkassette fir die Verwendung in einer Schirfleistenanordnung nach einem der
Anspriche 1 bis 9, umfassend eine Mehrzahl von Schirfleistensegmenten (5), die in der
Schirfleistenkassette (4) in einer quer zu einer Schiirfkante (17) der Schirfleistensegmente
(5) verlaufenden Richtung (6) gegen eine Federkraft verstellbar gefiihrt sind, wobei die
Schirfleistensegmente (5) in der Schirfleistenkassette (4) unabhéangig voneinander zwi-
schen einer eingefahrenen und einer ausgefahrenen Position verschiebbar sind.
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Schiirfleistenkassette nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass jedem Schiirfleis-
tensegment (5) wenigstens ein in der Schiirfleistenkassette (4) angeordnetes Federelement
(14), insbesondere eine Schraubenfeder, zugeordnet ist, gegen welche(s) das jeweilige
Schiirfleistensegment (5) verstellbar ist.

Schirfleistenkassette nach Anspruch 10 oder 11, dadurch gekennzeichnet, dass die Schiirf-
leistenkassette (4) ein an der der Deckelelement (8) zugewandten Seite offenes Gehause
fir die Schirfleistensegmente (5) umfasst.

Schiirfleistenkassette nach einem der Anspriiche 10 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass
die Schiirfleistensegmente (5) jeweils einen langlichen, in Verschieberichtung verlaufenden
FOhrungsschlitz (15) aufweisen und dass an der Schiirfleistenkassette (4) Positionierungs-
buchsen (12,13) befestigt sind, welche den Fiihrungsschlitz (15) durchsetzen und ein Fiih-
rungselement fiir die Verschiebebewegung der Schiirfleistensegmente (5) ausbilden.

Schiirfleistenkassette nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass die Positionie-
rungsbuchsen (12,13) jeweils eine Bohrung mit einem Innengewinde fiir eine Befestigungs-
schraube (16) aufweisen, mit welcher ein plattenartiges Deckelelement (8) der Schiirfleis-
tenkassette (4) befestigt ist.

Schiirfleistenkassette nach einem der Anspriiche 10 bis 14, dadurch gekennzeichnet, dass
zwei benachbarte Schirfleistensegmente (5) seitlich jeweils miteinander zusammenwir-
kende Formschlusselemente aufweisen, welche die relative Verschiebebewegung der
Schirfleistensegmente (5) begrenzen.

Schiirfleistenanordnung nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, dass die miteinander
zusammenwirkenden Formschlusselemente von einem seitlich vorstehenden Zapfen des ei-
nen Schirfleistensegments (5) und von einer seitlichen Nut des anderen Schiirfleistenseg-
ments (5) gebildet werden, in welche der Zapfen eingreift.

Hierzu 2 Blatt Zeichnungen
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Fig. 1
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