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Ce gabarit (2) comprend des moyens de préhension et de maintien (28) des ¢léments de carrosserie (4, 6) a mettre en place, le
gabarit (2) étant apte a assurer le positionnement des moyens de préhension et de maintien (28) par rapport a la caisse (8) suivant
une premiére direction verticale (Z) et une suivant une deuxiéme (X) et une troisiéme (Y) directions horizontales, toutes
orthogonales entre elles. Le gabarit (2) comporte : - un cadre porteur (14) destiné a prendre appui verticalement sur la caisse (8)
du véhicule (10) et a porter I'ensemble du gabarit (2); - un cadre mobile (16) de mise en place des éléments de carrosserie (4, 6)
sur la caisse (8) du véhicule (10), le cadre mobile (16) étant monté mobile sur la cadre porteur (14) et comprenant des moyens de
préhension et de maintien (28), le cadre mobile (16) étant destiné a assurer le positionnement des éléments de carrosserie (4, 6)
suivant la deuxiéme et la troisiéme directions (X, Y), le cadre porteur (14) étant destiné & assurer le positionnement du cadre
mobile (16) suivant ladite premiére direction (Z).
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Gabarit de mise en place d’éléments de carrosserie de la face avant d’un

véhicule automobile

La présente invention concerne un gabarit de mise en place d’éléments de
carrosserie de la face avant d’'un véhicule automobile, du type comprenant des
moyens de préhension et de maintien des éléments de carrosserie a mettre en
place, le gabarit étant apte a assurer le positionnement des moyens de
préhension et de maintien par rapport a la caisse suivant une premiére direction
verticale et suivant une deuxiéme et une troisiéme directions horizontales, toutes
orthogonales entre elles.

Le document FR-A-2 786 152 décrit un gabarit pour la mise en place des
ailes avant et d’éléments de référencement pour l'installation ultérieure du capot
avant. Le gabarit comprend deux batis latéraux mobiles suivant les trois directions
d’un repére orthogonal et un cadre de centrage relié a chacun des béatis. Les batis
latéraux prennent appui a lextérieur des cOtés de caisse et assurent le
positionnement du bord arriere des ailes avant. Le cadre de centrage assure le
positionnement du bord supérieur des ailes avant.

Néanmoins, le gabarit a un poids important, ce qui génére une inertie
importante au déplacement, et un manque de fiabilité dans le positionnement.

Un but de linvention est de fournir un gabarit fiable tout en limitant son
cout.

A cet effet, I'invention a pour objet un gabarit du type précité, caractérisé en
ce que le gabarit comporte :

- un cadre porteur destiné a prendre appui verticalement sur la caisse du
véhicule et a porter 'ensemble du gabarit ;

- un cadre mobile de mise en place des éléments de carrosserie sur la
caisse du veéhicule, le cadre mobile étant monté mobile sur le cadre porteur et
comprenant lesdits moyens de préhension et de maintien, le cadre mobile étant
apte a assurer le positionnement des éléments de carrosserie suivant la deuxieme
et la troisiéme directions, le cadre porteur étant apte a assurer le positionnement
du cadre mobile suivant la premiere direction.

Suivant des modes particuliers de réalisation, le gabarit comporte une ou
plusieurs des caractéristiques suivantes, prise(s) isolément ou suivant toutes les

combinaisons techniquement possibles :
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- en position d’appui du cadre porteur, le cadre porteur est immobile suivant

lesdites premiére, deuxieme et troisiéme directions, tandis que le cadre mobile est
mobile par rapport au cadre porteur uniguement suivant les deuxiéme et troisiéme
directions ;

- le cadre porteur porte le cadre mobile au moyen d’au moins une liaison
élastique sollicitant le cadre mobile en appui plan horizontal sur le cadre porteur ;

- la liaison élastique comprend un organe élastique fixé a une premiére
extrémité au cadre porteur et fixé a une deuxiéme extrémité opposée au cadre
mobile, I'organe élastique assurant au cadre mobile un débattement suivant la
deuxiéme et la troisiéme directions par rapport a une position centrale de moindre
sollicitation, le débattement de part et d’autre de la position centrale étant compris
entre 1 mm et 5 mm, par exemple environ 3 mm ;

- un vérin de déplacement du cadre mobile par rapport au cadre porteur
suivant ladite deuxieéme direction, de préférence un vérin a vis ;

- le gabarit comprend au moins une cale d’appui suivant ladite deuxieme
direction sur une porte avant du véhicule, la cale d’appui étant destinée a assurer
un jeu esthétique et fonctionnel de débattement de la porte avant, entre la porte
avant et une aile avant maintenue par le cadre mobile ;

- le gabarit comprend une barre centrale montée rotative sur le cadre
mobile autour de ladite premiére direction et deux bras de centrage du cadre
mobile par rapport a la caisse du véhicule automobile, la rotation de la barre
assurant la translation suivant ladite troisiéme direction des bras d’appui de fagon
symétrique ;

- chaque bras d’appui présente une extrémité externe d’appui latéral sur le
cbté d’'une porte avant, le centrage du cadre mobile suivant ladite troisieme
direction s’effectuant par rapport aux deux portes avant du véhicule automobile ;

- les moyens de préhension et de maintien des éléments de carrosserie
comprennent un patin d’appui et/ou une ventouse de préhension solidaires de
'extrémité externe du bras d’appui, la ventouse étant de préférence en regard de
I'élément d’appui ;

- les moyens de préhension et de maintien des éléments de carrosserie
comprennent au moins deux éléments d’appui et deux ventouses de préhension

solidaires de la structure du cadre mobile ;
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- les moyens de préhension et de maintien comprennent un doigt pilote, de

préférence a engagement manuel, destiné a pénétrer un trou correspondant de
I'élément de carrosserie et assurant le positionnement de I'élément de carrosserie
par rapport au cadre mobile dans au moins I'une des deuxiéme et troisieme
directions ; et

- les éléments de carrosserie comprennent une aile avant de véhicule
automobile et/ou une plaquette 6 de support.

Linvention a également pour objet un véhicule automobile, caractérisé en
ce qu’il comporte une caisse et au moins une aile avant mise en place au moyen
du gabarit tel que décrit ci-dessus.

Linvention a encore pour objet un procédé de fabrication d’un véhicule
automobile, comprenant une caisse, le procédé comprenant une étape de fixation
d’'une aile avant sur la caisse du véhicule, caractérisé en ce que le procédé utilise
un gabarit tel que défini ci-dessus,

le procédé comprenant successivement une étape de :

- montage des ailes avant sur le cadre mobile ;

- positionnement du cadre porteur en appui sur la caisse ;

- positionnement du cadre mobile suivant ladite deuxieme direction ;

- centrage du cadre mobile suivant ladite troisieme direction; et

- fixation des ailes avant.

L’invention sera mieux comprise a la lecture de la description qui va suivre,
donnée uniquement a titre d’exemple, et faite en se référant aux dessins annexeés,
sur lesquels :

- la figure 1 est un schéma cinématique en perspective d’'une face avant de
véhicule automobile et d’'un gabarit de mise en place d'éléments de carrosserie de
la face avant du vehicule automobile, selon l'invention ;

- la figure 2 est une vue schématique en perspective avant d’'un cadre
porteur du gabarit de la figure 1 ;

- la figure 3 est une vue schématique en perspective d’'un point d’appui du
cadre porteur de la figure 2 sur la caisse du véhicule ;

- la figure 4 est une vue schématique d’'un élément de liaison élastique

reliant le cadre porteur de la figure 2 & un cadre mobile du gabarit de la figure 1 ;
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- la figure 5 est une vue schématique de dessous illustrant des moyens de

déplacement entre le cadre porteur et le cadre mobile du gabarit de la figure 1 ;

- la figure 6 est une vue schématique latérale interne d’'une extrémité d’'un
bras d’appui latéral du gabarit de la figure 1 ;

- la figure 7 est une vue schématique latérale de I'espacement entre une
porte du véhicule automobile et une aile avant positionnée au moyen du gabarit de
la figure 1;

- la figure 8 est une vue schématique d'une section verticale de deux ailes
avant mises en place au moyen du gabarit de la figure 1 ; et

- la figure 9 est une vue schématique de dessus de plaquettes de fixation
de pare-chocs avant mise en place au moyen du gabarit de la figure 1.

La figure 1 illustre un gabarit 2 de mise en place d'ailes avant 4 et de
plaquettes romaines 6 de fixation de pare-chocs sur la face avant de la caisse 8
d’un véhicule automobile 10.

Dans tout ce qui suit, les termes “horizontal”, “vertical”, “longitudinal’,
“transversal”, “gauche” et “droite” s’entendent par rapport au repére orthogonal
usuel d’un véhicule automobile comprenant :

- un axe longitudinal X, horizontal et orienté de l'arriére vers l'avant ;

- un axe transversal Y, horizontal et orienté de la droite vers la gauche ; et

- un axe vertical Z, orienté du bas vers le haut.

Le gabarit 2 est adapté pour positionner les ailes 4 et les plagquettes 6 par
rapport a la caisse 8 du véhicule 10 successivement suivant une premiere
direction verticale parallele a Z, une deuxiéme direction horizontale longitudinale
parallele a X, et une troisieme direction horizontale transversale paralléle a Y.

Le gabarit 2 comprend un cadre porteur fixe 14 destiné a prendre appui de
facon immobile sur la caisse 8 et assurant le positionnement des ailes 4 et des
plaguettes 6 suivant la direction Z, et un cadre mobile 16 par rapport au cadre
porteur 14 suivant les directions X et Y. Le cadre 16 est porté par le cadre 14 et
porte les ailes 4 et les plaquettes 6. Le cadre 16 est immobile par rapport au cadre
14 suivant la direction Z, il assure donc le positionnement des ailes 4 et des

plaguettes 6 uniguement suivant les directions X et Y.
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Comme illustré sur les figures 1 et 2, le cadre porteur 14 comprend quatre

pieds d’appui vertical 20 sur quatre surfaces horizontales correspondantes de la
caisse 8.

Le cadre porteur 14 comprend des moyens de pré-positionnement et
d'immobilisation sur la caisse 8. Il s’agit par exemple de deux pilotes 23 coopérant
avec des bols de suspension 24 du véhicule 10.

Le cadre 14 est amené sur les surfaces d’appui 22 par translation suivant la
direction Z. Une fois posé, le cadre 14 est immobile, par rapport a la caisse 8, du
fait du poids du gabarit 2 et des pilotes 23. Mais en variante le gabarit 2 comprend
en outre des moyens de pressage des pieds d’appui 20 sur les surfaces 22.

Le cadre mobile 16 assure ensuite le positionnement des ailes 4 et des
plagquettes 6 suivant les directions X et Y. A cet effet, il comprend une structure 26
liée au cadre porteur 14 de telle sorte que la structure 26 est immobile par rapport
au cadre porteur 14 suivant la direction Z et posséde un débattement suivant les
directions X et Y. Le cadre 16 possede également des moyens de préhension et
de maintien 28 des ailes 4 et des plaquettes 6 de fagon solidaire de la structure
26. Les moyens de préhension et de maintien 28 sont portés par la structure 26.

La liaison entre le cadre porteur 14 et la structure 26 est réalisée au moyen
d’'un appui plan XY et de deux organes élastiques 32 disposés respectivement au
niveau des extrémités latérales du cadre porteur 14. Chaque organe élastique 32
a sensiblement une forme de cylindre de révolution évasé en son milieu, c'est-a-
dire en forme de diabolo (figure 4). L'organe 32 présente une extrémité supérieure
34 de fixation au cadre porteur 14 et une extrémité inférieure 36 de fixation au
cadre mobile 16. L'organe élastique 32 sollicite le cadre mobile 16 vers le haut, a
I'encontre de la liaison appui plan entre le cadre mobile 16 et le cadre 14. L’'organe
élastique 32 assure ainsi le maintien de la liaison appui plan.

En outre, I'organe élastique 32 permet un débattement du cadre 16 suivant
les directions X et Y de part et d'autre d’'une position centrale de moindre
sollicitation de l'organe élastique 32, de l'ordre de quelques mm, par exemple
entre 1 et 5 mm, par exemple environ 3 mm.

Le gabarit 2 comprend un moyen de déplacement longitudinal 38 (figure 5)
adapté pour déplacer la structure 26 par rapport au cadre 14 suivant la direction X
tout en permettant une mobilité suivant la direction Y. Il s’agit dans I'exemple
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illustré d’un vérin a vis comprenant une poignée avant 40 d’actionnement. La vis

du vérin 38 coopére avec un filetage prévu sur le cadre 14 et posséde une bague
42 solidaire de la vis et solidaire de la structure 26 suivant la direction X tout en
étant libre suivant la direction Y.

En variante, le débattement du vérin 38 suivant Y est prévu sur le cadre
porteur 14 .

Au moyen du vérin 38, la position de la structure 26 et ainsi des moyens de
préhension et de maintien 28 solidaires de la structure 26, est ajustée trés
précisément suivant la direction X.

Le gabarit 2 comprend également des moyens de centrage 46 de la
structure 26 suivant la direction Y.

Les moyens de centrage 46 comprennent deux bras 48 d’appui latéral
destinés a prendre appui chacun sur un cété de caisse respectif du véhicule 10.
Les bras 48 sont montés coulissants sur la structure 26 suivant la direction Y et
reliés entre eux de telle sorte qu’ils sont a tout moment positionnés a égale
distance par rapport a un plan vertical longitudinal médian du cadre 16. Les bras
48 sont portés par la structure 26.

Chaque bras d’appui 48 présente une extrémité externe 50 d’appui sur une
porte avant 52 correspondante du véhicule 10 (figures 6 et 7) et sur laile 4
correspondante, et comprend une deuxieme extrémité opposée 54 articulée par
lintermédiaire d’une biellette 56 a une barre centrale 58 destinée a actionner
simultanément les deux bras d’appui 48 pour réaliser le centrage suivant la
direction Y de la structure 26 du cadre 16 et ainsi des moyens de préhension et de
maintien 28. La barre centrale 58 est montée rotative sur la structure 26 autour de
'axe X, dans un plan vertical longitudinal médian du cadre 16.

La rotation de la barre 58 entraine simultanément et symétriguement les
deux bras d’appui latéral 48 en translation suivant la direction Y I'un vers lautre
lors du centrage du cadre 16. La réaction de la caisse 8 sur les bras d’appui 48
déplace le cadre 16 suivant la direction Y.

Comme illustré sur la figure 6, 'extrémité externe 50 du bras d’appui 48
s’étend sensiblement verticalement et comprend un patin arriere 60 d’appui
vertical sur la porte avant, par exemple parallélépipédique, un patin intermédiaire
62 d’appui sur l'aile avant, également parallélépipédique, et une ventouse avant
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64 de préhension de laile avant. L'extrémité 50 comporte en outre une cale 66

d’appui horizontal sur I'extrémité avant de la porte avant 52 et d’espacement entre
la porte avant 52 et l'aile avant 4. Lors du déplacement de la structure 26 du cadre
mobile 16 suivant la direction X, les cales 66 viennent en butée contre les portes
avant 52. Le déplacement des deux bras 48 suivant la direction Y est ensuite
réalisée tout en maintenant les cales 66 en appui sur les portes avant ou les
frottements sont faibles.

La cale d’appui 66 est, lors de la fixation de l'aile avant 4 sur la caisse 8,
disposée entre la porte avant 52 et l'aile avant 4 de telle sorte qu’elle garantit un
espacement minimum suivant la direction X entre eux. Cet espacement est
nécessaire au débattement en rotation de la porte 52 lors de son ouverture. L'aile
4 est, dans sa position de fixation, en appui contre la cale 66.

Les moyens de préhension et de maintien des ailes avant 4 sont illustrés
plus en détail sur la figure 8. lls sont prévus pour assurer un positionnement
prédéterminé de l'aile avant 4 par rapport a la structure 26.

A cet effet, ils comprennent un doigt pilote 70 adapté pour pénétrer un trou
correspondant 72 de l'aile 4. La cote en X entre le pilote 70 et la cale 66 servant
au positionnement de l'aile 4 par rapport a la porte 52 en X est fixe.

Le maintien de laile 4 sur la structure 26 est réalisé par serrage entre
plusieurs patins internes d’appui 74 sur une surface interne de l'aile 4 et plusieurs
ventouses de préhension 76 de la surface externe de l'aile 4.

La figure 9 illustre une plaguette romaine 6 prévue pour étre fixée a l'aide
du gabarit 2.

Chacune des deux plaquettes 6 comprend trois trous filetés 80 de fixation
disposés sensiblement au niveau de trois coins de la plaquette 6, et un trou
d’'indexage 82 formé au niveau du quatrieme coin de la plaquette 6. Deux des
trous filetés 80 recoivent des vis de fixation de la plaquette 6 sur la caisse 8,
tandis que le troisieme sert a la fixation de la facade avant technique. La plaquette
6 comprend également une zone centrale d’appui vertical du cadre 16 prévue pour
immobiliser la plaquette 6 suivant la direction Z sur la caisse 8 tout en lui
permettant de glisser avec le cadre 16 suivant les directions X et Y. Le trou
d’'indexage 82 et 'un des trous 80 sont pénétrés par un doigt d’indexage respectif



10

15

20

25

30

WO 2009/136052 PCT/FR2009/050586

8
prévu sur le cadre 16 et assurant un positionnement prédéterminé de la plaquette

6 par rapport a la structure 26.

La plaguette 6 est prévissée sur la caisse 8 au moyen des deux vis
précitées coopérant avec les deux trous 80 libres (les trous de gauche sur la figure
9).

La plaquette 6 est positionnée au moyen de deux pilotes (dans 80 restant et
82), puis serrée par vissage. Les pilotes sont alors retirés, et la caisse 8 part au
stade suivant. Le trou fileté 80 et le trou 82 servent respectivement a la fixation et
a l'indexage d’une piéce au montage (par exemple une fagade avant technique).

La plagquette 6 est positionnée en X et Y sur le cadre mobile 16 par deux
pilotes par exemple a engagement manuel, et donc en relation directe avec laile
4. Le placage en Z de la plaquette 6 sur la structure 26 est assuré par des
serrages manuels communs a ceux du cadre fixe 14 sur la structure 26.

Avec Tlinvention, une fois le gabarit 2 posé sur la caisse 8, le
positionnement suivant la direction Z des ailes 4 et des plaquettes 6 est assuré. Le
cadre mobile 16 et les moyens de préhension et de maintien 28 des éléements de
carrosserie ne nécessitent pas d’étre mobiles suivant la direction Z par rapport au
cadre porteur 14. Les moyens de déplacement 38, 46 suivant les directions X et Y,
nécessitent moins d’effort, I'inertie a déplacer suivant les axes X et Y étant réduite,
leur dimensionnement est donc limité. Le poids total du gabarit 2 est ainsi faible.

L’invention réduit l'inertie de déplacement en X et Y réduit les frottements
sur caisse 8. Elle améliore ainsi la fiabilité du gabarit 2.

Les pilotes 23 du cadre porteur 14 servent a donner une position fixe au
cadre porteur 14, déja plus ou moins correcte sur la caisse 8, la latitude de
déplacement du cadre mobile 16 par rapport au cadre porteur 14 étant de
préférence de l'ordre de quelqgues mm. Ceci limite encore davantage le
dimensionnement des moyens de déplacement du cadre mobile 16, et donc le
poids du gabarit 2.

De plus, les pilotes 23 dans les bols de suspension 24 servent aussi de
contre-réaction sur la caisse 8 lors du déplacement du cadre mobile 16 en X lors
de son placage sur les portes 52.

Le vérin 38 assure le placage de la cale 66 en X sur les portes 52.
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Dans I'exempile illustré, le poids du gabarit est d’environ 140 kg. Son inertie

est faible et la fiabilité de positionnement est bonne. En outre, les moyens de
déplacement sont peu onéreux et le colt du gabarit 2 est faible.

La structure du cadre porteur 14 et du cadre mobile 16 est de préférence
réalisée en carbone, mais le dimensionnement sera a effectuer pour éviter tout
fléchissement de la structure sous I'effet du poids.

Il est a noter que les éléments de carrosserie mis en place a l'aide du
gabarit 2 ne sont pas limités a des ailes avant 4 et des plaquettes romaines 6, et
peuvent étre d’autres piéces de type adapté.

Le gabarit 2 assure un positionnement avec une mise en géométrie
continue des ailes avant 4 a la fois par rapport aux portes avant 52 et par rapport
au capot positionné ultérieurement. L’aspect esthétique général du véhicule est de
ce fait satisfaisant.

En variante, la liaison mécanique entre le cadre porteur fixe 14 et le cadre
mobile 16 est obtenue par une bille dans un logement ou par deux glissieres, de
maniéere a répondre a la fonction de débattement du cadre mobile 16 en X et Y par
rapport au cadre fixe 14.

Dans I'exemple illustré, les plaquettes de support 6 servent aux départs de
mise en place du capot, mais peuvent également servir de départ aux projecteurs,

a l'armature de pare-chocs, et indirectement au pare-chocs.
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REVENDICATIONS

1.- Gabarit (2) de mise en place d’éléments de carrosserie (4, 6) de la face

avant d’'un véhicule automobile (10), du type comprenant des moyens de
préhension et de maintien (28) des éléments de carrosserie (4, 6) a mettre en
place, le gabarit (2) étant apte a assurer le positionnement des moyens de
préhension et de maintien (28) par rapport a la caisse (8) suivant une premiere
direction verticale (Z) et suivant une deuxiéme (X) et une troisieme (Y) directions
horizontales, toutes orthogonales entre elles,

caractérisé en ce que le gabarit (2) comporte :

- un cadre porteur (14) destiné a prendre appui verticalement sur la caisse
(8) du véhicule (10) et a porter I'ensemble du gabarit (2) ;

- un cadre mobile (16) de mise en place des éléments de carrosserie (4, 6)
sur la caisse (8) du véhicule (10), le cadre mobile (16) étant monté mobile sur le
cadre porteur (14) et comprenant lesdits moyens de préhension et de maintien
(28), le cadre mobile (16) étant apte a assurer le positionnement des éléments de
carrosserie (4, 6) suivant la deuxiéme et la troisiéme directions (X, Y), le cadre
porteur (14) étant apte a assurer le positionnement du cadre mobile (16) suivant la
premiére direction(Z).

2.- Gabarit (2) suivant la revendication 1, dans lequel, en position d’appui
du cadre porteur (14), le cadre porteur (14) est immobile suivant lesdites premiére,
deuxieme et troisieme directions, tandis que le cadre mobile (16) est mobile par
rapport au cadre porteur (14) uniguement suivant les deuxiéme et troisieme
directions (X, Y).

3.- Gabarit (2) suivant la revendication 1 ou 2, dans lequel le cadre porteur
(14) porte le cadre mobile (16) au moyen d’au moins une liaison élastique
sollicitant le cadre mobile (16) en appui plan horizontal sur le cadre porteur (14).

4.- Gabarit (2) suivant la revendication 3, dans lequel la liaison élastique
comprend un organe élastique (32) fixé a une premiere extrémité (34) au cadre
porteur (14) et fixé a une deuxieme extrémité opposée (26) au cadre mobile (16),
l'organe élastique (32) assurant au cadre mobile (16) un débattement suivant la
deuxiéme et la troisieme directions (X, Y) par rapport a une position centrale de
moindre sollicitation, le débattement de part et d’autre de la position centrale étant

compris entre 1 mm et 5 mm, par exemple environ 3 mm.
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5.- Gabarit (2) suivant 'une quelconque des revendications précédentes,

comprenant un vérin de déplacement (38) du cadre mobile (16) par rapport au
cadre porteur (14) suivant ladite deuxiéme direction (X), de préférence un vérin
(38) a vis.

6.- Gabarit (2) suivant 'une quelconque des revendications précédentes,
comprenant au moins une cale d’appui (66) suivant ladite deuxieéme direction sur
une porte avant (52) du véhicule (10), la cale d’appui (66) étant destinée a assurer
un jeu esthétique et fonctionnel de débattement de la porte avant (52), entre la
porte avant (52) et une aile avant (4) maintenue par le cadre mobile (16).

7.- Gabarit (2) suivant 'une quelconque des revendications précédentes,
comprenant une barre centrale (58) montée rotative sur le cadre mobile (16)
autour de ladite premiére direction (X) et deux bras (48) de centrage du cadre
mobile (16) par rapport a la caisse (8) du véhicule automobile (10), la rotation de
la barre (58) assurant la translation suivant ladite troisiéme direction (Y) des bras
d’appui (48) de fagcon symétrique.

8.- Gabarit (2) suivant la revendication 7, dans lequel chaque bras d’appui
(48) présente une extrémité externe (50) d’appui latéral sur le cété d’'une porte
avant (52), le centrage du cadre mobile (16) suivant ladite troisiéme direction (Y)
s’effectuant par rapport aux deux portes avant (52) du véhicule automobile (10).

9.- Gabarit (2) suivant la revendication 8, dans lequel les moyens de
préhension et de maintien (28) des éléments de carrosserie (4, 6) comprennent un
patin d’appui (72, 74) et/ou une ventouse de préhension (76) solidaires de
l'extrémité externe (50) du bras d’appui (48), la ventouse (76) étant de préférence
en regard de I'élément d’appui (74).

10.- Gabarit (2) suivant I'une quelconque des revendications précédentes,
dans lequel les moyens de préhension et de maintien (28) des éléments de
carrosserie (4, 6) comprennent au moins deux éléments d’appui (74) et deux
ventouses de préhension (76) solidaires de la structure (26) du cadre mobile (16).

11.- Gabarit (2) suivant I'une quelconque des revendications précédentes,
dans lequel les moyens de préhension et de maintien (28) comprennent un doigt
pilote (70), de préférence a engagement manuel, destiné a pénétrer un trou
correspondant (72) de I'élément de carrosserie (4) et assurant le positionnement
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de I'élément de carrosserie (4, 6) par rapport au cadre mobile (16) dans au moins

'une des deuxiéme et troisieme directions (X, Y).

12.- Gabarit (2) suivant I'une quelconque des revendications précédentes,
dans lequel les éléments de carrosserie comprennent une aile avant (4) de
véhicule automobile (10) et/ou une plaquette (6) de support.

13.- Véhicule automobile (10), caractérisé en ce qu’il comporte une caisse
(8) et au moins une aile avant (4) mise en place au moyen du gabarit (2) suivant
'une quelconque des revendications 1 a 12.

14.- Procédé de fabrication d’un véhicule automobile (10) comprenant une
caisse (8), le procédé comprenant une étape de fixation d’'une aile avant (4) sur la
caisse (8) du véhicule (10),

caractérisé en ce que le procédé utilise un gabarit (2) selon l'une
quelconque des revendications 1 a 12,

le procédé comprenant successivement une étape de :

- montage des ailes avant (4) sur le cadre mobile (16) ;

- positionnement du cadre porteur (14) en appui sur la caisse (8) ;

- positionnement du cadre mobile (16) suivant ladite deuxieme direction
(X) ;

- centrage du cadre mobile (16) suivant ladite troisieme direction (Y) ; et

- fixation des ailes avant (4).
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