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Et luftpudefartgj har et skrog (1}, to i luften virkende
drivenheder, som er anbragt med betydelig afstand fra hinanden,
og en eller flere drivmotorer (5) til de navnte drivenheder.

For at opnd en speciel god mangvrerbarhed med kun to drivenheder
er &n drivenhed anbragt i fartgjets forreste parti (6) oy til den
ene side for fartgjets langdeakse {3), og den anden drivenhed

er anbragt i fartgjets agterparti (7} og til den modsatte side
for den navnte akse (3)-
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Opfindelsen angar et luftpudefartgj af den i indledningen
til patentkrav 1 angivne art.

Tidligere kendte luftpudefartgjer har et skrog og en eller
flere drivenheder. Disse drivenheder anbringes enten ved far-
tpjets langdeakse eller symmetrisk til siderne for langdeaksen
og ved fartgjets for- og agterende. Styringen af fartgjet til-
vejebringes f.eks. ved hjalp af et eller flere ror, sé&ledes
som det er vist og beskrevet i beskrivelsen til USA patent nr.
4.046.215. Nar drivenhederne er anbragt symmetrisk péd hver
sin side af fartgjets langdeakse, kan styring ogsd tilvejebringes
ved at variere udgangseffekten af en eller flere af drivenheder-
ne.

Den konventionelle placering af drivenhederne medfgrer, at
luftpudefartgjer i almindelighed har darlige styreegenskaber
og desuden darligt disponeret plads til last p& eller under dzk.
Styremangvrer giver darlig reaktion ved lav fart, nar drivenhe-
derne er anbragt ved eller i narheden af fartgjets lzngdeakse.
Ved hgje hastigheder opnés der bedre styrereaktion, men i stedet
opnds der forholdsvis stor sideglidning i kurver. Hvis styreenhe-
derne er anbragt symmetrisk p& hver sin side af fartgjets langde-
akse og bdde i fartgjets for- og agterende, opnds der god styre-
reaktion ogs& ved lav hastighed. I s& tilfalde skal der imidler-
tid anvendes mindst fire drivenheder, hvilket bliver dyrt, og
hvilket desuden formidsker fartgjets lastkapacitet og den frie
plads, som er disponibel til optagelse af last.

Det er formalet med opfindelsen at tilvejebringe gode mangv-
reringsegenskaber for et luftpudefartgj med kun to drivenheder
og samtidig at opnd stor lastkapacitet og stor plads til last
p& eller under dszk. Opfindelsens kendetegn fremgdr af patent-
krav 1. Disse kendetegn medfgrer fglgende fordele. Fartgjets
styrereaktion forbedres, og svejning pé& stedet bliver mulig.
Dette beror p&, at drivenhedernes momentarm i forhold til
fartgjets tyngdepunkt bliver stgrst mulig. Styring kan udfgres
med luftror eller ved hjzlp af drejelige drivenheder. Hvis
drivenhederne er fast monterede, kan styring tilvejebringes
ved at andre drivretningen af den ene styreenhed eller ved
at variere hastigheden eller bladvinklen for drivenhedernes
luftpropeller eller ved at variere effektudtaget. Opfindelsen

medfgrer ogsd, at den frie overflade, man kan disponere over
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til last, bliver stgrre, og dette indebarer ogsa, at stgrrelsen
af de lastenheder, som kan tages ombord, forgges. Lastning og
losning kan ske ved hver ende af fartgjet.

Ved at anvende drejelige drivenheder opnéds der endnu bedre
styrereaktion. Det bliver i s& fald muligt at lade fartgjer
bevage sig i en hvilken som helst retning. Ved at anbringe
drivenhederne nar ved skrogets yderside og ved at anvende
en i hovedsagen rektangular skrogform, vil langden af driv-
enhedernes momentarme i forhold til fartgjets tyngdepunkt blive
sd stor som mulig. En rektangul®r skrogform er specielt egnet
til lastbarende fartgjer. Ved at anbringe drivenhedernes driv-
motorer med langdeaksen p& tvars af fartgjets lazngdeakse opnés

der den stgrst mulige frie lastflade.

Opfindelsen skal herefter forklares nermere under henvisning

. til tegningen,hvor

fig. 1 viser et sidebillede af en udfgrelsesform for
luftpudefartgjet ifglge opfindelsen,
fig. 2 det i fig. 1 viste fartgj set oppefra,
fig. 3 et sidebillede af en anden udfgrelsesform for
- luftpudefartgjet ifglge opfindelsen, og
fig. 4 fartgjet ifglge fig. 3 set fraoven.
Ved de viste udfgrelsesformer er to drivenheder 4 placeret
p& en siddan mé&de, at den ene befinder sig ved fartgjets forende
6 og den anden ved fartgjets agterende 7 og p& hver sin side
af og i en betydelig afstand fra fartgjets langdeakse 3.

- Drivenhedernes motorer er betegnet med 5, og fartgjets hovedbe-

vegelsesretning er betegnet med 2. Kompressorer 8, som er sluttet
til drivmotorerne 5, tilvejebringer det forngdne overtryk i luft-
puden, som dannes indenfor et fleksibelt skgrt under fartgjets
faste skrog 1. Et yderhylster 13 omgiver drivmotoren 5, kompres-
soren 8, drivmotorens kglere 11 og ¢gvrigt til motorenheden
hgrende udstyr. Drivmotorens udgangsaksel 16 er over en effekt-
overfgrings- og styretransmission 9 sluttet til drivenheden 4,
som omfatter en propel og en propeldyse 10. En mangvrekahyt
12 kan vere anbragt i fartgjets forende, sdledes som det frem-
gar af tegningen. I fig. 2 og 4 vises der ogsd fartgjets tver-
gdende akse 14 og fartgjets tyngdepunkt 15.

. I udfgrelsesformen ifglge fig. 3 og 4 er drivmotorerne 5
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tverstillet. Dette arrangement giver en fordelagtigt udformet
lasteplads. Der opnds ogsd den fordel, at den betydelige masse,
som reprasenteres af drivmotorerne, kommer til at blive belig-

gende i nazrheden af fartgjets lengdeakse.
Propellerne og propeldyserne kan erstattes af strdlemotorer.
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Patentkrav.

1. Luftpudefartgj med et skrog (1), to i luften virkende
drivenheder (4), som er anbragt med betydelig afstand fra hin-
anden, og en eller flere drivmotorer (5) til de navnte driv-
enheder, k endetegn et ved, at en drivenhed er an-
bragt i fartgjets forparti (6) og til den ene side for fartgjets
langdeakse (3), og at den anden drivenhed et anbragt i fartgjets
agterparti (7) og til den modsatte side for den navnte akse (3).

2. Fartgj ifglge krav 1, k ende tegn e t ved, at
drivenhederne (4) er drejeligt anbragt.

3. Fartgj ifglge krav 1 eller 2, k endetegnet ved,
at drivenhederne (4) er beliggende i narheden af fartgjsskrogets
(1) ydersider, og at fartgjet har en i hovedsagen rektangular
skrogform.

4. Fartgj ifglge et eller flere af de foregdende krav, k e n -
detegnet ved, at drivenhederne (4) er beliggende i en
betydelig afstand fra fartgjets langdeakse (3), idet afstan-
den mellem drivenhederne (4) og den navnte akse (3) er i hoved-
sagen lige s& stor som drivenhedens (4) ydre dimension i fartgjets
tverretning eller stgrre. .

5. Fartgj ifglge et eller flere af de foregdende krav, k e n -
detegnet ved, at drivenhedernes (4) drivmotorer (5)
er tvarstillet i forhold til fartgjets lezngdeakse (3).

Ffemdragne publikationer:
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