POLSKA
RZEGZPOSPOLITA
LUDOWA

OPIS PATENTOWY

90320

Patent dodatkowy

do patentu -
Zgloszono:
Pierwszenstwe:
URZAD
PATENTOWY
P R I. Opublikowano:

25.11.1963

15.X11.1965

Kl. 5a

(P 100 846)

du 9""m

q Mesttrr

Tworca wynalazku: mgr inz. Julian Kwiecinski

Wlasciciel patentu: Kopalnia Wegla Kamiennego ,,Szombierki” Przed-
sigbiorstwo Panstwowe, Bytom (Polska)

Urzadzenie do dokonywania pomiarow w szybach
kopalnianych

1

Przedmiotem wynalazku jest urzgdzenie do po-
miarow w szybach kopalnianych.

Dotychczasowe sposoby dokonyweania pomiarow
mierniczych w szybach kopalnianych sg pracochton-
ne i wymagajg dlugiego.czasu. Przy takich pomia-
rach konieczne jest odpionowanie w szybie 2 — 4
punktow, dokonywane zwykle z nadszybia lub z do-
wolnego poziomu posredniego w szybie.

Dla dokonania tego zadania, ze wzgledu na prze-
pisy bezpieczenstwa obowigzujagce w goérnictwie
trzeba zaréwno na nadszybiu jak i na kazdym po-
ziomie w szybie przed opuszczeniem pionow zabu-
dowa¢ pomosty na odpowiednich poziomach szybo-
wych i na nadszybiu tak, aby szyb byl caltkowicie
zakryty, gdyz tylko wtedy praca na tym pomoscie
odpowiada odnosnyin przepisom bezpieczenstwa.
Fonadlo nie wolno budowa¢ dwoch pomostow row-
noczesnie, jezeli nie przegradza ich wczedniej wy-
konany pomost trzeci, na ktérym nie moze sie nikt
znajdowac.

Z chwilg oddania szybu do pomiarow przez kie-
‘rownictwo kopalni, przystepuje sie do budowy po-
mostow, majac juz na wszystkich poziomach przy-
golowany material drzewny w odpowiedniej ilosci,
gdyz z chwilg rozpoczecia budowy pomostéw ruch
klatki w szybie zostaje calkowicie wstrzymany.
-Z .tego tez powodu wszyscy potrzebni ludzie do bu-
dowy pomostow i do pomiarow muszg byé opuszcze-
ni na poszczegélne poziomy przed zalrzymaniem ru-
-chu klatki w szybie. Pomosty w szybie mogag by¢
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budowane tylko i wylgcznie przez ciedli szybowych,
jako fachowcow zatwierdzonych przez Okregowy
Urzad Gorniczy.

Tlos¢ takich ciesli, zaleznie od warunkéw szybo-
wych, a gléwnie od rozmiaréw szybu, winna wyno-
si¢ 2 — 4 ludzi, a czas budowy pomostu wynosi nie-
raz kilka godzin, na przyklad dla zabudowania tylko
dwoch pomostoéw, to znaczy na nadszybiu i na jed-
nym poziomie dolnym akcja budowlana trwa od
4 — 6-ciu godzin.

Podczas budowy pierwszego pomostu, ciesle szy-
bowi, majacy budowa¢ nastepny pomost na innym
poziomie, muszg czeka¢ do czasu ukonczenia budo-
wy pomostu na poziomie wyzszym. Rowniez do cza-
su ukonczenia budowy pomostow grupy pomiarowe
na wszystkich poziomach sgq w zasadzie bezczynne,
gdyz w tym czasie nie mozna przedsiebra¢ zadnych
czynnosci pomiarowych w szybie. Po ukonczeniu
pomostow w szybie przystepuje sie do przygoto-
wawczych czynnosci pomiarowych od nadszybia lub
innego goérnego poziomu w szybie, ¢ ile pomialy
maja by¢ dokonane miedzy poziomami. Czynnosci
takie ‘polegaja na tym, Ze na nadszybiu zaklada sie
belki drewniane na konstrukcje szybowa, na kto-
rych zamocowuje sie krazki prowadnicze do prowa-
dzenia drutéow do zawieszania lekkiego obcigzenia.

Po umieszczeniu drutu na krazkach opuszcza sie
pierwszy pion lekki na pomost gérny, zaopatrzony
w odpowiedni otwér, przez ktéry opuszcza sie piom
na pomost nastgpny itd. az do pomostu ostatniego.

Sz 9700
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Z kole1 opuszcza s1Q|w ten sam sposob nastepnhy
pion, ktéry zasadniczo ‘hie powinien byé opuszczany
16wnoczesnic z pionem pierwszym ze wzgledu na
moziiwos$é¢ poplatania s'iQ drutow.

Opuszczone piony mqszq spelniaé z goéry ustalone
warunki pod wzgledem wzajemnego ich polozenia,
a przesuwanie ich moze nastgpi¢ tylko w granicach
otworéw wycietych w:pomostach, o ile otwory te
lezag nad sobg. w jednym pionie. Nieznaczne przesu-
nigcia pionéw uzyskuje sie przez przesunigcie belek
z krazkami. Zdarza'siq jednak dosc czesto, ze wsku-
tek nieprzewidzianych przeszkéd w szybie, trzeba
pion wyciaga¢é do gory, zmienia¢ jego punkt za-
w1eszem4M1 Znowu przeprowadzi¢ go przez otwory
ponownie; \g_y}conﬁne we wszystkich pomostach.

}Z powyiszego ‘wymka, ze zakres czynnosci zwia-
ianych z zabudowg pomostow i przepuszczeniem
przp*i“otwory w. tych« pomostach pionéw trwa bardzo
diuge i ‘tak ma p:zyklad tylko dla dwoch pionow
i~trzech pomostow czynnosci te moga trwac¢ od 4 —

8 godzin. Grupy pomiarowe w czasie budowy po- .

.mostobw mogq na poszczegolnych poziomach spei-
nia¢ tylko czynnosci przygotowawcze, jak dobor
odpowiednich - stanowisk dla teodolitu na podszy-
biach itp.

___Po opuszczeniu obcigiznikéw lekkich na ostatni
pomost zastepuje si¢ je obcigzeniami stosowanymi
przy pomiarach, tj. o-ciezarze od kilkudziesigciu do
kilkuset kilogramow.

Na kazdym drucie na odpowiednim urzadzeniu za-
kiadane sg krazki olowiane o ciezarze 5 — 25 kg.
Po zalozeniu kilku takich krazkow na urzadzenie
znajdujace ‘sie w odstepie okolo metra nad pomo-
.stem, obciqZnik ten .zostaje oparty na pomoscie,
nastepnie unosi sie go powoli do goéry przy pomocy
kilku ludzi, zaleznie od ciezaru obcigznika, a row-
noczesnie uprzednio daje si¢ sygnat na powierzch-
.nig,  aby. drut na kotowrotkach zostal zwinigty na
takiej dlugosci, aby obciaznik znalazt sie znowu na
.wysokosci- okolo metra nad pomostem.

Takie podnoszenie obciaznika i zwijanie drutu od-
bywa sie tak dlugo, az drut uzyska odpowiednie
.obcigzenie. Czynnosci te mwymagaja zatrudnienia
kilku ludzi (pomocnicy pomiarowi) i czasu, nieraz
.do dwoéch godzin na jeden pion. Po odpowiednim
obcigzeniu jednego drutu przystepuje sie do obcia-
zenia drugiego drutu, nalezy przy tym nadmieni¢,
ze obcigganie sie drutu na skutek obcigZenia jest
znaczne, z jednej strony ze wzgledu na nawinigcie
.reczne drutu na kolowrotek, a z drugiej strony ze
wzglqdu na rozcigganie sie samego drutu pomimo
stosowania drutu stalowego.

Wszystkie czynnosci przygotowawcze do pierwsze-
:go .pomiaru przy dwoéch pionach i przy pierwszym
obciagzeniu trwajg od 6 -— 12 godzin lub nawet diu-
zej. Jezeli w dalszym ciagu w praktyce wykonywa-
ne sa pomiary metodq wielociezarowa przy dwoch
dodatkowych obcigzeniach dwoch pionéw, to czas
potrzebny do wykonania tych czynnosci wynosi co
najmniej 6 — 8 godzin.

Czas trwania samych pomiaréow zalezny jest od ro-
dzaju zastosowanej metody pomiaréw. Po wykona-
"niu pomiaréw ciesie szybowi i pomocnicy pomiarowi
przystepuja do likwidacji urzadzen pomocniczych
w szybie, a wiec w pierwszym rzedzie zmienia si¢
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obcigzenia ciezkie na lekkie i wyciqga sie je za po-
moca kotowrotkow recznych na powierzchnig, a na-
stepnie dopiero ciesle szybowi przystepuja, wedlug
obowiazujacych ich zasad bezpieczenstwa pracy, do
likwidacji pomostow. Po zlikwidowaniu pomostow
i uprzatnieciu materiatow budowlanych na odpo-
wiednig odlegtos¢ od szybu, szyb jest wolny dla
ruchu goérniczego.

Czas wykonywania czynnosci likwidacji urzadzen
pomocniczych wynosi okoto dwéch godzin. Mozna
wiec przyjaé, ie wszystkie czynnosci przygotowaw-
cze przed pomiarami i po pomiarach trwajq od 8 —
24 godzin, wstrzymujac w tym- czasie zupelnie ruch
goérniczy w szybie.

Urzadzenie wedlug wynalazku pozwala na usunie-
cie powyzszych wad i niedogodnosci znanych spo-
sobow dokonywania pomiaréw mierniczych w szy-
bach kopalnianych. Zawiera ono zasadniczo trzy
wozki kopalniane, a mianowicie wofek gorny, wozek
dolny i wozek posredni, zaopatrzone w odpowiednie
przyrzady do wykonywania czynnosci pomocniczych
przy poniiarach na kazdym ‘poziomie. Ponadto urza-
dzenie jest wyposazone w obcigzniki z zewnetrznym
zrodltem $wiatla sterowanego za pomocq radia, zme-
chanizowane oswietlenie punktow pomiarowych
w szybie i na podszybiu, urzgdzenie zapewniajgce
}acznosc telefoniczng i radiowg miedzy mierzonymi
poziomami oraz w urzadzenie do zdalnego sterowa-
nia oswietlenia w obcigzniku.

Wozek gorny jest umieszczony na nadszybiu na
szynach przesuwnie tak, iz daje sie tatwo i predko
ustawi¢ bezposrednio nad szybem, bez koniecznosci
budowy specjalnego pomostu. Jest on zaopatrZzony
w urzadzenie, umozliwiajgce predkie i latwe opusz-

"czanie do szybu i podnoszenie jednoczesnie dwoch

pionéw. Ma on dwa begbny linowe napedzane silni-
kami o regulowane] “liczbie obrotow, wysiegnik za-

‘opatrzony w krazki do prowadzenia lin lub drutow
\ z obcigznikami.

Poza tym wozek ma odejmowaliy
pomost dodatkowy, zamocowany u dotu, ktory stu-
zy dla obstugi pomiarowej. Na pomoscie wozka sgq
zmontowane specjalne reflektory, sprzeione ze sta-
nowiskiem przy teodolicie.

Wozek dolny ma pomost przesuwny, na ktérym
przesuwa sie¢ do szybu cieikie obcigZenie pionu,
przygotowane uprzednio. Obcigzenie to moze by¢
latwo i szybko zalozone na ling lub drut pionu.

Wozek posredni jest pod wzgledem konstrukcyj-
nym bardzo podobny do wodzka dolnego. Stuzy on
do dokonywania pomiaréw z poziomu posredniego.

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony tytutem
przyktadu na rysunku, na ktorym fig. 1 przedstawia
gorny wozek w widoku z boku, fig. 2 — wozek
w widoku z géry, fig. 3 — wozek w widoku z tylu,
fig. 4 — dolny wozek w widoku z . boku, fig. 5 —
wozek w widoku z gory, fig. 6 — wozek ten w wi-
doku z tylu, fig. 7 — obciaznik czeSciowo w prze-
kroju pionowym, fig. 8 — gorng tarcze regulacyjng
w przekroju wzdluz linii A — A na fig. 7, a fig. 9
— dolng tarcze regulacyjna w przekau wzdtuz linii
B — B na fig. 7.

Gorny wozek ma platforme spoczywajacq na pod-
woziu wykonanym z ramy 1 i dwoch kolowych ze-
stawow 2, zaopatrzonych w pare kleszczy 3, stuigce
do unieruchomiania wézka na szynach toru. Na plat-
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formie zmontowane sa dwa linowe bebny 4 nape-
dzane silnikami 5, 6 o regulowanej liczbie obrotow,
poprzez redukcyjng przekladnie 7, przy czym .jeden
z silnik6w ma malq liczbe obrotow.

Do prowadzenia stalowej linki 8 lub drutu, na
ktorym zawieszony jest obciaznik 9 stuzy wysigg-
nik 10, osadzony na platformie wozka wychylnie
w plaszczyznie pionowej, jak pokazano na fig. 1
Moze on by¢ wychylany o pewien odcinek. rowniez

w plaszczyznie poziomej o kat 7 w stosunku do osi.

wozka, jak zaznaczono strzalkami.na fig. 2, co u-
mozliwia przesuwanie obciaznika. w szerokich gra-
nicach. Wysiegnik jest zaopatrzony w linowe kraz-
ki 11 i 12, z ktorych poziomy. krazek 11 stuzy do
prowadzenia liny 13 w celu nastawiania potozenia.
wysiegnika, a pionowe krazki 12 — do prowadzenia
linek 8 z zawieszonymi na nich obcigznikami.

Linowe bebny 4 pracuja kolejno, a do przetjcza-

nia napedu z jednego bebna na drugi stuzy.dzwig-
nia 14. Jednoczesne dzialanie bebnow nie jest po-
trzebne, gdy? wpierw opuszcza sie¢ do szybu jeden
lekki obcigznik, ktéry zmiania si¢ na dole na wia-
sciwy obciaznik ciezki. Nastepnie opuszcza sie¢ w ten
sposob drugi obcigznik.
- Do ukiadania zwojow linki na bebnach stuzy me-
chanizm 15. Platforma wozka jest osadzona obroto-
wo w plaszczyznie poziomej za pomocq nastawnego
mechanizmu 16.. Wézek jest zaopatrzony w dodat-
kowy pomost przymocowany rozlacznie.pod platfor-
mg, ktory sluzy do umieszczenia na nim obshugi
pomiarowej. Jest on zaopatrzony w porecze zabez-
pieczajagce obsiugujacy personel przed wypadnie-
ciem. Ponadto na koncach wylotowych szyn zastoso-
wano ograniczniki 18, zabezpieczajace wozek przed
spadnieciem z szyn toru, przy czym jest on zaopa-
trzony “w przeciwwage, zapewniajaca statycznoéé
wozka.

Wozek dolny ma tak samo podwozie wykonane
z ramy 1a i dwéch kolowych zestawoéw 2a, na kté-
rym spoczywa pomost 17. Zestawy kolowe sa zaopa-
trzone w-dwie pary kleszczy 3 oraz ma ograniczni-
ki 18, zabezpieczajgce wozek przed spadnigciem
z szyn. Pomost 17 jest dwudzielny i osadzony w pro-
wadnicach 19 przesuwnie tak, iz moze by¢ szybko
i latwo wysuniety do szybu. Przesuwanie pomostu
17 nastepuje mechanicznie 'za pomocq s$ruby pocia-
gowej 20, napegdzanej silnikiem 21 poprzez prze-
kiadnie lancuchowa 22. Ze wzgledu na bezpieczen-
stwo, przod pomostu jest podwieszony na linie przy-
mocowanej do obudowy. ‘

W przedniej czesci pomostu 18 znajduje sie
otwor 23, pod ktérym przymocowany jest kosz 24.
W otworze 23 osadza sie dolng cze$¢ obcigznika
ciezkiego zawieszonego na linie w odlegtosci kilku
do kilkunastu centymetrow od dna kosza. Na dnie
kosza 24 umieszczona jest w odpowiedniej kasecie
klisza fotograficzna, stuzgca do odwzorowywania
okresowych wahan obcigznika. W razie zerwania
sie linki obcigznik zatrzymuje sie na dnie kosza
i zostaje zabezpieczony przed spadnieciem do szy-
bu. Pomost jest otoczony zabezpieczajaca barierg 25.

Przesuwny pomost 18 wozka stuzy do przesunig-
cia obciaznika tak, aby mozliwe bylo zaczepie-
nie go na lince i opuszczenie do kosza na odpowied-

nig wysokos¢. Ponadto pomost ten stuzy do wyko-
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nania czynnosci pomiarowych i do ustawienia re-
{lektoréw na barierze dla. oswietlenia ., punktéw
w szybie.

Wozek poéredm jest. podobny.do wozka dolnego
i stuzy wylacznie do umieszczenia obstugi pomiaro-
wej na posrednich poziomach szybu. Do celéw po-
miarowych wystarcza zasadniczo Llylko przednia
cze$¢ pomostu, ktora jest wystarczajqca dla obslugl
pomiarowej. .

W urzadzeniu wedlug wynalazku zastosowano Za-
sadniczo znany Ccigzki obcigznik 9, przedstawwny
w czescmwym przekroju na fig. 7, ktéry stanowi
wyposazenie dolmego wozka. Ma on posta¢ cylindra
metalowego o grubych $ciankach 26 i jest wypel-
niony olowianymi pierécieniami 27 lub $rutem.
U gory cylinder przykryty jest pierscieniowa pokry-
wa 28 osadzonag ‘na gwint w Sciankach cylindra.
W nagwintowanych otworach tej pokrywy zamo-
cowane sa koficami $ruby 29 dolnej regulacyjnej
tarczy 30. Wewnatrz pierscieni 27 osadzony jest cy-
linder 31, w ktorym umieszczona jest 1nstalac1a
oswietleniowa.
~ W srodku dolnej tarczy 30 zamocowany jest ko-
niec sworznia, ktérego drugi koniec uksztaltowany
kulisto jest osadzony przegubowo w $rodkowym
otworze gornej tarczy regulacyjnej 33. W' srodko-
wym wyzlobieniu tej—tarczy umieszczona jest tar-
cza 34-luzno tak, iZ moze by¢ nieznacznie przesuwa-
na w plaszczyznie poziomej za pomoca' nastawczych
srub 35, w celu wlasciwego ustawienia obcigznika.

‘Do dalszego regulowania - polozenia obcigznika
stuzy regulacyjna dolna tarcza 30, ktora podobnie,
jak i tarcza gorna jest zaopatrzona: w:s$ruby. na-
stawcze. 35:do nastawiania tarczy 36; Ma sie¢ tusna
celu ustawienie obciaznika 9 tak, aby jego os po-
kryla sie z. osiq linki 8. Obciaznik jest zawieszony
na lince 8 za pomoca jarzma 3%, przy czym linka
jest odizolowana od tego jarzma.

Wewnatrz .obciaznika 9 znajduje sie instalacja
oswietleniowa zdalnie sterowana, lampa sygnaliza-
cyjna, akumulator 41, odbiornik 42, zaréwka  na-
Swietlajaca 43, uklad optyczny 44 i przekaznik .45.

Naswietlajagca zaréwka 43 moze. by¢ wilaczana
i wylaczana jednym i tym samym .nadajnikiem, za-
palana jednym nadajnikiem radiowym i gaszona
drugim, lub tez zapalana na pewien czas nastawio-
ny w urzadzeniu programowym. : .

Nadajnik radiowy po.uruchomieniu wysyla syg-
naly, ktore przez odbiornik uUmieszczony : wewngtrz
obcigznika wlaczajq i wylaczaja zarowke. urzadzenia
naswietlajacego i Zarowke sygnalizacyjna. Nadaj-
niki zasilane sg z sieci elektrycznéj, odbiarnik. i za-
rowki w obcigzniku sg zasilane z akumulatorow.

Sterowanie oswietlenia moze si¢ odbywaé¢ z dwoch
stanowisk pomiarowych indywldualnie dla kazdej
zarowki, przy czym zapalanie zaré6wki mozna uzys-
ka¢ z jednego stanowiska pomiarowego, a gaszenie
z drugiego stanowiska z drugiej strony szybu.
Skrzynki rozdzielcze sg polaczone ze sobg wielozy-
lowym kablem, ktéorego dilugo$¢ mozna zmieniaé
stosownie do potrzeby.

Urzadzenie wedlug wynalazku dziala w sposéb
nastepujacy. Gorny wazek, zaopatrzony w wysiegnik
10 i linowe bebny 4, umieszcza si¢ na podszybiu na
torach tak, aby jego wysiegnik znalazi si¢ bezpo-
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‘srednio nad szybem. Wozek unieruchamia sie na
szynach za pomocy kleszczy 3 zmontowanych przy
jego tylnym zestawie kol oraz przedni zestaw kot
zabezpiecza sig¢ ogranicznikiem 18.

Nastepnie opuszcza sig¢ do szybu jednoczesnie
dwa piony bez koniecznosci budowy stosowanego
dotychczas pomostu lub podobnego urzadzenia po-
mocniczego. Pierwszy pion opuszcza si¢ z pierwsze-
go bebna poprzez krazki linowe wysiegnika. Beben
ten wprawia sie w ruch silnikiem elektrycznym
umozliwiajgcym bardzo powolny lub predki prze-
suw linki, Drugi pion opuszcza sie przy odwijaniu
linki z drugiego bebna napedzanedgo podobnym sil-
nikiem elektrycznym.

Przed ustawieniem gornego wozka nad szybem
przymocowuje si¢ do niego od dolu pomost dodat-
kowy, sluzgcy dla obstugi. Czas przebywania po-
mocnikéw pomiarowych na pomoscie (w zasadzie
jeden czlowiek) jest bardzo krotki, gdyz tylko
w czasie potrzebnym do zmierzenia diugosci od sta-
nowiska do pionu, a oswietlenie punktéw odbywa
sig za pomocg specjalnych reflektoréw zmontowa-
nych na pomoscie i wlgczanych ze stanowiska przy
teodolicie.

Nastepnie na pomoscie tego wozka umieszcza sig
Z gory przygotowane obciqZenie ciezkie i wysuwa-
jgc pomost przesuwa sig obcigzenie pod linkg zwi-
sajacq z wysiegnika gornego wozka.

Nalezy przy tym nadmieni¢, ze zastosowanie od-
powiednio wyposazonego wozka gornego eliminuje
w zupelnosci koniecznos¢ budowy pomostéw i me-
chanizuje opuszczanie i podnoszenie obciazen tak,
. Ze czas trwania czynnosci przygotowawczych mozna
okresli¢ jedynie jako czas zuzyty na opuszczenie
pionéw i wykonanie czynnosci przygotowawczych,
co lacznie wynosi okoto 0,5 — 1,0 godz.

Wozek dolny umieszcza sie na szynach toru na
dole szybu i unieruchamia podobnie jak wozek
gorny za pomocg kleszczy i ogranicznika. Pomost
tego wozka zezwala na ewentualne ustawienie na
nim beczki z wodg lub inng ciecza, w ktorej umie-
szcza sie dolna- cze$¢ obcigzenia w celu jego ha-
mowania. Zamiana obcigZenia duzego na obcigzenie
lekkie odbywa sie przez opuszczenie obcigzenia
cigzkiego na pomost i zalozenie obcigzenia lekkiego
przy manipulacji wyciggiem woézka goérnego. W ra-
zie potrzeby umieszcza si¢ na poziomach posred-
nich woézki posrednie, ktéore w zasadzie réznig sie
od wozka dolnego tym, Ze nie majg wysuwanych
pomostow i kosza dla podchwytywania obcigzenia
- w razie zerwania si¢ drutu. W pomoscie tego woz-
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ka istnieje otwdr do przeprowadzania linki lub dru-
tu z obcigZeniem lekkim. .
Urzadzenie wedlug wynalazku wykazuje ‘duze za-
lety, gdyz umozliwia dokonywanie pomiarow w spo-
sob bardzie) wydajny, niz dotychczas ‘stosowane
sposoby. Pozwala on na znaczne skrdcenie czasu
trwania pomiarow, zwlaszcza na skrocenie czasu
wykonywania czynnosci pomocniczych. Na przyktad
czas ustawiania wozkéw na podszybiu, czynnosci
pomocnicze zwigzane ze SpuszcZehiem pionéw
i z likwidacja wozkow z podszybia moze trwac
lacznie najwyzej okolo 1 — 1,5 godz. Wedtug' do-
tychczas znanych sposobow pomiaréw, czynnosci
pomocnicze wymagaja znacznie dluiszego czasu.
Mozna przyja¢ na przykiad, ze budowa pomostow
w szybie i innych urzadzen oraz likwidacja ich po
trwa sSrednio okolo 8 —
24 godz. wstrzymujac w tym czasile catkowicie ruch
goérniczy w szybie. Ponadto wynalazek pozwala na
znaczne obnizenie kosztow dokonywania pomiaréw
w porownaniu do kosztow wedlug dotychczasowych
sposobow. ‘

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie do dokonywania pomiarow w szy-

- bach kopalnianych, zawterajgce trzy wozki z o--
sprzetem oraz obcigznik, znamienne tym, ze gor-
ny wozek ma dwa linowe bebny (4) napedzane
z regulowang predkoscia i wysiegnik (10) do
prowadzenia linek (8), na ktorych zawieszony jest
obciagznik (9), przy czym wysiegnik jest osadzo-
ny wychylnie w plaszczyznie pionowej i pozio-
mej o kat okoto 7° wzgledem osi wozka.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 znamienne tym,
ze wozek jest zaopatrzony w dodatkowy odia-
czalny pomost, przymocowany od dotu, 'sluzqcy
dla obstugi pomiarowej.

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 i 2, znamienne tym,
ze jego dolny wozek ma dwudzielny pomost (17)
osadzony przesuwnie za pomoca $ruby pociago-
wej (20} napedzanej silnikiem (22) oraz jest za-
opatrzony w przedniej czesci pomostu w otwor
(23) i przymocowany przy tym otworze u dotu
kosz (24) do osadzania w nim obcigznika (9) oraz
kliszy fotograficznej, stuzacej do uzyskania obra-
zu fotograticznego jegb wahan.

4. Urzadzenie wedlug zastrz. 4, znamienne tym, ze
obciagznik (9) jest wyposazony w uklad optyczny
(44), umieszczony zgodnie z osig geometrycznag
obcigznika tak, iz kazdorazowo odtwarza prze-
dtuzenie polozenia linki (8) i jego osi geome-
trycznej.



30320

Fig.1

/_5_

2

1;5%

Fig.Z






50320

22

|

L+~




50320

1
IITIIIT T,

TIrrg:

Fig.7

|




50320

N\
N

N

\




	PL50320B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


