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(57) Abréegée/Abstract:
La présente invention porte sur une articulation d'accouplement entre deux vehicules (A, B), notamment ferroviaires, reposant sur

un bogie median entre lesdits deux vehicules, ladite articulation d'accouplement presentant une fonction de rotation et une fonction
d'amortissement, caractéerisé en ce que chaque fonction de rotation et damortissement est realise par des élements distincts.
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ARTICULATION D'ACCOUPLEMENT

La présente invention porte sur une articulation
d'accouplement entre deux véhicules (A, B), notamment
ferroviaires, reposant sur un bogie médian entre lesdits
deux véhicules, ladite articulation d'accouplement
présentant une fonction de rotation et wune fonction
d'amortissement, caractérisé en ce que chaque fonction de
rotation et d'amortissement est réalisé par des é&léments

distincts.
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ARTICULATION D'ACCOUPLEMENT

La présente invention concerne les dispositifs de
liaison entre véhicules, notamment ferroviaires, constituant
une rame articulée, en général, et porte, plus
particuliérement, sur une articulation d'accouplement entre
deux véhicules, notamment ferroviaires.

Le document EP-A-0 667 271 de la demanderesse décrit
une articulation d'accouplement entre deux véhicules
ferroviaires reposant sur un bogie médian entre lesdits deux
véhicules ferroviaires, comprenant:

- une pilece torique reliée 3 1'un des véhicules,

- une piece de support relié & l'autre véhicule,

- un pivot cylindrique fixé sur une semelle et engagé
dans un alésage cylindrique,

- un élément d'articulation torigque fixé sur ladite
semelle assurant 1l'articulation entre ladite semelle et
ladite piece torique{

Un élément d'articulation torique assure
l'articulation entre une semelle et la plece torique. |

Cet élément d'articulation torique est une structure
composée de couches successives et multiples en métal et en
caoutchouc pouvant étre de rigidités différentes et
progressives.

Un inconvénient majeur de l'articulation
d'accouplement de deux véhicules ferroviaires décrite dans
ce document de l'art antérieur est qu'il ne permet que de
faibles débattements angulaires.

Dans le cas particulier des véhicules pendulaires,
l'articulation d'accouplement de deux véhicules ferroviaires
décrite dans ce document de l'art antérieur ne permet pas de
supporter le débattement autour de 1'axe longitudinal sans
produlre un effort de retenue.

Cet effort de retenue a pour inconvénient- fondamental
d'imposer une torsion de caisse.

L'articulation d'accouplement de deux  véhicules

ferroviaires décrite dans ce document de l'art antérieur a
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comme inconvénient d'étre rigide et donc d'imposer un

vrillage des caisses des véhicules & pendulation lors du
passage de voies en courbe. |

Aussi un but de l'invention est-il une articulation

d'accouplement de deux véhiéules, notamment ferroviaires,
supportant le débattement autour de l'axe longitudinal sans
produire un effort de retenue afin d'éviter toutes torsions

de calsse.

La présente invention vise une articulation d'accouplement entre deux
vehicules A et B, reposant sur un bogie médian entre lesdits deux véhicules,
ladite articulation d'accouplement présentant une fonction de rotation et une
fonction d'amortissement, chaque fonction de rotation et d'amortissement étant
realisee par des éléements distincts, caractérisée en ce qu'elle comprend:

1. une rotule associant un premier elément de forme générale sphérique a
un second elément externe disposeé libre en rotation sur le premier élément, ledit

premier element etant relié a une piéce support reliée a un chassis d'une caisse
du véhicule B,

2. des éléments élastiques prenant appui contre une surface extérieure du
second elément de la rotule,

3. un disque en appui sur les eléments élastiques et relié a un chassis d'une
caisse du véhicule A.

De préférence:

- la piéce torique centrale comporte en partie
supérieure la surface d'appui tronconique et est reliée par

sa partie inférieure au chissis de -la caisse de 1l'un des
véhicules,

- la 1rotule associe un premier élément de forme
générale sphérique & 'un second élément externe disposé libre
en rotation sur le premier élément,

- les éléments élastiques sont au nombre de deux, de
forme générale semi-circulaire et sont disposés

symétriquement de part et d'autre de la rotule et de 1'axe
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longitudinal du véhicule de maniére & prendre appui contre
la surface extérieure du second élément de 123 rotule,

- le disque est disposé entre le chissis de la caisse
de l'un des véhicules et une piéce de support de
l'articulation d'accouplement,

- le disque maintien le second élément de la rotule,
sur le premler élément de la rotule,

- la piece de support est reliée au chissis de 1la

caisse de l'un des véhicules,

- la piece de support supporte la piéce torique
centrale par sa partie inférieure,

- le pivot vertical de la vis de maintien s'engage au
centre de la piece torique centrale et est fixé & la piéce
torique centrale grdce a un filetage,

- la piece torique centrale est évidé dans sa partie
inférieure afin de recevoir l'entralnement caisse/bogie.

Un avantage de l'articulation d'accouplement de deux
véhicules ferroviaires de l'invention est d'étre extra-plate
du fait de son faible d'encombrement.

Un autre avantage de l'articulation d'accouplement de
deux véhicules ferroviaires de l'invention est gqu'elle peut
étre intégré sur du matériel roulant articulé pendulaire ou

non pendulaire.

- Un autre avantage de l'articulation d'accouplement de

deux véhicules ferroviaires de l'invention est de permettre

de baisser le niveau du plancher d'intercirculation d'une
valeur de l'ordre de 200 mm. '

D'autres Dbuts, caractéristiques et avantages de
l'invention apparaitront a la lecture de la description du
mode de réalisation préféré de l'articulation d'accouplement
de deux véhicules ferroviaires, description faite en liaison
avec les dessins joints dans lesquels:

- la figure 1 représente une coupe, par un plan de
symétrie longitudinale, d'une articulation d'accouplement

conforme a l'invention,
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- la figure 2 représente une coupe de dessus, par un
plan horizontal, de l'articulation d'accouplement conforme &
l'invention,

- la figure 3 représente une coupe de face, par un
plan transversal, de l'articulation d'accouplement conforme
a l'invention.

Conformément a une caractéristique essentielle,
l'articulation d'accouplement entre deux véhicules A, B,
notamment ferroviaires, reposant sur un bogie médian (non
représenté) entre les deux véhicules et présentant une
fonction de rotation et une fonction d'amortissement, est
telle que chaque fonction de rotation et d'amortissement est
réalisé par des éléments distincts.

Comme représenté aux figures 1 & 3, 1l'articulation
d'accouplement comporte une piéce torique centrale 3,
présentant une surface d'appui tronconique 3A, une rotule 1,
2 comportant une partie conique centrale creuse 1A
s'imbriquant sur la surface d'appui tronconique 3A de la
piece torique centrale 3, des éléments élastiques 4, un
disque 5 et une vis de maintien 6 comportant un pivot
vertical 6A.

La pilece torique centrale 3 comporte en partie

supérieure la surface d'appui tronconique 3A et est reliée

par sa partie inférieure au chdssis 9 de la caisse de 1'un

des véhicules B.

La rotule 1, 2 associe un premier élément 1 de forme
générale sphérique a un second élément 2 externe disposé
libre en rotation sur le premier élément 1.

Les éléments élastiques 4 sont, de préférence au
nombre de deux, de forme générale semi-circulaire et sont
disposés symétriquement de part et d'autre de la rotule 1, 2
et de l'axe longitudinal d.u véhicule de manidre a prendre

appul contre la surface extérieure du second élément 2 de la
rotule 1, 2.
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Le disque 5 est disposé entre le chéssis 9 de la
caisse de l'un des véhicules B et une piéce de support 12 de
l'articulation d'accouplement.

Le disque 5 maintien le second élément 2 de la rotule
1, 2 sur le premier élément 1 de la rotule 1, 2.

La piece de support 12 est reliée au chéssis 9 de 1la
calisse de l'un des véhicules B et est, par exemple, composée
de plusieurs éléments soudés entre eux.

La piece de support 12 supporte 1la piéce torigue
centrale 3 par sa partie inférieure.

Le pivot vertical 6A de la vis de maintien 6 s'engage
au centre de la piéce torique centrale 3 et est fixé & la
piéce torique centrale 3 grace a un filetage 3B.

La piéce torigque centrale 3 est évidé dans sa partie
inférieure afin de recevoir l'entrainement caisse/bogie 11.

La vis de maintien 6 évite tout déboitement de
l'ensemble, par exemple, lors du passage sur de gros défaut
de voie.

Un capot de protection supérieure 7 et une collerette
inférieure 8 évite toutes projections, par exemple de
ballast, pouvant détériorer l'articulation d'accouplement.

Le disque 5 est relié au chidssis 10 de la caisse de
1'autre véhicule A.

Le disque 5 est indéformable et l'une et 1l'autre de

ses extrémités forme un buttoir.

Le disque 5 est calibré en fonction du type de

matériel ferrovialre roulant sur lequel il est monté. A

N,

titre d'exemple, la tenue de cette piéce varie de 20 kN a
3000 KkN.

Le disque 5 peut étre réalisée en acier, en alliage au

Titane, en alliage d'aluminium ou en matériaux composites.
Les éléments élastigques 4 dispoSés symétriquement de

part et d'autre de la rotule 1, 2 et de l'axe longitudinal

du véhicule absorbent 1l'énergie en assurant une grande

souplesse longitudinale.

\
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Les éléments élastiques 4 présentent une grande
rigidité transversale.

Cette absorption d'énergie se fait dans le sens

longitudinal du véhicule plus particuliérement lors des

5 tractions-freinages et accostages et évite tout risque de

matage de la rotule 1, 2.
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REVENDICATIONS

1.  Articulation d'accouplement entre deux véhicules A et B, reposant sur un
bogie médian entre lesdits deux véhicules, ladite articulation
d'accouplement présentant une fonction de rotation et une fonction
d'amortissement, chaque fonction de rotation et d'amortissement étant
réalisée par des éléments distincts, caractérisée en ce qu'elie comprend:

- une rotule (1, 2) associant un premier éiément (1) de forme générale
sphérique a un second élément (2) externe disposé libre en rotation sur le
premier élément (1), ledit premier élément (1) étant relié a une piece

10 support (12) reliée a un chassis (9) d'une caisse du veéhicule B,

- des éléments élastiques (4) prenant appui contre une surface exterieure du

second eléement (2) de la rotule,

- un disque (5) en appui sur les éléments élastiques (4) et relié a un chassis
(10) d'une caisse du vehicule A.

2. Articulation d’accouplement selon la revendication 1,
caractérisé en ce que ladite piéce support (12) supporte
une piece torigque centrale (3) présentant une surface

d'appul tronconigque (3A) . et en ce que le premier élément
(1) de la rotule comporte une partie centrale creuse (1lA)

s'imbriquant sur la surface d'appul tronconigue (3A) de la
partie centrale (3).

20

3. Atrticulation d'accouplement selon la revendication 2, dans laquelle la piece
torique centrale (3) comporte en partie supérieure la surface d'appui

tronconique (3A) et est reliée par sa partie inférieure audit chéassis (9) de la
caisse du véhicule B.

4. Articulation d'accouplement selon l'une quelcongue des revendications 2 a
3, dans laquelle les élements élastiques (4) sont au nombre de deux, de
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forme générale semi-circulaire et sont disposés symeétriquement de part et
d'autre de la rotule (1, 2) et d'un axe longitudinal du vehicule
correspondant.

5. Articulation d'accouplement selon l'une quelconque des revendications 2 a
4, dans laquelle le disque (5) est disposé entre le chassis (9) de la caisse
du vehicule B et la piece support (12) de l'articulation d'accouplement.

6. Articulation d’accouplement selon la revendication 5, dans
laquelle le disque (5) maintien le second élément (2) de

la rotule (1, 2) sur le premier élément (1) de la rotule
(1, 2).

7. Articulation d’accouplement selon 1l‘’une gquelcongque des
revendications 2 a 6, dans laquelle la piéce support

(12) supporte la piece torique centrale (3) par sa partie
inférieure.

8. Articulation d’accouplement selon 1l1l’une quelconque des
revendications 2 a 7, dans lagquelle un pivot vertical (6A)
d'une vis de maintien (6) s’engage au centre de la piece
torique centrale (3) et est fixé & la piéce torique
centrale (3) gréce a un filetage (3B).

9. Articulation d'accouplement selon 1l‘’une quelconque des
revendications 2 a 8, dans laquelle la piéce torique
centrale (3) est évidée dans sa partie inférieure afin de

recevolr un entrainement caisse/bogie (11).



CA 02246000 2004-09-30

3

)
‘l

N

'V

/‘
i

.

7%

il
IA

1T

war

—
L4
— — .

.\\;\\
Y
7

\’74
A
o ;J/;}_I_

NN

P Ulww; T\ NP
|
el

1N

TN+

A THBA
g7
|

— .

_— I - N —— - B — ] — - A

——. "1

I

g \\\\\\\:‘-4
2 N
Z
/

-\
U

12




00000000000000000000




00000000000000000000

N

N
{ RS
; N

p————

N

1R BN \
e

LGN |
o _—

2

F1G. 3
T
E

|

AT
|y —
-7 \} ~ ‘;

% //

“TT% 2
-
_#/
S I B

NSO\ NN

4

NN

\

N—y




&

//An |
A NB

7

5

22

\_\\.

12



	Page 1 - abstract
	Page 2 - abstract
	Page 3 - description
	Page 4 - description
	Page 5 - description
	Page 6 - description
	Page 7 - description
	Page 8 - description
	Page 9 - claims
	Page 10 - claims
	Page 11 - drawings
	Page 12 - drawings
	Page 13 - drawings
	Page 14 - abstract drawing

