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Wynalazek niniejszy dotyczy samolo-
téw, wznoszacych si¢ zapomoca wiruja-
cych skrzydel.

Aby zapewni¢ takim samolotom bez-
pieczne ladowanie w razie uszkodzenia sil-
nika, skrzydta samolotu musza by¢ wpra-
wiane samoczynnie w ruch wirowy, czyli
ruch obrotowy tych skrzydel musi byé u-
zyskiwany tylko zapomoca wzglednego
wiatnu, powstajacego podczas lotu. Jedno-
czesnie wirujace w ten sposéb skrzydla
musza wytwarzaé dostateczna sile wzno-
szenia.

Stwierdzono, ze skuteczna site wzno-
szenia osigga si¢ najlepiej zapomoca u-

kltadu wirujacych skrzydel, ktérego po-
szczegolne skrzydla maja zmienny kat na-
tarcia, malejacy ku zewngtrznemu korico-
wi skrzydla. Jednakie w tym przypadku,
jak to ma miejsce réwniez w odniesieniu
do zwyklych $migiel powietrznych, kat na-
tarcia wpoblizu piasty jest bardzo duzy.
Poniewaz duze katy mnatancia wywieraja
niekorzystny wplyw na samoczymne po-
wstawanie wirowania, Zzastgpuje sie we-
dtug wynalazku znajdujaca sie wpoblizu
piasty czesé¢ skrzydla, ktéra posiadalaby
wielki kat natarcia, inng czescia, ktéra wo-
gole nie posiada kata mnatarcia lub posia-
da tylko maly kat matarcia. Z ta czescia



skrzydta, posiadajaca maly kat lub tez nie
posiadajaca wcale kata natarcia, laczy sie
na wolnym koﬁm 2 olggcw, skrzydta, po-
siadajaca fkq,t natafcia malejacy w kierun-
ku zewnetrznego konica skrzydla. Taki u-
klad wirowy zapewnia powstawanie samo-
czynnego wirowania z jednoczesnem wy-
twarzaniem duzej sily wznoszenia.

Znane sa rézne ustroje samolotéw
z wirujacemi skrzydlami. Poszczegélne

skrzydla ukladu wirowego takich samolo-
téw maja ksztalt ramienia émigla, posia-
dajacego kat matarcia wzrastajacy w kie-
runku piasty,
wzglednie w przyblizeniu jednakowy kat
natarcia na catej dlugosci albo tez wreszcie
posiadaja maly kat natarcia wpoblizu pia-
sty, ktory ku zewnetrznemu koricowi skrzy-
dla wzrasta. ’

Wynalazek nnifn.ieiszy dotyczy samolo-
tow, ktorych uklad wirowy skrzydel jest
uruchomiany w dowolny sposéb zapomoca
silnika, jak réwniez samolotéw, ktérych
uklad wirowy skrzydel jest uruchomiany
tylko zapomoca wiatru, powstajacego pod-
czas lotu. Samolot wedlug wynalazku mo-
ze by¢ zaopatrzony w kilka takich ukla-
déw wirowych.

Wielko$¢ czesci skrzydla, posiadajacej
maly kat natarcia, zostaje okreslona naj-
lepiej wowczas, gdy zajmuje przestrzen
od piasty mniej wigcej do polowy dlugo-
Sci skrzydia. Mozna réwniez te czesé
skrzydla wykonaé mieco zwichrowana, a to
w celu osiggniecia zbieznego polaczenia z
zewnetrzna czescia skrzydia.

W celu umozliwienia regulacji szybko-
$ci samoczynnego wirowania skrzydet, wy-
konywa si¢ w mysl wynalazku czesé skrzy-
dta z nastawnym katem natarcia, miano-
wicie te czesci skrzydel zostaja osadzone
nastawnie okolo osi podtuznej, jak réwniez
w kierunku podluznej osi danego skrzydta,
przyczem najlepiej jest, gdy przestawianie
tych czesci skrzydel uskutecznia sig jedno-
czeénie.

albo tez maja jednakowy

" Samolot wedlug wynalazku moze byé
réowniez wyposazony w skrzydia napedza-
ne przymusowo, ktére powoduja wznosze-
nie si¢ samolotu w zwykty sposéb, a poza
tem moga byé¢ zastosowane w samolocie
oddzielnie skrzydia, posiadajace maly kat
natarcia iub nie posiadajace wcale kata na-
tarcia, wirujace samoczynnie wokolo pio-
nowej osi ukladu wirowego. Te samoczyn-
nie wirujace skrzydta moga si¢ znajdowaé
w plaszczyZnie wirowania przymusowo na-
pedzanych skrzydel, powodujacych wzno-
szenie si¢ samolotu, albo tez w pla-
szczyznie rownoleglej do ptaszczyzny wi-
rowania przymusowo napedzanych skrzy-
det wiznoszacych. W tym ostatnim przy-
padku nalezy wykonaé samoczynnie wiru-
jace skrzydta w taki sposob, aby byly od-
taczalne od watu napedowego, w celu u-
nikniecia zbytecznego obciazenia silnika
podczas napedu skrzydet, wznoszacych
samolot.

W celu powigkszenia szybkosci samo-
czynnego wirowania wzglednie dostosowa-
nia tej szybkosci wirowania do danych wa-
runkéw lotu, przewidziano wedlug wyma-
lazku urzadzenie do powigkszenia wzgled-
nie zmiany réznicy oporu miedzy skrzy-
dtem, posuwajacem si¢ w kierunku wia-
tru, a skrzydtem, poruszajacem si¢ w kie-
runku wstecznym. Najlepiej jest, gdy te
zmiane réznicy oporu uzyskuje sig samo-
czynnie w zaleznoéci od szybkosci i kie-
runku wiatru, powstajacego podczas loty,
jednakze ta zmiana rézmicy oporu moze
byé takze wywolywana okresowo w taki
sposob, aby skrzydlo, poruszajace sie w
kierunku wiatru, powstajacego podczas lo-
tu, stawialo zawsze wiekszy opér, niz
skrzydlo, poruszajace si¢ w odwrotnym
kierunku.

Na rysunku przedstawiono przykiad
wykonania przedmiotu wynalazku. Fig. 1
przedstawia widok zboku samolotu z wi-
rujacemi skrzydlami, fig. 2 — ten sam sa-
molot w widoku zgéry, fig. 3 — perspek-



tywiczny widok jednego skrzydia wiruja-
cego ukladu z nastawna czedcia, posiada-
jaca maly kat natarcia, fig. 4 — widok
zboku tréjskrzydtowego ukladu wirowego
z oddzielnemi samoczynnie wirujacemi
skrzydtami o malym kacie natarcia, umie-
szczonemi w plaszczyznie wirowania
skrzydel wznoszacych, fig. 5 — taki sam
widok wirujacego skrzydla z oddzielnemi
samoczynnie wirujacemi skrzydiami o ma-
lym kacie natarcia, umieszczonemi w pla-
szczyznie réwnolegltej do plaszczyzny
skrzydel wznoszacych, fig. 6 — widok zgé-
ry na skrzydlo z czescia o malym kacie
natarcia, nastawng w kierunku podiuznej
osi skrzydla, a fig. 7 — perspektywiczny
widok uktadu skrzydel, wyposazonych w
dodatkowe platy kierownicze wraz z urza-
dzeniem do nastawiania tych platéw.

Samolot wedlug fig. 1 i 2 posiada nad
kadtubem 7 dwa tréjramienne skrzydla 2,
3, osadzone na wspolnym wale jedno nad
drugim, ktérych czesci 4, znajdujace sig
wpoblizu walu, maja maty kat natarcia
lub wcale nie sa pochylone wzgledem po-
ziomu, podczas gdy korice zewnetrzne 5
tych skrzydel maja katy matarcia, maleja-
ce w kierunku zewmetrznylch koricow skrzy-
del.

W przyktadzie wyikonamaJ skrzydet we-
dtug fig. 3 czesci 4 skrzydel o matym ka-
cie natarcia s3 wykonane mastawnie, a mia-
nowicie moga byé obrécone wokolo osi po-
dtuznej o pewien kat. W ten sposéb moz-
na dostosowaé kat natarcia skrzydel do
szybkosci wiatru. Zewnetrzne czesci 5
skrzydel sa osadzone na stale, tak samo
jak w wykonaniu wedlug fig. 1/i 2. Do ma-
stawiania czesci 4 skrzydet stuza wodziki
6, ktorych jedne korice sg polaczone z
czedciami 4 skrzydet, a drugie korice — z
pochwa 7, przesuwng na napedowym wale.
Zaleznie od ustawiania pochwy 7 na tym
wale zmienia sie kat pochyﬂenia czesci 4
skrzydel.

Na fig. 4 przedstawiono tréjramienme

skrzydio wirowe, kztore mledzy kazdemi
dwoma skrzydlami wznoszacemi posiada
dodatkowe skrzydto o matym kacie natar-
cia, stuzace do samoczynnego wi.l;ouw)variia
W celu uproszczenia uwidoczniono na ry-
sunku tylko jedno skrzydto wznoszace i
jedno skrzydto dodatkowe. Skrzydto wzno-
szace, uwidocznione z lewej strony na
fig. 4, sklada sie, tak samo jak w wyko-
naniu wedtug fig. 1 i 2, z czeéci 4 o ma-
tym kacie natarcia i z czesci zewnetrznej
5. Prawe skrzydlo 4 na fig. 4 odpowiada
pod wzgledem wielkosci kata natarcia i
swej dlugosei w zasadzie czedei 4 skrzy-
dta wznossza‘cego' W przedstawionej na
fig. 4 postaci wykonania skrzydio dodatko-
we 4 znajduje si¢ w plaszczyZnie wiro-
wania skrzydel wznoszacych, natomiast w
wykonamu wedtug fig. 5 skrzydlo to znaj-
duje sie w plaszczyZnie réwnolegtej do
wspomnianej plaszczyzny wirowania. Pia-
sta 8 wirujacych samoczynnie sk:rzy‘del ¢4
moze by¢ zaopatrzona w sprzeglo, w celu
umozliwienia aczenia tej piasty z walem i
wylaczania, aby podczas napedu skrzydet
wznoszacych zapomoca silnika nie nape-
dzaé zbytecznie samoczynnie wirujacych
skrzydet 4.

Na fig. 6 przedstawiono skrzydio
wznoszace ukladu wirowego, ktérego czesé
4 o malym kacie matarcia jest mastawnma
w kierunku podlusmej osi skrzydta. Taka
nastawnos¢ czesci 4 skrzydla umozliwia
zmiane szybkosci wirowania.

Na fig. 7 przedstawiono uklad do re-
gulacji szybkosci samoczynnego wirowa-

nia zapomoca dodatkowych ptatow. W ce-

lu powigkszenia réznicy oporu w przeciw-
legtych wzgledem watu skrzydtach pod-
czas samoczynnego obracania si¢ skrzy-
del, znajduja si¢ na tylnej podtuznej kra-
wedzi 9 czesci 4 sknzydta pojedyricze lub
rozchylajace si¢ podwéjne platy 10. Uru-
chomianie tych platéw moze si¢ odbywaé
czesciowo pod dziataniem wiatru, powsta-
jacego podczas lotu, a czesciowo zapomoca



urzadzenia nastawczego, dzialajacego w
ponizej opisany sposéb.

Gdy wskutek zmniejszenia sie szybko-
$ci lotu maleje liczba obrotéw, wéwczas
powicksza si¢ lub zmnmiejsza rézmice opo-
ru na skrzydtach zapomoca regulatora od-
$rodkowego 12, sprzegnietego z walem 11,
np. przez rozchylanie podwéjnych platéow
10. Regulator 12 jest nastawny, w celu u-
‘mozliwienia nastawiania odpowiedniej licz-
by obrotéw, odpowiadajacej kazdorazo-
wym warunkom lotu. Regulator moze byé
poza tem whaczany i wylaczany, przyczem
najlepiej jest, gdy regulator jest wylacza-
ny i wlaczany, pod, dzialaniem miernika 13
szybkosci wiatru, a to w celu osiagniecia,
przy napedzie skrzydel wznoszacych za-
pomoca silnika, samoczynnego uruchomie-
nia regulatora, skoro zostanie osiggnieta
szybkoé¢ wiatru podczas lotu, potrzebna do
spowodowania samoczynnego wirowania
skrzydel. '

Aby osiagnaé zmiane réznicy oporu na
skrzydtach, ptaty moga byé przestawiane
réwniez w kierunku podluinej osi skrzy-
det, wskutek czego powigksza si¢ woéwczas
‘ramig dZwigni. Przestawianie to moze by¢
dokonywane przeciw dziataniu sity napie-
cia sprezyny, mianowicie przy przestawia-
niu w kierunku podtuznym, jak roéwniez
przy przechylaniu skrzydla. Zapomoca, u-
widocznionego na rysunku ukfadu mozna
takze przestawianie platéw uskuteczniaé
okresowo, np. w ten sposéb, ze jeden ko-
niec ukladu drazkowego jest prowadzony
na krzywej powierzchni pochwy 14. Za-
miast dodatkowych ptatéw mozna, oczywi-
$cie, nastawiaé odpowiednio inne czesci
skladowe samych skrzydel.

Zastrzezenia patentowe.

1. Samolot z wirujacemi skrzydtami,
znamienny tem, ze czesci (4) skrzydet
(4, 5), znajdujace si¢ wpoblizu osi obro-
tu uktadu skrzydlowego, nie posiadaja

wecale kata natarcia lub posiadaja maly
kat natarcia, natomiast zewnetrzne czesci
(5) tych skrzydel (4, 5) posiadaja zmien-
ny kat mnatarcia, malejacy w znany spo-
séb ku koficowi skrzydta.

2. Samolot wedlug zastrz. 1, znamien-
ny tem, ze doosiowe czesci (4) skrzydla
(4, 5) o malym kacie natarcia ciagna sie
na przestrzeni od piasty do mniej wigcej
polowy dlugosci skrzydla.

3. Samolot wedlug =zastrz. 1, zna-
mienny tem, ze doosiowe czesci (4) skrzy-
det (4, 5) o malym kacie natarcia sa mna-
stawne wzgledem podluznej osi tego skrzy-
dla, przyczem te czesci skrzydel moga by¢
obracane o pewien kat wokoto osi podluz-
nej, jak i przestawiane w kierunku osi po-
dtuznej tego skrzydia.

4, Odmiana samolotu wedlug zastrz.
1 — 3, znamienna tem, ze czgsci (4°) skrzy-
det o malym kacie natarcia sa wykonane
jako oddzielne samoczynnie wirujace
skrzydla, osadzone na wale napedowym,
przyczem te oddzielne skrzydla (4°) znaj-
duja sie w plaszczyinie skrzydel wzno-
szacych (4, 5, fig. 4).

5. Odmiana samolotu wedlug zastrz. 4
znamienna tem, ze oddzielne samoczynnie
wirujace skrzydla (4') o malym kacie na-
tarcia znajdujg si¢ w plaszczyZnie, réwno-
legtej do plaszczyzny obrotu skrzydel
wznoszacych (5, 4 fig. 5).

6. Odmiana samolotu wedlug zastrz. 5,
znamienna tem, Zze miedzy oddzielnemi
samoczynnie wirujacemi skrzydlami (4) a
walem mapedowym skrzydel jest zastoso-
wane sprzeglo, w celu umozliwienia wy-
laczania napedu tych skrzydel w razie po-
trzeby.

7. Odmiana samolotu wedlug zastrz. 1
i 2, znamienna tem, ze na tylnych krawe-
dziach samoczynnie wirujacych skrzydet
(4') sa zastosowane nastawne platy (10)
do zmiany réznicy oporu skrzydet, poru-
szajacych sie¢ zgodnie z wiatrem i przeciw
wiatrowi, a to w celu powigkszania szyb-



koéci samoczynnego wirowania skrzydet w
zalezno$ci od kierunku wiatru wzgledem
kierunku poruszania si¢ tych skrzydet.

8. Odmiana samolotu wedtug zastrz. 7,
znamienna tem, ze dodatkowe platy (10)
sa wykonane w postaci podwéjnych pla-
tow, rozchylanych pod pewnym katem
wzgledem siebie.

9. Odmiana samolotu wedlug zastrz.7
i 8, znamienna tem, ze korice drazkéw na-
stawczych dodatkowych platéw nastaw-
nych (10) sa sprzegniete z krzywizno-
wym torem pochwy (14), dzieki czemu
drazki te przestawiajg okresowo dodatko-

we platy (10) odpowiednio do kierunku u-
derzenia wiatru. :

10. Odmiana samolotu wedlug zastrz.
1 — 3, znamienna tem, Zze doosiowe cze-
$ci (4) skrzydel (4, 5), o malym kacie na-
tarcia sa na swych zewnetrznych koricach
zwichrowane wzgledem swej podiuznej
osi odpowiednio do kata natarcia korico-
wych czesci (5) tych skrzydel.

Oskar von Asboth
Zastepca: Inz. F. Winnicki,

rzecznik patentowy.
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