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Stegen der Traverse ein Stitzradpaar verschieblich ist und
sich zwischen einem Stitzrad und den Aufhiéngelaschen
ein Kraftgeréat vertikal und dem weiteren Stiitzrad und
sinem Festpunkt ein Kraftgerat horizontal angeordnet sind.
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verbunden. Fig. 1 und 2
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Erfindungsanspruch:

Lasttraverse, insbasendere zum Anschlagen von Lasten mit unsymmetrischer Lastverteilung oder
unbskannter Schwerp unktiage, bestehend aus einer Traghonstruktion, deren Aufhéngung an einem
auf Stiitzriddern verfahrbaren Schlitten angsordnet ist, gekeinzeichnet dadurch, daf3 die durch sinen
Verbindungshbolzen (8) verbundenen Aufhéngelaschen (6; 7) an dem zu ihnen fluchtend am
Schiitten (3) befestigten Stiitzradpaar (4) gelagert sind, wobei die Stitzradpaare (4; 5) sinen
bestimmten Abstand zueinander aufweisen, dad zwischen dem Verbindungsbolzen (8) und dem
Stutzradpaar (6) ein Kraftgerat {11) vertikal, zw'schen de.m Schlitten (3) und dem Festpunkt (13) ein
Kraftgerét (12) horizontal und zwischen den Kraftgerdten (11; 12) eine Steuerschaltung (16)
angeordnet sind.

Hierzu 1 Seite Zeichnungen

rawendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung ist fiir den Gleisjoch- und Schienentransport, den Containertransport und fiir den Transport von Lasten mit
unsymmetrischer Lastverteilung bzw. mit unbekannter Schwerpunktlage, bei denen es auf einen waagerechten Transport mit
Lasttraversen ankommt, anwendbar.

Cr.arakteristik der bekannten technischen Losungan

Durch die DE-OS 3435220 ist eine Hebeeinrichtung mit einer Giber der Traverse angeordneten Ausgleichseinrichtung bekannt,
die gewdhrleistet, dall die Traversenaufhdngung stets iiber dem Lastschwerpunkt liegt. Dadurch wird eine waagerechte
Transportlage der Last, ir sbesondere von Containern, gewéahrleistet. Zur Druckmittelversorgung der druckmittelbetatigten
Ausgleich.aeinrichtung, istim Kraftweg zwischan dem AnschluB fiir das Tragseil und dem Lastaufnahmeorgan, eine
Pumpeinrichtung vorgesehen. Durch die im Tragseil wirkende Kraft wird die Pumpsinrichtung mit Energie versoigt. Nachteilig
sind bei dieser Losung die kostenaufwendige Herstellung und die Verringerung der Hubhéhe infolge der groBen Bauhdhe der
Hebeeinrichtung.

Ziel dar Erfindung

Ziel der Erfindung ist die Schaffung einer in der Herstellung kostengiinstigen Lasttraverse fiir einen waagerechten Lasttransport,
durch die die Parameter des Hebezeuges nicht eingeschrénkt werden.

Darlegung des Wesons der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Lasttraverse zu entwickeln, bei der die zur Erreichung eines Lastausgleiches
varwendeten herkdmmlichen Bauelemente derart angeardnet werden, da8 die Hubhdhe des Hebezeuges nur wenig
eingeschrankt wird.

Die Aufgabe wird dadurch geldst, daB ir den Stegen der Tragkonstruktion der Lasttraverse eine Fiihrungsbahn mit einem
horizontal beweglichen Schlitten angeordnet ist.

Die Einhdngelaschen, an denen dur Lasthaken des Hebezsuges angreift, sind erfindungsgemaR an dem zu ihnen vertikal
fluchtend am Schlitten angsordnaten Stitzradpaar gelagert. Cic beiden Stutzradpaare sind zueinander in einem bestimmten
Abstand angeordnrt. Zwischen dem Verbindungsbolzen der Laschen und dem zweiten Stitzréderpaar ist ein Kraftgerat vertikal
angeordnet. Am anderen Ende des Schlittens ist ein weiteros Kraftgerat horizontal angeordnet, dessen andere Lagerstells als
Festpunkt der Travarsentragkonstruktion ausgebildet ist. Beim Anschlagen siner Last mit unsymmetrischer Lastverteilung wird
in dem zwischen dem Schlitten und den Einhéngelaschen angeordneten Kraftgerat eine Kraft erzeugt, die iber eine nicht néher
beschriebene Steuerschaltung zur Betatigung des horizontal angeordnatan Kraftgerates bonutzt wird. In Abhéingigkeit von der
erzeugten Kraft und von der Schrigstallung der Traverse wird der Aufhédngepunkt horizontal verschoben.

Ausfihrungsbeisplel

In der Zeichnung ist ein Ausfihrungsbeispiel der Erfindung dargastellt, und zwar zeigen:

Fig.1: eine Seitenansicht der erfindungsgemaRen Lasttraverse
Fig.2: ein Schema der Steuerschaltung

Nach Fig. 1 istin den Stegen der Tragkonstruktion 1 der Lasttraverse eine Fithrungsbahn 2 vorgesehen, in der ein Schlitten 3
horizon*ai beweglich angenrdnet ist, der sich iiber Stiitzréder 4; 6 gegen die Tragkonstruktion abstitzt. Die zum Einhéngen des
Lasthakens des Hebezeuges angeordneten Einhingelaschen €; 7 sind mittels eines Verbindungsbolzens 8 beweglich verbunden
und auf der Stiitzradachse 9 gelagert. Zwischen dem Verbindungsbolzen 8und der Stiitzradachse 10ist ein Kraftgerat 11 vertikal
angeordnet.
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Ein horizontal liegendes Kraftgerat 12 istzwischen dem Schlitten 3und einum Festpunkt 13, der Tragkonstruktion 1,angeordnet.
Im Ausfithrungsbeispiel sind die Kraftgeriite 11; 12 als Hydraulikzylinder ausgebildet.

Beim Anschlagen einer unsymmetrischen Last wird die Lasttraverse aus der Waagerechten ausgelenkt, Die Auslenkung ist
abhiingig von der bestshendon Momentendifferenz zwischen den Anschlagpunkten 14, 15 der Lasttraverse.

Durch das um die Stitzradachse 9 wirkenda Meoment wird das Kraftgeriit 11 mit einer Kraft beaufschlagt, die vom festgelegten
Abstand der Stutzréderpaare 4; 5 abhiingig ist. Diese Kraft erzeugt jo nach der Auslenkungsrichtung in einer der Kaminern des
Krattgerétes 11 einen Druck. Dieser Druck wird iiber eine nicht naher baschriabene Steuerschaltung 16 zur Steuerung des
Kraftgerites 12 genutzt. In Abh#ngigkeit von der Auslenkungsrichtung der Lasttraverse und dem erzeugten Druck im
Kraftgerat 11 wird der Schlitten 3 durch das Kraftgerét 12 verschoben. Durch die damit verbundene Verschiebung des
Aufhiingepunktes wird cie Lasttraverse in eine waagerechte Lage gehracht.

Der Vorteil der erfindungsgemaBen Lésung besteht darin, daB die waagarechte Lage der Lasttraverse ohne einen zusétzlichen
Redienaufwand glaichzeitig mit dem Hubvorgang erreicht wird.
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