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Vynélez sa tyka viacstupilovej automatickej pre-
vodovky s odstredivymi radiacimi spojkami o-
patrenymi mechanismom silovej spédtnej vézby,

- ktord je vhodnd pre motorové vozidld, najméd au-

tomobily.
Zndme prevedenie viacstupiiovych . automatic-

kych prevodoviek s odstredivymi radiacimi spoj-.

kami opatrenymi mechanismom silovej spitnej
vézby, ktor§ spdsobuje na odstredivych zadvaZiach
radiacich spojek vratnd silu Gmernd hnacej sile
vystupujicej z prevodu, neumoZiiuji prenésat
relativne vysoké vykony s ohladom na nadmer-
né tepelné naméhanie radiacich spojek. Je to
dané tym, 7e 1. fdza preradovania od okamihu
vyrovnania odstredivych sil odstredivych zdvaZi
$ vratnymi silami pdsobiacimi na odstredivé z-
vaZie, do okamihu, pri ktorom radiaca spojka
prenesie diferencidlny moment prend3any pre-
vodom a déjde k uvolneniu volnobeZnej spojky,
je- viazand na urgity rozsah rychlosti vozidla.
Tym sa sice zamedzi v§skytom cyklického pre-
radovania pri zdoldvani jazdnych odporov, Kto-
. Té s niZSie ako hnacia sila dod4dvand na hnacie
kolesd vozidla pri niZ$om prevodovom stupni,
ale ktoré si vy$Sie ako hnacia sila na hnacich
Kolesach vozidla pri vy$§Som prevodovom stupni,

av3ak za cenu stabilného vyrovnania hnacich sil

a nepremennymi jazdnymi odpormi v oblasti roz-
sahu rychlosti vozidla I. faze preradovania, v kto-
rej potom pri konStantnom =zoSlapnuti pedélu
akceleratora sa -¢ast vykonu, ktord moZe dosa-
hovat aZ 30 + 40 % prend3aného vykonu, podla

pomeru prevodov susednych prevodovych stup-
fiov, meni v preklzujicej radiacej spojke na te-
plo. o

Tieto nevyhody odstraiiuje viacstupiiovd automa-
tickd prevodovka podla vyndlezu, podstata kto-
rého je v tom, Ze doty&nica v. mieste styku hna- ]
cej hrany vystupového ramena so stykovou hra-
nou vykyvného ramena, ktoré je safastou odstre-
divého zévaZia radiacej spojky, je od osi otdda-

‘nia vykyvného ramena vzdialenej$ia ako priam-

ka, prechddzajica miestom styku kolmo na do-
tyCnicu. Doty€nica v mieste styku hnacej hrany
vystupného ramena so stykovou hranou v§kyv-
ného ramena radiacej spojky, je od osi otd¢ania
vykyvného ramena vzdialenejSia ako dotyé¢nica
pre brzdenie motorom, prechddzajica bodom
styku hrany pre brzdenie motorom vystupného
ramena s plochou pre brzdenie motorom vykyv-
ného ramena. ' ‘

Vyhody viacstupiiovej automatickej prevodovky
podla vynalezu spolivajé v tom, Ze zabrafiuje
cyklickému preradovaniu pri nemenngch jazd-
nych odporoch a pri kon3tantnom .zo§1apnuti'pe-
dalu akcelerdtora bez narokov na realizovanie
1. faze preradovania v uréitom intervale rychlos-
ti vozidla, pretoZe sa vytvori volitelne rozsiahla
oblast rychlosti vozidla, rozsirujica-sa do vys-
§ich rychlosti vozidla sa posavajica s narasta-
jicim zataZenim motora, v ktorej je zaradeny
vy33i alebo niZ$i prevodovy stupeii tak, Ze v tej-
to oblasti zostava zaradeny vidy predtym. zara-
deny prevodovy . stupeil. Tym sa bez zniZovania



dynamickych vlastnosti vozidla rozsiruje oblast
rychlosti vozidla, v ktorej je zaradeny po spoma-

leni vozidla vy3S§i prevodovy stupefi, -€o priazni-
vo ovplyviiuje Zivotnost motora a prevadzkovi

spotrebu paliva, ale najmé je umoZnena voiba -

radiacej spojky a mechanizmu silovej spétnej

vizby tak, e po zapodati spinania ra}diace']' spoj-

ky sa v désledku zniZovania hnacej sily vystu-
pujice] z prevodu zniZi vratnd sila na odstredi-
vych zavaziach radiacej spojky natolko, Ze ra-
diaca spojka je bez zvy3enia rychlosti vozidla od

okamihu, zapodatia spinania radiacej spojky -
prakticky okamZite schopné preniest toCivy.mo-
ment, potrebny k pevnému spojeniu vy3sieho pre-

vodového stupiia, ¢o umoZiiuje i pre najnepriaz-
nivej§ie jazdné odpory definovat preradovanie
v Gasovom intervale, prijatelnou z hlediska te-
pelného zataZenia radiacej spojky i pre relativ-
ne vysoké prend$ané vykony.
Na vykresoch predstavuje obr. 1 pozdliny rez
Zastou viacstupiiovej prevodovky podla vynéle-
zu na priklade planetovej prevodovky s dvoji-
_tymi satelitmi a s lamelovou radiacou spojkou,
“obr. 2 priedny rez radiacou spojkou s pohladom
na priklad usporiadania mechanizmu silovej
zpdtnej vdzby s tromi vykyvnymi a vystupnymi
ramenami viacstupiiovej automatickej prevodov-
ky podla vynélezu.

Pri zaradenom niZ§om prevodovom stupni je re--
akény &len 2 prevodu zablokovany volnobeZnou

spojkou 14 proti otdfaniu v obrdtenom zmysle
a hnacia sila, vystupujica do prevodu vstupnym
kolesom 18, ndsobené prevodovym pomerom pla-
netového stikolesia 19, je z vystupného kolesa 15
odvadzana na bubon 16 radiacej spojky 1, z kto-
. rého kolikom 20 je prena$ana na vykyvné rame-
néd 9, z nich je odvddzand v mieste styku 7 sty-
kovej hrany 25 vykyvného ramena 9 na hnaciu
hranu 6 vystupnych ramien 4, prepojenych s vy-
stupnym hriadelom 13 prevodu. Sila P, pbsobia-
ca v mieste styku 7 v smere priamky 8, pdsobi

k osi otdéania 10 vykyvnych ramien 9 vratny mo- -

ment, ktorym sd vykyvné ramené 9 opernou ¢as-
tou 22 dotlaané na dosedaciu plochu 21 bubna
16 a radiaca spojka 1, prepéjajdca bubon 16 s re-
akénym Clenom 2 prevodu je rozopnuté. Pri zvy-
geni rychlosti vozidla a tym ot4Cok bubna 16 ra-
diacej spojky 1, unaSajiceho vykyvné ramena 8,
ktorych sttastou st odstredivé zdvaZia 17 radia-
cej spojky 1, moment odstredivej sily odstredi-
vych zévazi 17 k osi otd€ania 10 prekond vratny
moment sily P a trecej sily T, pésobiacej na do-
tyénici 5 hnacej hrany 6 vystupnych ramien so
stykovou hranou 25 v§kyvnych ramien 9 v mies-

te styku 7, d6jde rozkladom odstredivého mo- -

mentu oproti vratnému momentu odstredivych
. z&vazi 17 zachytdvanom na ovlddace] lamele
- 23 a bubne 16 k spinaniu radiacej spojky
1 a d&ast hnacej sily sa prendSa preklzom
radiacej spojky 1 na reak&ny ¢&len 2, blo-
kovan§ volnobeZnou spojkou 14 na teleso skrine
27, ¢m dochddza k zniZovaniu hnacej sily -vy-
stupujticej z bubna 16 a tomu Gmernému pokle-
su vratného momentu sily P a trecej sily T. Pri
volenych vzdialenostiach priamky 8 od osi ota-
¢ania 10 a od osi prevodu 24, doty&nice.5 od osi
otd¢ania 10 a navrhnutej radiacej spojke 1 tak,

aby v désledku zniZenia vratného momentu sily

P a trecej sily T k osi otd¢ania 10 vykyvného ra-
mena 9 na odstredivé zavaZie 17, preniesla ra-
diaca spojka 1 pri nezmenenej rychlosti vozidla
a teda,nezmenenych otafok bubna 16 diferen-
cidlny moment prevodu a doSlo k roztianiu re-
akéného ¢lena 2 v zmysle otdfania prevodu pri
zniZovani otd€ok motora aZ do vyrovnania oté-
tok vstupného kolesa 18 spojeného s motorom,
reakéného &lenu 2 a vystupného kolesa 15 pri
pevne zopnutej radiacej spojky 1, potom prera-
dovanie prebehne v fasovom intervale zévislom
na hmotnom momente zotrva&nosti rotujacich
hm6t motora a reak&ného &lena 2, rozdielom o-
tacok motora pred a po .preradovani, hmotou vo-
zidla, rozdielom hnacich sil oproti okamZitym
jazdnym odporom s rozdielom to&ivého momen-
tu prenesiteIného prevodom, oprotl momentu do-
ddvaného motorom v priebehu preradovania.
V pripade zdanlivo vyvolatelného nepristupne
prudkého poklesu otdok motora z hladiska pre-
radovania napr. pri zmenenych podmienkéch tre-
cich schopnosti lamiel radiacej spojky 1, pri ne-’

"vhodnej charakteristike motora a pod., nie je

plynulost preradovania ohrozend, nakolko ra-
diaca spojka'l pri prakticky nezvy3enej rych-
losti vozidla -prenesie préve iba nezbytny ‘mo-
ment potrebny k preradovaniu, pretoZe mecha-

" nizmus silovej spdtnej vizby pdsobenim na od-

stredivé zdvaZie 17 radiacej spojky 1, podla vel-
kosti todivého momentu vystupujiceho z prevo-
du, vytvara z radiacej spojky 1 momentovi spoj-
ku prispdésobovani samodinne volitom volenym -
zataZeniam motora pri preradovani. Ak pri ne-
zmenenom zo§lapnuti pedala akceleratora a vys-
Som zaradenom prevodovom stupni sa jazdné

' odpory. zvySia nad hnacie-sily na hnacich kole-

sach vozidla a dochddza k poklesu rychiosti vo-
zidla, potom k vyrovnaniu vratného momentu
sily P a k osi otd¢ania 10 s momentom od odstre-

“divych sil odstredivych zdvaZi 17 a momentom

od trecej sily Ts pri preradovani na niZ8i prevo-
dovy stupeti, dochddza pri niZ8ich otdtkach bub-
na 16 a teda pri niZ8ej rychlosti vozidla, ako pri-
preradovani z niZ3ieho prevodového stupiia na
vy38i. Rozdiel tychto rychlosti vozidla dany pre-
dovietkym pomerom vzdialenosti doty&nice 5 a
priamky 8 od osi otdtania 10; je pre dosaZitelné
koeficienty trenia medzi hnacou hranou 6 a sty-
kovou hranou 25 v #iadanej miere realizovateIny
iba vtedy, ak je vzdialenost doty&nice 5 od osi
otatania 10 vidsia ako -vzdialenost priamky 8
k osi otd€ania 10 vykyvného ramena 9. Aby pri

‘brzdeni motorom, resp. pri .nddzovom sptstani

motora vledenim vozidla a pod., kedy se prenos
brzdného momentu sprostredkidva zaradenym
vy$Sim prevodovym stupiiom, neboli pasivne od-
pory pri brzdeni motorom Tr na mechanizme si-
lovej spdtnej vdzby priginou preklzu radiacich
spojek najm4 pri niZsich otd€kach bubna 16, pre-

chédza doty&nica 11 pre brzdenie motorom v bo-

de styku 12  plochy 26 pre brzdenie motorom
vykyvného ramena 9 s ~hranou  pre- brzde-
nie’ motorom .-3 vystupného ramena 4. tak
blizko osi otdania 10 vykyvného ramena
9, Ze pri vhodnej vzdialenosti na doty&ni-
cu pre brzdenie motorom 11 kolmej k bo-
dom styku 12 prechédzajicej nosnej priam-
ky 28, na ktorej pdsobi brzdné sila Ps, od osi



prevodu 24 a od osi otdCania 10 vykyvného ra-
mena 4, vyvodzuje brzdnd sila Ps oproti pasiv-
nym odporom pri brzdeni motorom Ts, ktoré pd-

sobia na dotyCnici pre brzdenie motorom 11, do-
~ stato¥ny moment k osi otdfania 10 na to, aby
rozkladom sil medzi odstredivymi zavaZiami 17

a ovladanou lamelou 23 doslo k pevnému zopnu- -

tiu radiacej spojky 1 i bez prispenia Gfinkov-od-
stredivej sily odstredivych z&vaZi 17 radiacej
- spojky 1. ' :

Predmet vynalezu

1. Viacstupiiova automatickd prevodovka s od-

stredivymi radiacimi spojkami opatrenymi

mechanizmom silovej spétnej. vdzby vyznacu-

-

. juca sa tym, Ze dotyCnica (5} v mieste siyku.

(7} hnacej hrany (6} vystupného ramena (4)
so stykovou hranou (25} vykyvného ramena
(9}, ktoré je siCastou odstredivého zavaZia
(17) radiacej spojky (1), je od osi otdcania
(10] vykyvného ramena {9) vzdialenej$ia ako

-priamka (8}, prechddzajica miestom styku

(7} kolmo na doty&nicu (5). .

Viacstupiiovd automatickd prevodovka podla
bodu 1 vyznadujica sa tym, Ze doty€nica (5)
je od osi otdfania (10) vykyvného ramena
(9) vzdialenejsia ako doty&nica (11) pre brz-

" denie motorom, prechadzajica bodom (12)

hrany (3} pre brzdenie motorom vystupného
ramena (4) s plochou (26} pre brzdenie mo-
torom vykyvného ramena (9).
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