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(57) Abstract : The load-bearing-palette (3)
includes: - two side frames (9); - crosspieces
(18, 19, 20); - two end support areas (24, 26)
for supporting car wheels; and - a free central
space (28). The first area (24) includes: - a
wheel support (33), acting as an abutment for
the first set of wheels; - a transverse element
(30), connecting both side frames and compri-
sing two oblique arms (31) joined by a central
portion (32) directed towards the end (25) of
the palette; - a recess (35) that 1s located bet-
ween the wheel support and the transverse ele-
ment, has a width continually decreasing from
the side frames to the central portion, and
wherein the first set of wheels sinks down, re-
gardless of the wheelbase type and the track
width of the car. The second area (26) In-
cludes: - decking (36), the dimensions of
which are sufficient to support the second set
of wheels, regardless of the wheelbase type
and the track width of the car.
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La palette porteuse(3) comprend deux longerons (9).des traverses (18, 19, 20), deux zones support d'extrémite (24, 26) pour sup -
porter les roues d'une voiture et un espace central (28) libre. La premiere zone (24) comprend : - un appui-roues (33), servant de
butee au premier train de roues, - un ¢lément transversal (30), reliant les deux longerons et comportant deux branches obliques
(31) reunies par une partie centrale (32) dirigee vers l'extrémite (25) de la palette, et - une niche (35), situee entre 'appui-roues et
I'¢lement transversal,dont la largeur diminue en continue des longerons vers la partie centrale, et dans laquelle s'entonce le premier
train de roues quels que soient 'empattement, et la voie de la voiture. La deuxieme zone (26) comprend un platelage (36) dont les
dimensions sont suffisantes pour supporter le deuxieme train de roues, quels que soient I'empattement et la voie de la voiture.
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PALETTE PORTEUSE AMOVIBLE, INDIVIDUELLE ET
UNIVERSELLE, POUR VEHICULE PORTE-VOITURES.

La présente invention se rapporte au domaine technique géneéral du
transport de fret et plus particuliérement au transport de voitures au moyen de
palettes de manutention.

L’invention concerne plus particulicrement une palette porteuse de
manutention ct de¢ transport, indépendante ¢t amovible, destinée a étre chargee sur
un vehicule porte-voiturcs spécifique, routier ou ferroviaire, par cxemple un
camion, un fourgon, une recmorque, une semi-remorque, un convol articulé ou un
wagon, ou bien encore un conteneur d¢ transport, lui-méme place par exemple sur
une semi-remorque, un porte-conteneur ou un wagon. |

Lecs vchicules porte-voitures classiques sont géncralement ¢quipes
d’un ensemble de plateaux, dits individuels, car congus pour supporter une voiture
chacun. Ccs platcaux sont mobiles ct inclinables dans 1’cspace dc chargement, afin
d’optimiser le remplissage du véhicule porte-voitures et amsi d’augmenter la
capacit¢ globalc dc transport, cn utilisant au micux lcs formes ct dimension dcs
voitures adjacentes.

C’cst par cxcmple Ic cas de la scmi-remorque divulguée dans la
demande de brevet AU 2008 229 867 qui comporte classiquement un plateau
superieur mobile et un plateau inféricur. Afin d’optimiser le remplissage, le platcau
inféricur comprend une platcforme motorisée, mobile entre une position dc
chargement/déchargement et une position inclinée de transport.

Ccpendant, ccette platcforme mobile, comme toutes les autres
platcformes de la semi-remorque décrite, est mdissociable de la semi-remorque ct

nc pcut pas ctrc cnlevée de la secmi-remorquc pour CEtre posée au sol. Lc

chargement de la semi-remorque se fait donc dc maniere classique en utilisant Ics
capacites de déplacement propres a chacune des voiturcs a transporter, qui
penetrent successivement par 'arricre de la semi-remorque ¢t roulent sur des
rampes d’acces ct des voies dc roulage jusqu’a lcur cmplacement de transport
detmitif,

Afin dc raccourcir ct dc faciliter le chargement/déchargement des
voitures sur les véhicules porte-voitures et d’éviter aux opérateurs d’avoir a
monter et a se déplacer dans I'cspace de chargement de ces véhicules, il s’est
cgalement dc¢veloppe des vehicules différents, dont I’espace de chargement reste
enticrement libre et uniquement delimité par deux parois latérales, et qui sont

prevus pour transporter des « voitures palcttisées ».
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Dans ces véhicules, le chargement des voitures se fait au moyen de
palcttcs dc manutention ct dc transport, indcpendantes ¢t amovibles, qui sont
posées au sol a extérieur du véhicule et sur chacune desquelles on place une
voiture. Une fois sangle, ’ensemble palette/voiture est ensuite charge sur le
vchicule porte-voltures par un robot ou un manipulateur motorise,
preférenticllement automatisé. La palette est alors fixée aux parois latérales du
véhicule porte-voitures dans la position ¢t I'inclinaison la plus adaptée pour
optimiser le remplissage du vehicule porte-voiture. Une fois fixée sur les parois du
vehicule porte-voitures, chacune de ces palettes amovibles joue le role d’un platcau
individuel.

Ces palettes de manutention sont ainsi des structurcs indépendantces
ct amovibles, distinctes et séparées du vehicule de transport et de Pappareil de
manutention. Elles ne constituent pas un ¢quipement du vchicule, mais sont un
accessoire de la charge (la voiturc) qu’elles portent.

D’unc facon gcncérale, lcs palcttcs de manutention sont decs moyens
destinés a porter une charge. Leur structure est concuc pour permcttre la
manutcntion ct Ic transport dc la palcttc avec sa charge, cc qui affranchit
I"utilisateur de toute manutention directe de la marchandise.

Ellcs sont ainsi particulicrement avantagcuscs pour Ic transport dcs
voitures, qui sont trés délicates a saisir en vue d’une manutention directe. En effet,
ce sont des marchandises indivisibles particulicrement fragiles, de wvaleur
marchande ¢levée et dont D’mtégrité ct [’csthétique dorwvent absolument Etre
preservees pendant la manutention et le transport.

Avec un tel systéme, ce n’est plus la voiture directement, mais
’cnsemble constitué¢é par la palette avec sa charge, c’est-a-dirc la « voiture-
palcttiscc », qui cst manutcntionnée, portée ct déplacée jusqu’a 'mtéricur du
v¢éhicule de transport.

L’invention se rapporte aux palettes de manutention, indépendantes
¢t amovibles de ce type.

Dc telles palettcs ont par cxemple ¢t¢ divulguées dans lc brevcet
anterieur US 5,525,026.

Les palcttes dCerites dans cc document comportent classiquement
quatre supports de roue, plans et sensiblement rectangulaires, disposés aux quatre
comns de la palcttc. Lorsqu’une voiturc ¢st chargée sur cette palette, chacune de ses
roucs cst censée reposer sur 1’un de ces supports de roue.

Le probleme est que les voitures présentent un gabarit différent

sclon lcs modéles. Elles ont ainsi un empattement (distance entre 1’essicu avant et
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I’essicu arricrc du véhicule), unc voie (distance entre les deux roues d’un méme
cssicu) ct un diamctre de rouc variables sclon les modcles. Les pctites voiturcs ont
géncralement un empattement et une voie étroite, avec des roues de faible diameétre
de 'ordre de 530 mm par exemple, alors que les gros vehicules ont au contraire un
empattcment ¢t une voic large, avec des roucs de diametre beaucoup plus
important pouvant aller par exemple jusqu’a 800 mm pour une hmousine ou un
4x4, toutes les configurations intermeédiaires pouvant également ¢tre rencontrées.
Or, les palettes décrites dans ’art antéricur présentent des structures
de réception pour les roues, qui sont fixes et non réglablecs ou adaptables. Ces
palettes nc peuvent donc pas s’adapter automatiquement aux différents gabarits des

voltures qu’elles sont censees porter.

Des palettes specifiques aux dimensions adaptécs dotvent Ctre
utilis¢es en fonction du type de voitures que 1'on souhaite transporter. Différents
modclcs d¢ palettes doivent done Ctre prévus sclon Ics besoins, c¢ qui géncre un
surcout tmportant i¢ a 'achat des différents jeux de palettes, et complique le
stockagc ct la gestion des stocks de palcttces.

Le but de 'invention est de fournir unc palette amovible, universelle
permcettant lc chargement d’unc voiturce quel que soit son gabarit, ¢’cst-a-dirc son
empattement, sa voie ct le diametre de ses roues.

Avec la palette sclon 'invention, I’adaptation aux différents types de
véhicules a transporter s¢ fait sans aucun réglage, remplaccment ou démontage,
mais uniquement par la nature et la forme particuliérement avantageuses de ses
moyens.

En outre, les palettes divulguées dans le brevet US 5,525,026
conticnncent des moyens de commandc ¢t d’actionnement du systéme dc fixation
leur permettant d’€tre fixées aux parois latérales du vehicule de transport, qui
s’¢tendent dans la partie centrale de la palette et viennent ’obstrucr. Cet espace
central ne peut donc pas servir a I’'imbrication des voiturcs pendant leur transport.

Afin d’optimiscr lc remplissage des véhicules portc-voiturcs cn
imbriquant le plus possible les voitures adjacentes sans laisser d’espace perdu, les
palcttcs sclon 'invention sont au contrairc réalisccs sous la forme d’un cadre avec
un espacc central libre permettant d’optimiser cettc imbrication et de deux zones
de réception, une a 'avant et 'autre a [’arricre, pour supporter les roues de la
voliture a transporter. .

Cette mmbrication peut encore ¢tre amchiorée lorsque la palette est

prcvue Inclinable a 'une ou autre de ses extrémités ou a ses deux extrémuitds,
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selon unc variante prétérenticlle de 'invention, et comporte pour cela des zones
support d’cxtrémit¢ articulées. Lorsqu’unc voiturc cst chargcce sur cctte palcttc
porteuse, 1l est ainsi possible d’abaisser ['un de ses trains dc roucs, ou scs deux
trans de roues simultanément, afin d’obtenir la configuration de chargement
optimale conduisant a la meilleure imbrication possible de ’ensemble des voitures
transportees dans le véhicule ou contencur porte-voitures.

Enfin, afin de diminuer le poids transporté, de limiter son coiit ¢t de
ne pas pénaliser les possibiliteés d’ajourement de la palette, la palette selon
I’invention ne renferme aucun moyen motcur, contrairement a celle divulguée dans
le brevet US 5,525,026 qui comporte des moyens moteur et des moyens de renvoi
dans son €épaisseur afin de pouvoir mettre en ceuvre le systeme decrit.

La palette selon 'invention répond avantageusement a toutes ces
exigences ct conférec de nombreux avantages en exploitation par rapport aux
systémces antéricurs connus.

Pour résoudrc cc probléme technique, I'invention cnscigne unc
palette porteuse de manutention ¢t dc transport, individuelle et amovible, destinée
a portcr unc voiturc ¢t a ¢trec chargcce sur un vchiculc ou contencur portc-voiturcs.

Cette palette porteuse comprend deux longerons longitudinaux
rclics mccaniquement cntre cux par dcs traverscs, unc premicre zonc support
d’extrémité situé¢e au niveau de la premicre extrémit¢ de la palette porteuse qui
supporte les roues du premier train de roues de la voiture en position de transport,
une deuxiéme zone support d’extrémite située au niveau de la deuxiéme extrémité
de la palette porteuse qui supporte les roues du deuxiéme train de roues de la
voiturc cn position de transport, ¢t un espace central situc entre les longerons, la
premicre zone support d’extrémité et la deuxi€éme zone support d’extrémité.

Sclon 'imvention, la palcttc portcusc cst non-motorisée ¢t son

espace central est libre.
En outre, la premiere zone support d’extrémité comprend :

un appui-roues, situ¢ au niveau de la premicrc cxtrémité de la palette
portcusc ¢t contre lequel les roucs du premicer train dc roucs de la voiture
viennent en butée en position de transport,

un clément transversal, qut rclic les dcux longerons ¢t comporte deux
branches obliques réunies par une partic centrale dirigée vers la premiére
extrémité de la palette porteuse, et

une niche, définie entre I"appui-roues, I’¢lément transversal ct les longerons,
dont la largeur diminue de manicre continue et symétrique en allant des

longerons vers la partic centrale, et dans laquelle les deux roues du premier
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train de roucs de la voiture s’enfoncent et se retrouvent calées en position de
transport, qucls quc soicnt I’cmpattecment, la voic ct Ic diamctre des roucs de
la voiture a transporter.

La deuxicme zone support d’extremit¢ comprend un platelage dont
les dimensions sont suffisantes pour supporter les roues du deuxiéme train de roues
de la voiture lorsque les roues du premier train de roue de la voiture sont
enfoncées et calées dans la niche en position de transport, quels que soient
[’empattement, la voie et le diamétre des roucs de la voiture a transporter.

Selon un mode de realisation de la palette selon I'invention, au
moins une des zones support d’extrémité est une partie articulée et peut &tre placée
en position inclinée par rapport a I’axe de la partie centrale des longerons.

Selon un mode de réalisation dc¢ I'invention, 1’appui-roues, qui est
preférentiellement port¢ par la traverse d’extrémité de la palette porteuse,
comprend un plan mclin¢, montant en direction de la premiere extrémité dc la
palcttc portcusc. L’appui-roucs pcut Ctre form¢é dc dcux ¢léments d’appul
discontinus, servant chacun de moyen d’appui individuel pour 1'une des roues du
prcmicr train de roucs de la votture.

Sclon un mode de réalisation de 'immvention, I’¢lément transversal
préscntc unc scction tubulaire aplatic, a fond plat ct bords inclinés. Sa partic
centrale est preférenticllement de forme pointue, arrondie ou plane, conférant a
I’¢lément transversal unc forme générale en chevron, en arc, ou partiellement
trapézoidale.

Selon un mode de réalisation de I'invention, le platelage présente un
renfoncement dans sa partie centrale. De préférence, i1l débute et se termine par une
portion d’extrémité inclinée qui s’¢leve progressivement a partir du bord du
platclage. Le platclage peut ¢tre form¢ de dcux plaques de roulement individuclles
destin¢es a supporter chacune 1'unc des roues du deuxiéme train de roucs de la
volture.

Selon un mode de réalisation de¢ I'invention, le platelage, 1’¢lément
transversal ou 'apput-roucs cst réalis¢ cn tole perforéc ou cn matériau
antidérapant.

Sclon un modc dc rcalisation de I'invention, la palcttc portcusc
comprend un systeme de sanglage intégré, de préférence un systéme de tendeur a
cliquet, permettant d’arrimer les roues de la voiture. Au moins une des traverses
peut ¢tre tubulaire et partiellement ouverte atin d’y loger ce systéme dc sanglage.

Sclon un mode de réalisation prétérenticl de ['invention, lcs

longerons de la palette porteuse comportent des ouvertures donnant accés a un
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logement creux menagé dans chacun de ces longerons, ce logement creux étant
destm¢ a accucillir des moyens motcur ou d’actionnemcent d’un préhenscur,
engages a travers les ouvertures ct servant a déplacer ou a orienter la palctte
porteuse non-motorisee et/ou a actionner decs moyens de verrouillage de la palette
dans sa position de transport.

D’autres caracteristiques et avantages de I'invention apparaitront a
la lecture de la description détaillée non limitative qui va suivre, description faite en
retérence aux dessins annexe€s, dans lesquels

la figure 1 est une vue géncralc cn perspective d’un camion porte-voitures
cquipe de palettes porteuses individuelles solidarisées au camion porte-
voitures, selon un premicr exemple d’application de 'invention ;

la figure 2 est unc vuc générale en perspective d'un véhicule porte-voitures
de type scmi-remorque équipe d’un robot manipulateur chargecant des
palcttcs amovibles, selon un deuxieme exemple d’application de 1’invention ;
les figurcs 3 ct 4 sont des vues, respectivement ¢n perspective ot de dessus,
d’'un exemple de palctte portcuse universelle selon I'invention ;

lcs figurcs 5 ct 6 sont dcs wvucs, respectivement de dessus ¢t ¢n coupe
longitudinale, de la palette porteuse universelle de la figure 3, sur laquelle on
a representc les roucs d’unc voiture de petite taille ;

les figures 7 et 8 sont des vues, respectivement de dessus et en coupe
longitudinale, de la palette porteuse universelle de la figure 3, sur laquelle on
a represent¢ les roues d’une voiture de grande taille ; ct

les figures 9a, 9b ; 9c, 9d sont des vues de profil de configurations possibles
par réglage d’un cxemple de réalisation d’une palette porteuse conforme a
['invention.

La palcttc portcusc universclle sclon la présente invention va
mamntenant ¢tre décritc de fagon détaillée en référence aux figures. Les ¢léments
equivalents représentés sur les différentes figures porteront les mémes références
num¢riques ou alphanumériques.

La figurc 1 1llustrc un premicr exemple d’utilisation des palcttes
universelles selon P'invention.

Il s’agit d’un vChiculc portc-voiturcs 1 de type camion 2 qui
comporte un cnsemble de palcttes porteuses 3, congues pour supporter une voiture
chacune, qut ont préalablement ¢t¢ montées sur le véhicule porte-voitures et
solidarisées a la structure latérale de celui-ci.

Comme 1l sera décrit plus en détails ci-aprés, ces palettes porteuses

3 présentent sclon I'mvention des moyens leur permettant de s’adapter sans réglage
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a tous les gabarits standards de voiture a transporter.

La figurc 2 rcprésentc un dcuxicme cxemple d’utilisation dcs
palettes portcuses 3 universelles seclon [’invention.

Il s’agit cette fois d’un véhicule porte-voitures 1 de type semi-
remorque 4 €équipe pour recevolr des palettes porteuses 3 amovibles qui sont
chargees au moyen d’un manipulateur 5 motorisé et préférenticllement automatisé.

La figure 2 1llustre une phase de chargement au cours de laquelle on
charge sur la semi-remorque 4 une palette porteuse 3 selon ’invention, qui
supporte une voiturc 6.

La palettc porteuse 3 est déplacée par ['intermédiairc du
mantpulateur 5 motoris¢ lequel saisit la palette portcuse 3 par I'intermédiaire de
dcux bras latéraux 7 se terminant chacun par un préhenseur 8. La palette porteusc
3 est par conséquent saisic ou accrochee via Ic préhenseur 8 sur chacun dec ses
cotés latéraux ct plus précisément sur chacun de ses longerons 9 longitudinaux.

La palcttc portcusc 3 comportc préférenticllement dans  scs
longerons 9 des ouvertures 41 dans lesquelles les préhenseurs 8 du manipulatcur 5
pcuvent s’cngager afin de saisir la palcttc portcusc 3.

Avantagcusement, ces ouvertures 41 peuvent donner accés a un
logement crecux 42 ménagg¢ dans le longeron 9 correspondant dc la palette portcusc
3. Ce logement 42 peut ainsi accueillir des moyens moteurs d’activation ou
d’actionnement appartenant au préhenseur 8 et servant a déplacer et/ou a orienter
la palettc porteuse 3 non-motorisce, et/ou a actionner un ensemble de verrouillage
12 de la palette porteuse 3 cn position de transport sur le véhicule 1.

Ces ouvertures 41 ct ces logements 42 constituent ainsi des moyens
d’accueil destinés a coopérer avee les préhenseurs 8.

Un charnot 10 portant lc manipulatcur 5 sc déplace sur des rails de
guidage 11 s’¢tendant le long et de part et d’autre de 'espace de chargement dans

la semi-remorque 4. Le charriot 10 permet ainsi de déplacer lc manipulateur 5 et

par conscquent la palctte porteuse 3 dans I’espace de chargement.

Lcs bras latCraux 7 sont avantagcuscment télescopiquces ct articulés
sur le charriot 10 ct les préhenscurs 8 sont quant a eux articulés sur les extrémités
inicricurcs desdits bras latéraux 7.

Le¢ manipulateur 5 permet ainst d’une part de déplacer la palctte
porteuse 3 dans une direction verticale et dans une direction horizontale ¢t d’autre
part de modificr via les préhenscurs 8, Porientation de la palette porteusc 3.

Une fois la palette porteuse 3 placée au bon endroit et dans une

position optimale pour le transport, elle cst fixée au véhicule 1, par exemple le
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camion 2 ou la semi-remorque 4, a 'aide d’un ensemble de verrouillage 12 dont
unc partic dcs moyens cst portée par la palctte portcusc 3 ct 1’autre partic par Ic
vehicule 1.

Pour cela, le vehicule 1 pecut présenter sur scs cotés latéraux, des
parois latérales constituant une structure support 13, laquelle est pourvue de
logements 14 qui font partic de cet ensemble de verrouillage 12. Bien que
partiellement représentée sur la figure 2 pour des raisons de simplification, la
structure support 13 s’¢tend avantageusement entre tous les montants 15 reliant la
base 16 de la scmi-remorque 2 aux rails longitudinaux 11.

La palette portcusc 3 comporte ¢également des moyens
complémentaires appartenant a cct ensemble de verrouillage 12 permettant
d’immobiliser la palette porteuse 3 sur la structure support 13.

La palette porteuse 3 représentée sur la figure 3 comportc ainsi par
cxemple des plots 17 escamotables qui coopérent avec les logements 14 du
vchicule ou contencur porte-voiturces afin de réaliser Ie verrouillage de la palette
amoviblc sur Ie véhicule ou contencur porte-voitures.

Lcs plots 17 sont montés coulissants dans Ics longerons 9 de la
palette portcusc 3 et sont aptes a s’engager dans les logements 14 ménagés dans la
structurc support 13. Ccs plots 17 sont par cxcmple disposés en dcux groupces dc
trois plots 17 dans chaque longeron 9, de maniére a constituer quatre ¢léments de
verroutllage de la palctte. Avantageusement, ces plots 17 sont prévus pour étre
déplacés entre unc position escamotée dans le longeron 9 (représentée sur la tfigurc
4) correspondant au déverrouillage de la palette portcuse 3 et une position en
sailllie latérale par rapport aux longerons 9 (représentée sur la figure 3)
correspondant au verrouillage de ladite palette porteuse 3.

Chaque longeron 9 pcut comporter cn outre dcs organcs
d’entrainement (non represente) permettant de déplacer les plots 17 d’une position
a I’autre.

Une fois la palette porteuse 3 immobilisée sur la structure support
13 au moycn de 'ensemble de verrouillage 12, clle cst libérée par Ies préhenscurs &
et décrochée du manipulateur 5. Le chariot 10 peut alors se déplacer jusqu’au
stock dc palcttcs portcuscs 3 posées a DParricre dc la scmi-remorque 4. Le
manipulatcur 5 saisit la palctte porteuse 3 suivante, la pose a terrc en dehors du
vehicule afin qu’il soit possible d’y faire monter et d’y arrimer une nouvelle voiturc
0, puis la souleve une fois chargée.

Les opcrations precédentes sont alors répétées jusqu’a ce que la

totalit¢ du chargement a transporter soit chargé et fix¢ dans la semi-remorque 4 en
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position de transport.

Sur les figurcs 3 a §, on a représenté de maniére isolée un cxemple
de rcalisation de palette porteuse 3 conforme a I’invention.

La palette porteuse 3 représentée comprend une structure généralce
en cadrc comportant deux longerons 9 longitudinaux reliés mécaniquement entre
cux par des traverses 18, 19, 20 preferentiellement tubulaires pour plus de rigidité
et a section par exemple ronde ou rectangulaire.

Selon unc variante préferenticlle de 'invention, certaines de ces
traverses, 19 et 20 sur 'exemple représenté, peuvent &tre partiellement ouvertes
par exemple sur lc dessus, afin d’y loger un systéme de sanglage 21 nécessairc a
I’arrimage des voitures sur la palette porteuse 3. Un certain nombre d’ouvertures
22 sont ¢également prévues dans les longerons 9 pour le passage du systéme de
sanglage.

Avantageusement, le systctme de sanglage 21 peut étre déja intégré
dans la palcttc portcusc 3 pour un plus grand confort dc I'opératcur. 11 s’agit par
exemplec comme représent¢ d’un systcme de tendeur a cliquet permettant
d’attachcr Ics roucs 23 dc la voiturc 6 dc mani¢re sécurisée ¢t conforme aux
normes ¢n vigueur.

La palcttc portcusc 3 comportc ¢galement unc premicre zonc
support d’extrémite 24, situéc au niveau de la premicre extrémité 25 de la palette
porteusc 3, et une deuxicme zonc support d’extrémité 26, située au niveau dc la
deuxicme extremité 27 de la palette porteuse 3. Ces zones support d’extrémité 24,
26 §’¢tendent transversalement aux longcrons 9 et sont fixées aux traverses 18, 19,
20.

Entre lcs deux longerons 9 ¢t ces deux zones support d’extrémité
24, 26 cst défint un cspace central 28 qui reste libre ¢t traversant pour faciliter
I"imbrication des voitures portées par les différentes palettes 3 afin d’en transporter
le maximum. Cet espace central 28 libre permet ainsi le passage d’une partic
salllantc d’une voiture voisine : par exemple son toit, ’extrémité de son coffre ou
dc son capot.

La premicre zone support d’cxtrémité 24 cst destinée a recevoir le
premicr tramn dc roucs 29, indifféremment avant ou arricre, de la voiturc 6 cn
position de transport.

Cettc premiere zone support d’extrémité 24 comprend un élément
transversal 30 qui relie les deux longerons 9 de la palette porteuse 3. Cet élément
transversal 30 comporte deux branches obliques 31, réunies par une partie centrale

32 dirigée vers la premicre extrémité 25 de la palette porteusc 3 et
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preferentiellement de forme pointue, arrondie ou plane, conférant a I’ensemble une
forme géncralc cn chevron, en arc, ou particlicment trapézoidalc.

Cet ¢lément transversal 30 est préférenticllement réalis¢ cn tole
perforée ou en un autre matériau antidérapant.

Il présente de préférence une section tubulaire aplatie,
préférentiellement & fond plat et bords inclinés, par exemple en demi-cllipse. La
forme tubulaire de sa section lui donne ainsi la rigidité suffisante pour réaliser la
lhiatson avec les longerons 9 et supporter le poids de la voiture 6 sans qu’il soit
nécessaire de le renforcer mécaniquement par I’ajout d’une traverse supplémentaire
a ce niveau. Bien entendu, I’ajout d’une traverse supplémentaire a ce niveau pourra
¢tre envisage sans sortir du cadre de I'invention.

En outre, en raison de ses bords inclinés, 1'élément transversal 30
forme avantageusement deux rampes progressives, successivement ascendante ct
descendante, qui permettent un franchissement aisé dc cet élément transversal 30
par Ics roucs 23 d’unc votture 6.

Cctte premicre zone support d’extrémité 24 comprend ¢galement un
appul-roucs 33, dc préfcrence port¢ par la traverse 20 d’cextrémité de la palctte
porteuse 3, qui est un moyen d’appui pour ’extrémité des roues 23 du premier
train dc roucs 29 dc la voiturc 6. Cct appui-roucs 33 pcut &tre continu sur
sensiblement toute la longueur de la traverse 20 ou, comme sur I’exemple
prefcrenticl représenté, formé de deux éléments d’appui discontinus 34 servant
chacun de moyen d’appui individuel pour 'une des roues 23 du premier train dec
roues 29 de la voiturc 6 par exemple localisés au niveau des deux cxtrémités de la
traverse 20.

Cet appui-roues 33 peut &tre directement conformé dans la traverse
d’cxtrémité 20 ou préférenticliement réalisé sous la forme d’unc cxtension de celle-
ci comme représente, ou encore d’un moyen indépendant solidarisé a celle-ci.

Cet appui-roues 33, contre lequel viennent en butée les roues 23,
avant ou arriere, de la voiture 6, se présente de¢ préférence sous la forme d’un plan
nclin¢, montant cn dircction de Dextrémité de la palcttc portcusc 3, ct
prétérenticllement réalisé en téle perforée ou en un autre matériau antidérapant.

Entrc I'Clément transversal 30 ct Ic moyen d’appui 33 cst délimitée
une niche 35, de préférence a fond ouvert, bordée latéralement par les longerons 9
ct dont la largeur varie en raison dc la forme de I’élément transversal 30.

En position de transport de la voiture 6, cette niche 35 recoit lcs
deux roues 23 du premier train de roues 29 qui 8’y enfoncent et 8’y trouvent calées

d’une manicre satisfaisante, sans réglage et quel que soit leur diamétre, en raison
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dc la largeur variable de cette niche 35.

La dcuxicmce zonce support d’cxtrémité 26 comportce un platclage 36
destin¢ a supporter le deuxieme train de roues 37, indifféremment avant ou arricre,
dc la voiture 6 en position de transport.

Ce platelage 36 est prétérentiellement formé de deux plaques de
roulement individuelles 38, destinées a supporter chacune 'une des roues 23 du
deuxieme train de roues 37 de la voiture 6, ct par exemple réalisées en tole
pcrforée ou en matériau antidérapant

Ces plaques de roulement individuclles 38 présentent une longueur
suffisante pour pouvoir supporter les roues 23 de la voiture quels que soient son
modele et son gabarit et pour pouvoir s’adapter aux différences d’empattement
comme 1l scra explique par la suite.

De meme la largeur de ces plaques de roulement individuelles 38 cst
suffisante pour pouvoir s’adapter a toutes les largeurs de roues 23 susceptibles
d’Ctrc rcncontrées ainst qu’aux différences de voies cxistant d’un modcéle de
voiture a |’autre.

Commce on pcut lc voir sur la figurc 3, lcs plaques de roulement
individuelles 38 ne  sont préférenticllement pas plates, mais présente
avantagcuscment un renfoncement 39 dans lcur partic centrale. Ce renfoncement
39 cst destine a recevoir les roues 23 de la voiture 6 transportée, ce qui permet
avantageusemcent d’abaisser la hauteur globale du chargement et ainsi d’améliorer
I"imbrication de I’ensemble des voitures transportées pour en optimiser le
chargement.

Les plaques de roulement individuelles 38 débutent et sc terminent
preférentiellement  par une portion  d’extrémité inclinée 40 qui  s’éldve
progresstvement a partir du bord dec la plaque 38. Cette portion inclinée 40 scrt
avantageusement dc rampe progressive pour les roues 23 de la voiture 6 qui doit
monter et rouler sur la palette porteuse 3 posée au sol pour atteindre sa position de
chargement.

Sclon un autrc mode dc réalisation non représenté, la deuxi¢me
zonc support d’extrémite 26 peut également étre réalisée sous la forme d’un unique
platclage 36 transversal continu, mémc si cctte solution cst moins avantagcusc car
elle nécessite plus de matiére.

Avantagcusement, la palette porteuse 3 selon I'invention permet le
chargement de la voiture 6 quel que soit son gabarit, ¢’est-a-dire quels que soient
son empattement, sa voic et le diameétre de scs roues. Cette adaptation aux

différents gabarits des véhicules susceptibles d’étre transportés sc  fait
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automatiquement, sans aucun reglage, ni changement, montage ou déplacement de
PICCCS.

Bien entendu, cette adaptation est possible avec des véhicules de
gabarit standard, c’est-a-dire ceux dont ’empattecment et la voie sont égales ou
compfises entre les valeurs mimimales et maximales d’empattement et de voic
rencontrees avec les diftérents modeles de véhicules fabriqués par les constructeurs
automobiles.

Cet effet découle de manicre évidente des moyens décrits
precedemment, mais sera mieux compris a ’aide des figures 5 a &.

Les figures 5 et 6 concernent le cas d’unc petite voiture dont lcs
roucs 23, de petit diametre, ont et représentées sur la palette 4. Cette petite
volturc présente classiquement un empattement faible (symbolisé sur les figures par
la lettre e) et une voie faible (symbolis¢e sur les figures par la lettre v).

Comme sa voie est faible, cette voiturc peut étre chargée dans la
partic centralc de la palcttc portcuse 3. Dans cctte zong, la nichc 35 préscnte unc
largcur réduite, car on se rapproche de la partic centrale 32 de 1I’élément transversal
30. Malgr¢ leur petit diamctre, chacunc des roucs 23 du premicr train de roucs 29
de la petite voiturc cst parfaitement calée dans cette niche 35, d’un coté par
’Clément d’appui 34 ¢t dc Pautrc par la branchce oblique 31 dc I’¢lément
transversal 30.

Cet eftet cst préférentiellement encore renforcé par le caractére
inclin¢ en direction 'une de autre des parois en regard de I’élément d’appui 34 et
de la branche oblique 31, qui permet une adaptation parfaite au diamétre de la roue
et un enfoncement appropri¢ de celle-ci.

Les deux autres roues 23 de la petite voiture reposent sur la partie
avant des plaqucs de roulement 38.

Lorsqu’au contraire, on souhaite charger une grandc voiture sur la
palette porteusc 3, on se trouve dans la situation représcentée sur les figures 7 ct 8.

Les grandes voiturcs, dont les roucs 23 sont d¢ grand diamdtre,
prcsentent toujours un cmpattement important (symbolis¢ sur lcs figures par la
lettre €) accompagné d’unc voie importante (symbolisée sur les figures par la lcttre
V).

Dans cc cas, comme la voic est importante, la voiture se retrouve
chargée dans la zone latérale de la palette porteusc 3, prés des longerons 9. Dans
cette zone, la niche 35 présente une largeur beaucoup plus importante, car on se

trouve a proximite de 'extrémite des branches obliques 31 de I’élément transversal
30.
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Malgré leur diamétre important, les roucs 23 de la grande voiture
pcuvent corrcetement s’cntoncer dans la niche 35 ¢t y &tre calée ¢t maintenuc
d’unc fagon satisfaisante. La cncore, le caractére incliné des parois cn regard de
[’¢lément d’appui 34 ct dc la branche oblique 31 permet de s’adapter parfaitement
au diametre des roues afin dc garantir un enfoncement et un calage appropriés de
celles-ci.

Les deux autres roues 23 de la grande voiture reposent cette fois sur
la partie arriere des plaques de roulement 38 qui sont prévues de longueur
suftisante.

Tous les autres cas de gabarits intermédiaires sont envisageables de
la méme fagon. En effet, la largeur de la niche 35 varie de maniére continue entre
ces deux extrémites.

Selon une variante preéférentielle de I’invention, la palette porteuse 3
peut €tre articulce au voisinage de P'une de ses extrémités 25 ou 27, ou aux deux
cxtrémitcs 25 ct 27 portant lcs zonces support d’extrémité respectivement 24 ct 26.

Pour cela, clle présente par exemple des articulations au nivecau de
scs longerons 9 qui permettent d’incliner la ou les zone(s) support d’cxtrémité 24,
26 par rapport a la partie centrale des longerons 9. La premiére zone support
d’cxtrémit¢ 24 situce au niveau de la premicre extrémité 25 de la palctte portcusc 3
ct/ou la deuxicme zone support d’extrémité 26 située au nivecau de la dcuxiéme
extremite¢ 27 de la palette porteuse 3 peut(vent) ainsi étre placée(s) en position
inclinée vers le bas, par rapport a 'axe de la partie centrale des longerons 9. Des
exemples de configurations possibles de la palette portcuse 3 sont illustrés par les
figures 9a, 9b, 9c¢ et 9d. L’inclinaison souhaitée aux extrémités 25, 27 de la palette
porteusc 3 est avantageusement obtenuc par un réglage manuel.

Les articulations permettent avantagcusement de conscrver la
rigidit¢ de l'ensemble dc la palette porteuse 3 aprés lc réglage de ’inclinaison
souhaitée de la zone support d’extrémité 24 ou 26.

Lorsqu™une votture 6 est chargée sur cette palette porteuse 3, il est
ainst possiblc d’abaisscr 'un dc scs trains de roucs 29 ou 37, ou scs dcux trains dc
roues 29 et 37 simultanément, afin d’obtenir la configuration de chargement
optimalc conduisant a la mcillcurc imbrication possible de ’ensemble des voiturcs
6 transportées dans le vehicule 1 ou contencur porte-voitures.

Bien entendu, au sein d’un chargement, toutes Ics palettes porteuscs
3 ne sont pas forcément articulées. Ainsi, selon le nombre et la nature des voitures
a transporter, certaines palettes 3 localisées a des endroits spécifiques de ’espace

dc chargement pcuvent Etre articulées, alors que les autres ne le sont pas.
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De manicre évidente, 'invention ne se limite pas aux modes de
rcalisation prcfcrenticls dccrits préeédemment ct représentés sur les différentes
figures, ’homme du métier pouvant y apporter de nombreuses modifications et
imaginer d’autres variantes sans sortir ni de la portée, ni du cadre de ’invention

defmis par les revendications.
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REVENDICATIONS

1. Palette portcusc (3) dc manutention ¢t de transport, individucllc
et amovible, destinée a supporter une voiture (6) et a étre chargée sur un vchicule
(1) ou conteneur porte-voitures, palette porteuse (3) comprenant deux longerons
(9) longitudinaux reliés mécaniquement entre eux par des traverses (18, 19, 20),
unc premiere zone support d’extremite (24) situ¢e au miveau d’une premicre
extrémité (25) dc la palette porteuse (3), une deuxieme zone support d’extrémite
(26) situce au niveau d’une deuxiéme cxtrémit¢ (27) de la palette portecuse (3) ct
un cspace central (28) situ¢ entre les longerons (9), la premicre zonc support
d’extrémite (24) et la deuxieme zone support d’extrémite (26), palctte portcuse (3)
caractérisée cn ce qu’clle est non-motorisée ; en ce que son espace central (28) est
libre ; et en ce que ;

- la precmi¢re zone support d’extrémité (24) comprend :

un appui-roucs (33), situ¢ au niveau dc la premicre cxtrémité (25) dc la
palette porteuse (3) et contre lequel des roucs (23) d’un premier tramn de
roucs (29) dc la voiture (6) vicnnent cn butce cn position de transport,

un élément transversal (30), qut rclic Ies deux longerons (9) et comporte
dcux branchcs obliques (31) rcunics par unc partic centrale (32) dirigcee
vers la premicre extrémite (25) de la palette porteuse (3), et

unc niche (35), détinie entre Pappui-roues (33), ’¢lément transversal (30)
¢t les longerons (9), dont la largcur diminuc de manicre continue et
symetrique en allant des longerons (9) vers la partie centrale (32), ¢t dans
laquelle les roues (23) s’enfoncent et se retrouvent calées cn position de
transport, quels que solent I’'empattement, la voie et le diametre des roucs
(23) dc la voiturc (6) a transportcer ;

- la deuxicmc zonc¢ support d’cxtrémit¢ (26) comprend un platelage (36) dont les
dimensions sont suftisantes pour supporter les roucs (23) d’un deuxiéme train
de roucs (37) dc la voiture (6) lorsque les roues (23) du premier train de roue
(29) sont cnfoncces ct calces dans la niche (35), qucls que soient I’ecmpattement,
la voie et le diametre des roues (23) de la voiture (6) a transporter.

2. Palcttc portcusc (3) sclon la revendication 1 caractérisée ¢n ce
qu’au moins unc dcs zones support d’extrémité (24, 26) est une partic articulée ct
peut Ctre placee en position inclinee par rapport a I'axc de la partie centralc des
longerons (9).

3. Palette porteuse (3) selon I'une quclconque des revendications

precédentes caractérisée en ce que I’appul-roues (33) est formé de deux éléments
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d’appui discontinus (34) servant chacun de moyen d’appui individuel pour 'une
dcs roucs (23) du premicr train dc roucs (29) dc la voiturc (6).

4. Palctte porteuse (3) selon 'une quelconque des revendications
précédentes caractérisée en ce que ['apput-roues (33) est porté par la traverse (20)
d’extrémité de la palette porteuse (3).

5. Palette porteuse (3) selon 'une quelconque des revendications
précédentes caractérisée en ce que I'appui-roues (33) comprend un plan incling,
montant en direction de la premicre extrémité (25) de la palctte porteuse (3).

6. Palette porteuse (3) selon 'une quelconque des revendications
précédentes caractérisée en ce que la partie centrale (32) de 1’élément transversal
(30) est de forme pointue, arrondie ou plane, conférant a I’¢lément transversal (30)
unc forme générale en chevron, en arc, ou particllement trapézoidale.

7. Palctte porteuse (3) selon I'une quelconque des revendications
précédentes caractéris¢e en cc que I'¢lément transversal (30) présentc une scction
tubulairc aplatic, a fond plat ct bords inclinés.

8. Palette porteuse (3) sclon 'une quelconque des revendications
préccdentes caractérisée en ce quc Ie platclage (36) cst form¢ de dcux plaques dc
roulement (38) individuelles destinées a supporter chacune 'une des roucs (23) du
dcuxicme train dc roucs (37) dc la voiturc (6).

9. Palette porteuse (3) selon [D'une quelconque des
rcvendications précedentes caractérisee cn ce que le platelage (36) présente un
rcnfoncement (39) dans sa partie centrale.

10. Palettc portcusc (3) sclon 'une quelconque des revendications
précédentes caractérisée en ce que le platelage (36) débute et se termine par une
portion d’extrémité inclince (40) qui s’¢leve progressivement a partir du bord du
platclage (36).

11. Palette portcusc (3) sclon I'une quelconque des revendications
precedentes caractérisée cn ce que le platelage (36), I’élément transversal (30) ou
["appui-roucs (33) cst ré¢alis¢ ¢n tdle perforée ou en matériau antidérapant.

12. Palcttc portcusce (3) sclon Punc quclconque des revendications
precédentes caractérisee en ce qu’elle comprend un systeme de sanglage (21)
intcgre, permcettant d’arrimer Ies roucs (23) dc la voiture (6).

13. Palette porteuse (3) sclon la revendication 12 caractérisée en cc
qu’au moins une (19, 20) des traverses (18, 19, 20) est tubulaire et particllement
ouverte afin d’y loger le systeme de sanglage (21) nécessaire a I’arrimage des roucs
(23) dc la voiture (6).

14. Palette porteuse (3) sclon 'une quelconque des revendications
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précedentes caractérisée en ce que les longerons (9) comportent des ouvertures (41)
donnant acccs a un logement crcux (42) menag¢ dans chacun dcs longerons (9), cc
logement creux (42) <¢tant destné a accuelllir des moyens moteur ou
d’actionnement d’un préhenscur (8), engagés a travers lcs ouvertures (41) et
scrvant a déplacer ou a orienter la palette portcuse (3) non-motorisée ou a

actionner des moyens de verrouillage de la palette dans sa position de transport.
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