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La présente invention concerne d'une maniére générale des

distributeurs électromagnétiques pour dosage de carburant,et plus
particulidrement des distributeurs qui permettent de détermiﬁer le
débit dosé d'un écoulement de carburant au moyen d'un mouvement du
type va et vient d'un élément distributeur par rapport & un orifice
de distribution coopérant.

Bien que toutes ces années 1'industrie automobile ait fait
continuellement des effortsy d'ailleurs uniquement dans le but
d'avantages de concurrence;- pour améliorer les économies de carbu-
rant des moteurs d'automobile,les gains réalisés de fagon continue
ont été considérés comme insuffisants par différentes autorités
gouvernementales. En outre, ces autorités ont également imposé des
réglements spécifiant les quantités maximales admissibles d'oxyde
de carbone (CO),d'hydrocarbures (HC)et d'oxydes d'azote (NOx)
qui peuvent &tre émis dans 1'atmosphére par les gaz d'échappement
des moteurs.

Malheureusement,la technologie disponible & 1'heure ac-
tuelle pour augmenter les économies de carburant dans les moteurs
est en général en contradiction avec celle pouvant &tre utilisée
pour tenter de satisfaire aux normes gouvernementales concernant
les émissions de produits nocifs dans les gaz d'échappement.

Par exemple,la technique connue a été utilisée pour
essayer de satisfaire aux normes concernant les émissions
d'oxydes d'azote NOx,un systéme dé recyclage de gaz d'échappement
dans lequel au moins une partie des gaz d'échappement est réin-
troduite dans la chambre de combustion du cylindre en vue d'y
diminver la température de combustion et par conséquent de rédui-
re la formation d'oxydes d'azote NOX.

La technique connue a également proposé d'utiliser un
dispositif de recyclage dans le carter du vilebrequin du moteur,
tel que les vapeurs,qui pourraient autrement &tre déchargées

dans 1'atmosphére,soient introduites dans les chambres de
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combustion du moteur en vue de leuf brilage.

On a d'autre part égalemeﬁt proposé d'utiliser des disposi-
tifs de dosage de carburant efficaces pour doser un mélange air-
carburant relativement riche (en carburcnt)envbyé dans les chambres
de combustion du moteur en vue de réduire ainsi la formation
d'oxydes d'azote NOx dans lesdites chambres. L'utilisation de ?els
mélanges air-carburant tres riches se traduit par une augmentation
substantielle de CO et HC dans les gaz d'échappement du moteur,ce
qui nécessite alors la fourniture d'une quantité supplémentaire d'o-
Xygéne, par exemple au moyen d'une pompe & air associée,dans les gaz
d'échappement du moteur en vue de terminer 1l'oxydation de CO et HC
avant leur décharge dans 1'atmosphére.

I1 o été également déja proposé de retarder le point
d'allumage du moteur comme moyen supplémentaire pour diminver la
formation des oxydes d'azote NOx . On a également utilisé des taux
de compression plus faibles dans les moteurs en vue de diminver la
température de combustion résultante dans les chambres de combus-
tion du moteur et par conséquent de réduire la formation des oxy-
des d'azote NOx. |

On a aussi proposé déja d'utiliser un dispositif d'injec-
tion & dosage de carburant,au lieu du carburateur couramment
employé , et d'injecter,sous une pression supérieure & la pression
atmosphérique,le carburant dans le collecteur d'admission du mo-
teur ou bien directement dans les cylindres d'un moteur a combus-
tion interne du type & pistons. De tels systémes d'injection de
carburant,outre qu'ils sont colteux,n'ont en général pas donné
satisfaction du fait qu' ils doivent produire un écoulement dosé
de carburant dans une trés large plage de débits. Généralement, ces
systémes d'injection de type connu,qui sont trés précis & une ex-
trémité de ‘la plage requise de débits,sont relotivement imprécis a
1'qutre extrémité de ladite plage. De méme,un de ces systémes
d'injection qui sont rendus précis dans la partie médiane de la

plage requise des débits dosés sont le plus souvent assez imprécis
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aux deux extrémités de cette plage. L'emploi de moyens de réaction
ou de correction pour modifier les caractéristiques de dosage
d'un systéme particulier d'injection de carburant n'c  pas résolu
le probléme de 1'imprécision du dosage parce qu'il interfére
en général avec des facteurs tels que la section effective de passa-
ge de la buse d'injecteur,le mouvement relatif requis par 1'élément
d'obturation ou de soupape associé,l'inertie de 1'élément de
fermeture de buse et la pression de "dégagement" de la buse(c'est-
d-dire la pression & laquelle la buse s'ouvre). Comme cela est
évident,plus le débit dosé de carburant est faible plus 1'influence
desdits facteurs est grande.

On a constaté & 1'heure actuelle,et on prévoit encore
pour le futur,que les dlfferentes outorités gouvernementoles ont
et auront tendance a/ﬁes Yimites encore plus sévéres pour les
émissions de produits nocifs dans les gaz d'échappement, par
exemple 0,6 gramme de NOx/kilométre (ou méme moins).

Pour tenir compte de la prévision de telle conditions quont
& 1'émission de NOx,on a déja suggéré d'utiliser un catalyseur a
"trois voies" en une seule couche,disposé dans le courant de gaz
d'échappement en vue d'atteindre lesdites limites prévues
d'émission de produits nocifs dans les gaz d'échappement. Générale-
ment,un catalyseur & "trois voies" (par opposition au systéme
connu de catalyseur & "deux voies") est constitué par un seul

catalyseur,ou bien par un mélange de catalyseurs,qui catalyse

“1'oxydation des hydrocarbures et oxydes de carbone ainsi que la

réduction des oxydes d'azote. On o découvert qu'avec un tel sys-

téme catalyseur & "trois voies",on rencontrait la difficulté sui-

vante:si le dosage du mélange carburant est trop riche (en termes

de carburant),les oxydes d'azote NOx sont rédvits efficacement mais
1'oxydation de CO est incompléte. Si d'autre part le dosage

du mélange est trop pauvre,le CO est efficacement oxydé mais la

réduction de NOx est incompléte. Il est évident que,pour rendre
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b

un tel systéme catalyseur & "trois voies" parfaitement actif

ou opérant,il est nécessaire de contrdler d'une maniére trés

précise la fonction dosage de carburant du dispositif d'alimenta-
tion du moteur en carburant. On o indiqué ci-dessus qu'il a déjd

été proposé d'utiliser en association avec un dispositif d'injection
de carburant,des moyens de réaction ou de correction(sengibles a des
indices de fonctionnement du moteur?g divers paramétres)pour faire
varier ou modifier en continu les caractéristiques du dosage des
moyens d'injection du carburant. Ces systémes connus ne sont
cependant pas apparus comme sotisfaisants,et 1'on suppose que cela
est en premier lieu d0 aux moyens de dosage eux-mémes qui manquent
aopparemment de précision et de sensibilité aux changements dans

les besoins du moteur,nécessaires pour fournir la trés grande préci-
sion de dosage requise sur toute la plage des conditions de fonc-
tionnement du moteur.

La technique connue a également proposé d'utiliser des mo-~
yens de dosage,du type corburateur,comportant un moyen de réaction
ou correction réagissant & la présence de constituants sélectionnés
dans les gaz d'échappement du moteur. De tels moyens de réaction
ou correttion sont utilisés pour modifier l'action d'une tige ou
bbrre principalqﬂe dosage d'un systéme de dosage principal de car-
burant d'un carburateur. Cependant,des essais et des expériences
ont montré qu'un tel carburateur et un tel moyen de réaction
correspondant -au ﬁoins tels qu'actuellement prévus-ne permettaient
jomais d'obtenir le degré de précision nécessaire pour le dosage
du carburant pour un moteur associé en vue nle satisfaire par exemple
aux normes prévues pour les émissions de produits nocifs dans les
gaz d'échappemenff Dans de tels systémes également,il apparait
que le défaut affecte essentiellement le dispositif de dosage
proprement dit,qui ne posséde apparemment pas la précision et 1'ap~
titude de réponse & des variations des besoins du moteur,comme cela

est nécessaire pour produire le dosage trés précis de carburant
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dons toute la gamme des conditions de marche d'un moteur{d

L'invention a donc pour objet général de fournir une solu-
tion aux problémes exposés ci-dessus.

Dans une des formes de l'invention,un dispositif de
distribution et dosage de carburant comporte un orifice de
dosage et un élément de valve de dosage coopérant;un enroulement
de solenoide est placé de maniére & modifier,lors de son excitation
et de sa désexcitation,la position de 1'élément de valve de dosage
par rapport & l'orifice de dosage,l'enroulement de solénoide
étant excité par l'intermédiaire d'un moyen de commande associé
réagissant & des conditions correspondant aux besoins de carburant
& fournir au moteur pour faire déplacer alternativement 1'élément de
valve de dosage afin de le rapprocher et de 1'éloigner de l'orifice
de dosage coopérant,pour commanderainsi le dosage & travers ledit
orifice,ce qui se traduit par le passage du débit requis de carbu-
rant dosé.

D'autres avantages et caractéristiques de l'invention
apparaitront dans la description ci-aprés,donnée a titre d'exemple
non limitatif,en référence aux dessins annexés dans lesquels:

Fig.l est une vue en plan d'un dispositif de distribution
et dosage selon 1l'invention,et montrant en outre schématiquement
un dispositif et un circvit de commande;

Fig.2 est une vue en coupe suivant 2-2 de figure 1,dans la
direction des fléches;

Fig.3 est une vue en coupe,d plus grande échelle,d'un des
éléments représentés en figure 2 ,la coupe étant faite suivant
3-3 de figure 2,en regardant dans la direction des fléches;

Fig.4 est une vue en plan de la structure de figure 3,
suivant 4-4 de figure 3 et dans la direction des fléches;

Fig.5 est une vue en élévation latérale de la structure
de figure 3,suivant 5-5 de figure 3 et dans la direction des flé-

ches;
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Fig.6 est une vue en coupe suivant 6-6de figure 3,en
regardant dans la direction des fléches;

Fig.7 est une vue en coupe axiale & plus grande échelle
agrandie d'un autre élément représenté en figure 2;

Fig.8 est une vue en plan de la structure de figure 7,faite
suivant 8-8 de figure 7,en regardant dans la direction des fléches.

" Dans la forme préférée de réalisation,on voit aux figures 1

et 2 1'ensemble de distribution et dosage 10 qui comprend un carter
12, constitué d'une premiére partie 14 en cuvette et.d'une seconde
partie 16 en chapeau. Dans le mode préféré de réalisation,la partie
carter 16 est constituée d'une matiére plastique électriquement non
conductrice,comme par exemple une matiere fabriquée sous la dénomi-
nation commerciale . "ZYTEL" par la Société E.I. duPont de Nemours
& Co,cette matiére étant une résine de Nylon utilisable par exemple
comme poudre de moulage ou poudre d'extrusion.Une bride de fixation
18, convenablement fixée sur la paroi extréme 20 de la portie de
carter 14,par exemple par brascge,sert & supporter 1'ensemble 10
par rapport au support 22,la fixation étant assurée par des vis
(non représentées)quipassent dans des trous 24 et 26 de la bride 18
et qui pénétrent dans ledit support 22. La bride de fixation 18
et la paroi extréme 20 comportent des trous alignés 26 et 28 qui
servent & recevoir une saillie ou prolongement 30 de profil tubulai-
re d'une partie en forme de bobine 32.

Comme on le voit aussi aux figures 3 & 6,la bobine 32
comprend un corps 34 de forme cylindrique tubulaire qui est
pourvu d'un passage cylindrique inférieur 36 et de parois annulai-
res 38,40 espacées axialement,orientées tronsversalement et
s*étendant radialement. Un enroulement de solénoide ou bobine 42
est placé autour de la surface extérieure 44 du corps 34, et
disposé axialement entre les parois espacées 38 et 40, Le prolon-
gement 30 peut comporter une surface extérieure 46 de méme diameétre

(voir 44),et sa surface intérieure peut former un prolongement
dudit passage cylindrique intérieur 364
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Le prolongement 30 comporte une partie rétrécie 48
s'étendant encore plus vers le bas. A proximité de l'extrémité
de la partie 48,il est prévu dans la surface extérieure 52 une gorge
50 destinée & recevoir une bague torique d'étanchéité 54. Sur ou &
proximité de lo partie 48,il est prévu une paroi transversale 56
comportant un passage calibré 58 qui la traverser . De préférence,
la paroi transversale 56 est pourvue d'une surface 60 qui peut &tre
considérée comme constituant en fait une surface d'orifice de
valve. Comme représenté aussi en figure 6,le prolongement 48 est
pourvu de passages 62 et 64 le traversont de maniére & compléter la
communication entre l'intérieur et l'extérieur dudit prolongement.
En figure 3,on voit que, par 1l'intermédiaire d'une partie de diame-
tre réduit 66,le passage 36 s'étend dans le prolongement 48 de maniére
& communiquer avec les orifices 62 et 64. ‘

L'extrémité ou collerette supérieure 38 de l'ensemble 32
en forme de bobine est pourvue de supports de contacts 68 et
70,de préférence solidaires de la collerette 38 et se présentant
sous forme de plots,lesdits supports 68 gt 70 étant pourvus de
fentes 72 et 74 destinées & recevoir des branches 76 et 78 de
contacts électriques 80 et 82 (visibles également aux figures 1 et
2). Comme représenté & la figure 4,la collerette supérieure 38 est
de préférence pourvue de deux fentes 88 et 90 qui permettent le
passage de fils électriques 84 et 86 de 1'enroulement de solénoide
42,

Une plaque extréme de solénoide 92 en forme de disque est
pourvue de fentes semblables aux,et alignées avec les fentes 88 et
90;en outre,cette plaque extréme 92 est pourvue d'ouvertures
permettant l'engagement des plots d'accrochage de contacts 68 et
70, De meme,

fentes, semblables aux,et alignées avec les fentes 88 et 90,et elle

une garniture 94 en forme de disque est pourvue de

by

comporte des ouvertures destinées & recevoir les plots d'accrochage

de contact 68 et 70,
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Comme visible en figure 2,la plaque extréme de solénoi-
de 92 est juxtaposée axialement & la paroi extréme supérieure 38
de la bobine 32 tandis que la garniture 94 est juxtaposée a la
suite,axialement & la plaque extréme de solénoide 92 . Lorsque la
partie supérieure de carter 16 est appliquée contre la garniture
14 et lorsque l'extrémité supérieure 96 de la partie de carter 14
est rabattue sur une collerette associée 98 de la partie de
carter 16,la garniture 94,la plaque extréme de solénoide 92 et la
structure en forme de bobine 32 sonf pouséées vers le bas (en re-
gardant figure 2)en appliquant la paroi annulaire 40 de la bobine
32 contre la paroi extréme 20 de la partie de carter 14.

En figure 2?0n voit une piéce polaire 100 qui,étroitement
engagée dans le passage 36 de la bobine 32,a une configuration
générale cylindrique et est pourvue d'une surface eitréme 102
de profil conique dans laquelle est ménagé un évidement cylindrique
104 s'étendant oxialement et recevant une extrémité d'un ressort
de compression 106. Une gorge annulaire 108,ménagée sur ou & proxi-
mité de 1'extrémité opposée de la piéce polaire 100,sert & recevoir
et maintenir en position une bague torique d'étanchéité 110 de
maniére & créer un joint torique avec la surface-du passage 36 de la
bobine 32.

| L'extrémité supérieure (voir figure 2)de la pidce polaire
100 comporte un prolongement 112 qui est engagé dans une ouverture
114 ménagée dans la plaque extréme du solénoide 92 et qui est
rabattu ou autrement déformé de fagon & verrouiller mécaniquement
la pidce polaire 100 sur la plaque extréme 92. On peut disposer

une cale annulaire 116 autourdu prolongement de piéce polaire 112

et entre 1'épaulement extréme de la pidce polaire 100 et la plaque

extréme de solénoide 92 en vue d'obtenir ainsi une position axiale
désirée de la face extréme 112 de la piéce polaire. Une variante,
pour fixer la piéce polaire 100 sur la plaque 92,consiste par

exemple & fileter chacun de ces éléments et, cprés vissage relatif
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et réglage axial de la piéce ﬁoloire 100 par rapport & la plaque
92, dbloquer ensemble cette plaque 92 et la piéce polaire 100 par
exemple par soudage ou bien en utilisant un adhésif approprié.

Une armature 118 (figure 2 et également visible aux
figures 7 et 8)est emmanchée étroitement par glissement dans le
passage 36 de la bobine 32.Comme on le voit aux figures 7 et 8,
1'armoture 118 comporte un corps principal 120 de profil cylindri-
que, qui est pourvu d'une surface extréme supérieure (en regardant
figures 2 et 7) 122 de profil conique et concave,qui communique
par son extrémité inférieure avec un évidement ou passage central
124 qui sert également & recevoir l'extrémité opposée du ressort
106, La surface extérieure du corps principal 120 comporte également
plusieurs fentes ou évidements 126 s'étendant axialement et
espacés circonférentiellement. En outre,dans le mode préféré de réa-
lisation,il est prévu un passage ou conduit 128 prienté radialement
et établissant une communication entre le passage 124 et par exemple
au moins une paire d'évidements ou fentes axiales 126,

Un prolongement 130 dirigé vers le bas & partir du corps
120 se termine par une QZrtie rétrécie 132 et une collerette
aonnulaire 134. Comme oﬁ le voit en figure 2,un élément de valve
136,ayant le profil général d'une cuvette,est appliqué contre
1'extrémité inférieure du prolongement 130 et est convenablement
fixé sur celui-ci,par exemple par engagement d'une partie en forme
de collerette,dirigée vers 1'intérieur,dudit élément 136 dans la
partig rétrécie ou évidement annulaire 132 du prolongement d'armature
130. Dans le mode préféré de réalisation,cet élément de valve 136
est constitué d'une matiére plastique comme par exemple du "VITON"
("VITON" est une marque déposée par la Société E.I. duPont de
Nemours & Co pour des fluoroélastoméres & base d'un copolymére de
fluorure de vinylidene et d"hexafluoropropyléne).

On a découvert que,par exemple en plagant la face d'armature

122 & une distance axiale d'environ 0,38 & 0,75mm de la face 102
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de la pidce polaire 100,1'armature 118 était située dans une posi-
tion oU elle était sollicitée par une fraction sélectionnée (une
certaine fraction)de la force magnétique engendrée par excitation
de 1'enroulement de solénoide 42,1'armature 118 et la valve 136
étant simultandment assurées d'étre suffisomment éloignées

de 1'orifice 58 pour rendre l'écoulement passant par ledit orifice
insensible & des variations éventuelles engendrées dans ou résul-
tant de la position axiale de 1'élément de valve 136,et rester
soumises & l'inflﬁence d'un champ d'une puissance suffisante. En
conséquence, lors de 1'assemblage des différents composants, quand
1'armature 118 se trouve dans sa position la plus basse tandis que
1'élément de valve 136 soupe complétement la communication dans le
passage ou conduit 58,des cales 116 sont choisies d'une épaisseur
permettant d'établir entre les surfaces juxtaposées 102 et 122 un
intervalle axial de 1"ordre de 0,38 mm environ qui définit & son
tour également la course maximale de ladite armdture7118 et dudit
élement de valve 136.

Comme représenté aux figures 1 et 2,la partie supérieure
de carter 16 a la forme générale d'une cuvette inversée, comportant
une paroi extréme ou transversale 138 au travers de laquelle
sont ménagées des fentes 140 et 142 destinées & recevoir respecti-

vement des parties de bornes électriques 82 et 80. En outrg,ia

partie de carter 16 comprend une boite & bornes, formant de préféren-

ce un ensemble monobloc,ladite boite comprenant des parois verti-
cales 144,146,148 et 150 qui peuvent &tre pourvues d'un évidement
152 destiné & coopérer avec un ensemble correspondant de bornes
électriques du type femelle (non représentées).Une saillie en forme
de patte 154 peut &tre prévue sur la paroi 150 de maniére a
assurer le verrouillage effectif dudit ensemble coopérant de
bornes électriques femelles._i

Comme on le voit & la figure 1,un dispositif de commande

156,qui n'appartient pas & l'invention,est relié électriquement,
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par exemple par 1'intermédiaire des conducteurs 158 et 160, respecti-
vement aux bornes 80 et 82. Une source appropriée de potentiel
électrique 162 est relide électriquement au dispositif de

commande 156, par exemple par l'intermédiaire des conducteurs 164

et 166 et d'un interrupteur 168. Comme représenté schématiquement,
différents paramétres de fonctionnement et différents indices de
marche du moteur peuvent étre détectés par des moyens appropriés

en vue de produire des signaux correspondants qui sont appliqués
sous la forme de signaux d'entrée,comme on le voit en 170,172,174 et
176,au dispositif de commande 156,

Le distributeur de dosage 10 peut &tre placé dans toute
position désirée dans toute structure désirée. Comme on le voit en
général & la figure 2,1'ensemble 10 peut ptre fixé par 1l'intermé-
digire de sa bride 18 sur une structure correspondante appropriée
178 de fagon que l'extrémité dépassante de la bobine 32 soit enga-
gée dans un évidement associé 180 ,formé dans ou créé par la structu-
re 178,de maniére que le passage 58 communique avec un passage
ou conduit 182 existant dans la structure -178.Une chambre ou
conduit 184,entourant le prolongement 30 et les ouvertures 62
et 64>communique avec une source de fluide,telle que l'alimentation
en carburant 186.Cette source d'alimentation en carburant n'a pas
besoin d'&tre & une pression supérieure & la pression dtmosphéri-
que pour que l'ensemble de dosage 10 remplisse correctement sa
fonction de dosage. La structure 178 peut faire partie d'un systé-
me d'alimentation de moteur & combustion interne,comprenant un
corps 188 pourwﬁ d'un passage d'admission 190 qui communique avec
le passage d'admission 192 d'un collecteur 193 d'un moteur &
combustion interne 194 associé . Le passage d'admission 190 peut
étre pourvu d'une valve papillon 196 & position variable servant
&4 faire varier sélectivement 1'étranglement de 1l'écoulement de
fluide la traversant et dirigé vers le moteur 194,une buse de

décharge de carburant 198 communiquant avec le conduit 182
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pour décharger une quantité dosée de carburant dans le passage
d'admission 190.

Le fonctionnement du dispositif selon l'invention est le
suivant. D'une fagon générale,et comme cela est clair,du carburant
provenant d'une source d'alimentation 186 s'écoule,par 1'intermédi-
aire d'ouvertures ou passages 62 et 64,dans le prolongement 30 de la
bobine 32 et il passe par la valve 136,quand elle est ouverte,
pour pénétrer par l'orifice 58 dans le conduit 182 et, par la buse
de décharge 198,dans le passage d'admission aboutissant au moteur
194,

Si 1'on néglige la différence de pression se produisant
dans 1l'orifice de dosage d'un systéme de dosage de fluide,il
apparait que l'auvtre facteur servant & commander le débit
est constitué par la section utile de passage dudit orifice de
dosage.L'invention permet d'utiliser toute différence de pression
désirée et en conséqhence ce paramétre n'est pas pris en considéra-
tion.Cependant, conformément & la présente invention,il est possible
de faire varier et de déterminer la section utile de dosage en
assurant,pendant un intervalle de temps sélectionné,alternativement
la fermeture et 1l'ouverture complétes du passage 58. C'est-d-dire
que le dispositif de commande 156, qui peut comporter un oscillateur,
est de préférence du type comportant un cycle de durée fixe mais qui
prééente,b 1'intérieur de ce cycle,un temps de "désactivation*
variable et un temps d'"activation" variable en correspondance.

Le degré de variation desdits temps de 'désactivation® et d'"activa~-
tion" est fonction des signaux appliqués au dispositif de commande
156 et indiquant s'il est nécessaire d'avoir un mélange cir-carbu- '
rant plus riche ou plus pauvre. En fait,& chaque fois que le disposi-
tif de commande logique 156 est "en activation”,l'enroulement de
solénoide 42 est excité en faisant déplacer vers le haut 1l'armature
118 et 1'élément de valve 136 pour ouvrir complétement la communica-
tion par l'intermédiaire du passage 58;& chaque fois que le disposi-

tif de commande logique est "en désactivation”,1' enroulement
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de solénolde 42 est désexcité,en permettoant au ressort 106 de faire
déplacer vers le bas 1l'armoture 118 et 1'élément de valve 136
pour couper complétement la communication par l'intermédiaire du
passage 58.1I1 est évident que plus la fraction du cycle correspon-
dant & l'excitation de l'enroulement de solénoide 42 est grande,
plus le débit de carburant dosé s'écoulant dans le passage 58 est
élevé et plus le mélange air-carburant fourni au moteur 194 est
riche en carburant.

Les passages 126 ménagés dans le corps d'armature 120
sont prévus pour éliminer tout blocage hydraulique de 1'armature
120 et le passage 128 assure l'échappement du fluide qui pourrait
autrement avoir tendance & &tre emprisonné entre des faces opposées
102 et 122 de la piéce polaire 100 et de 1l'armature 118.

L'invention a été décrite en référence & son application &
un systéme de dosage de carburant,mais elle peut &tre appliquée
au dosage de fluides et/ou de liquides autres que du carburant. De
méme ,comme indiqué ci-dessus,la mise en pratique de l'invention
n'est pas limitée & des applications ol la pression d'amont du
fluide & doser est supérieure & la pression atmosphérique. Ainsi,
1'invention peut &tre utilisée également par exemple dans des
systémes de dosage de carburant oU la pression d'amont est égale &
la pression ambiante et également dans des systémes de dosage de
carburant, appelés systémes d'injection,et dans lesquels la

pression d'amont est bien supérieure & la pression atmosphérique.
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REVENDICATIONS

1. Ensemble distributeur pour étrangler de fagon varicble

un écoulement fluidique,caractérisé par le fait quiil comprend un
carterklZ)qui est pourvu d'une premiére partie @A)et d'une seconde
partie(lé)la premiére partie(l@)du carter ayant une forme de cu-
vette et comportant une paroi extréme(ZO} et une paroi latérale pé-
riphérique qui est reliée &, et fait saillie de ladite paroi extré-
me afin de se terminer en une extrémité ouverte qui est opposée

& ladite paroi extréme,un intervalle de passage ménagé dans ladite
paroi extréme,une structure en forme de bobine(32)qui comprend un
corps(34}de profil tubulaire et s'étendant axialement,ainsi qu’une
premiére(SS)et une seconde fparois annulaires s'étendant radia-
lement vers l'extérieur et portées par ledit corps de bobine,
lesdites premiére et seconde parois annulaires @8,40)étant espacées
axialement 1'une de 1'autre le long dudit corps(§4)de bobine,un
enroulement élec’trique(.42) porté par la bobine de maniére & gtre
placé autour dudit corps tubulaire de bobine et 4 s'étendre axia-
lement entre lesdites premiére et seconde parois annulaires,ledit
corps annulaire de bobine comprenant une paroi tubulaire (30)
s'étendant axialement au-deld de ladite seconde paroi annulaire,
des premiers orificesk62,64 ménagés au travers de ladite paroi tubu-
laire (30) de fagon & établir une communication entre 1'intérieur
et 1'extérieur de ladite paroi tubulaire,un embout tubuloire porté
par ladite paroi tubulaire,un second orifice(BS)ménugé dans ledit
embout tubulaire de fagon & établir une communication entre 1'inté-
rieur et 1'extérieur de ladite pqrfie tubulaire, ladite bobine 32)
étant placée dans ladite premiére partie(l4)de carter de fagon

que ladite seconde paroi annulaire vienne buter axialement contre
ladite paroi extréme et que ladite partie tubulaire s'étende au
travers dudit intervalle de passage de maniére & 8tre située exté-
rieurement & ladite premiérerpartie de carter,une piéce polaire

(;OO)plqcée & 1'intérieur dudit corps tubuloire de bobine et emp@-

chée de se déplacer par rapport & ce corps,une armuture(ll8)
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montée & coulissement dans ledit corps tubulaire de bobine et dispo-
sée axialement entre ladite pidce polaire et ladite partie de

paroi extréme tubulaire,ladite armature étant mobile par rapport a
ladite piéce polaire et audit corps tubulaire de bobine,ladite
armature comprenant un élément de vulve(l36}qui est porté par
cette armature et déplagable avec celle-ci,ledit élément de valve
Kl36)coopérant avec ledit second orificek58)pour commander 1'écoule-
ment de fluide le traversant,un organe élqstique(lOé)s'appliquunt
contre l'armature(llS)et poussant normalement cette urmature(}lS)
et ledit élément de valve\}36)dqns une premiére direction orientée
vers ladite partie de paroi extréme en vue d'amener ledit élément
de valve dans une position d'obturation de la communication établie
par 1'intermédiaire du second orifice,la seconde partie de carter
léjétant fixée sur ladite premiére partie de carter & son extrémité
ouverte de fagon & former une fermeture extréme,ainsi qu'une pre-
miére et une seconde bornes électriques(SO,BZ)qui sont portées par
la seconde partie de carter(lé)et qui sont reliées électriquement
qudit enroulement de manidére & établir une connexion électrique
avec une source de potentiel électrique associée,ledit enroulement
électrique(42)agissant,lors de son excitation,pour produire un
champ magnétique d'une puissance suffisante pour faire déplacer
ladite armqturek}lS)et ledit élément de valve @36)dans une seconde
direction opposée & la premiére & l'encontre de la force dudit
organe élostique(}Oé)et pour écarter ledit élément de valve|@3§)

du second orifice(§8)et pour établir complétement ladite communica-
tion par 1'intermédiaire du second orifice.

2. Ensemble distributeur selon la revendication l,caracté-
risé en ce que ladite piéce polqire\}OO)comprend une premiére face
extréme axiqle{}OZ]qui est juxtaposée & ladite urmature‘}lg)et en
ce que ladite premiére face extréme a un profil général de forme '

conique.
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3. Ensemble distributeur selon la revendication 2,
caractérisé en ce que ledit profil général de forme conique (102)
de la pidce polaire est tel que sa partie située radialement le
plus & 1l'intérieur fasse saillie axialement au maximum dans la
direction de ladite armature.

4. Ensemble distributeur selon la revendication 2,
caractérisé en ce qu'il est en outre prévu un évidement h04)
ménagé dans ladite face extr@me conique @OZ]et s'étendant axialement
dans ladite piéce polaire (100).

5. Ensemble distributeur selon la revendication 4,caracté-
risé en ce que ledit organe élqstiqueQ106)est engagé au moins
en partie dans ledit évidement (104).

6. Ensemble distributeur selon la revendication 2,caracté-
risé en ce que ladite armature 118 comprend une seconde face
extréme axialeklZZ)qui est juxtaposée & ladite premiére face
extréme\}OZ)de la pitce polaire et en ce que ladite seconde face
extréme axiule(;2%)a un profil général de forme conique.

7. Ensemble distributeur selon la revendication 6,
caractérisé en ce que ledit profil général de forme conique de la
seconde face extréme cxialeklZZ)est tel que sa partie située radia-
lement le plus & l'extérieur fasse saillie axialement au moximum
dans la direction de ladite pidce polaire (100) .

8. Ensemble distributeur selon la revendication 6,carac
térisé en ce qu'il comprend en outre un évidement 124 ﬁénagé
dans ladite seconde face extréme cxiqle(}ZZ)de profil conique
et s'étendant axialement dans ladite armature.

9. Ensemble distributeur selon la revendication 8, caracté~
risé en ce que ledit organe élastique(}Oé)est engagé au moins
partiellement dans ledit évidement(124J 7

10. Ensemble distributeur selon la revendication 1,caracté-
risé en ce que ladite armature Ql&)comprénd un corps{lZO}s'éten—

dant axialement,ledit corps comprenant un moyen de définition
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d'intervalle de passagel}26)permettant a du fluide de s'écouler
entre le corps d'armature et le corps tubulaire de bobine.

11. Ensemble distributeur selon la revendication 10,
caractérisé en ce que ledit moyen de définition d'intervalle de
passage comprend des évidementsk;Zé)s'étendant oxialement et ménagés
dans la surface extérieure dudit corps d'armature.

12. Ensemble distributeur selon la revendication 10,
caractérisé en ce qu'il comprend en outre des passages d'inter-
connexion\}ZB)méncgés dans ledit corps d'armature,lesdits passages
d'interconnexion agissant de fagon & relier la partie du volume
intérieur du corps tubulaire de bobine,qui est située entre ladite

pidce polaire et ladite armature,avec ledit intervalle de passage

(124}

13.Ensemble distributeur selon la revendication 1, caracté-
risé en ce qu'il comprend en outre un support(?Z)qui est placé

entre la seconde partie de carter 16 et ladite structure de bobine

\32)et en ce que ladite piece polaire(lOQ)est fixée sur ledit

support (92)(‘: une seconde extrémité de ladite piece polaire(lOquJi
est axialement opposée & ladite ormoture(;lSJ

14.Ensemble distributeur selon la revendication 13, caracté~
risé en ce qu'il est en outre prévu une cale(ilé)s'appliquant contre
la piéce poloire(lOO}et ledit support(?Z)pour espacer axialement
la piéce polqire(lOO)de ladite crmqture(}lﬁ)d'une distance
sélectionnée quand l'armature est déplacée de ladistance maximale
dans ladite premiére direction.

15.Ensemble distributeur selon la revendication 13,caracté,
risé en ce que ladite structure de bobine(?Z)comprend une premiére
et une seconde partie de support de bornes,lesdites parties de
support de bornes traversant ledit support,et en ce que lesdites
premiére et seconde bornes électriques{80,82)sont respectivement

reliées auxdites premiére et seconde parties de fixation de bornes.
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16.Ensemble distributeur selon la revendication 1,caracté-
risé en ce que ledit élément de valve comprend une partie d'obtu-
ration en forme de cuvette. 7 7

17. Ensemble distributeur selon la revendication 16,
caractérisé en ce que ladite partie d'obturation en forme de

cuvette est réalisée en matiére plastique.
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