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Zusammenfassung

Radprofil fir ein Schienenfahrzeugrad, wobei in
Zusammenwirkung mit einem Schienenprofil an jeder
Berihrstelle des Radprofils mit dem Schienenprofil ein im
Wesentlichen konstantes Verhdltnis der Krimmung des

Radprofils zu der Krimmung des Schienenprofils besteht.

Sig. Fig. 1
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Beschreibung

Radprofil.

Technisches Gebiet

Die Erfindung betrifft ein Radprofil fir ein

Schienenfahrzeugrad.

Stand der Technik

Die Abstimmung des Rad/Schiene Kontakts hat einen
wesentlichen Einfluss auf das Fahrverhalten von
Schienenfahrzeugen. Dabei sind Parameter wie Fahrstabilitit
und -komfort bei hohen Geschwindigkeiten, das
Bogenlaufverhalten und die Gerduschentwicklung zu optimieren.
Ein weiterer wesentlicher Parameter ist der VerschleiB des
Schienenfahrzeugrades, welcher durch eine ungiinstige
Gestaltung dieses Rad/Schiene Kontakts deutlich erhdht sein
kann. Dieser Verschleifl kann durch eine niedrige
Flachenpressung reduziert werden. Durch diese Fliachenpressung
stellt sich in den beteiligten, einander berithrenden Kérpern
eine charakteristische Spannungsverteilung ein, wobei das
Maximum der Spannung sich in der Regel im Inneren der
beteiligten Korper befindet. Dadurch kann eine Verschleifform
hervorgerufen werden, welche durch das Ausbréckeln {(eng.
»Spalling™) wvon kleinen Teilen der Oberflidchenstruktur
charakterisiert ist. Dieses Phanomen tritt bei niedrigen
Temperaturen aufgrund der dabei auftretenden Versprd&dung des
Radreifenmetalls verstidrkt auf.

Radprofile gemaB dem Stand der Technik kdnnen die genannten
Anforderungen in Russland gleichzeitig nicht erfiillen.

Beispielsweise bietet die Kombination aus dem in Russland




10

15

20

25

30

201125736 LXK .o (X ] .O. :0.' .l.

.
- roe
.

[ T X R J
esa s
L XL R J
seny
e e
ase e

* L] .
L3 L2 &8 voey 00d SEe

gebrduchlichen Schienenprofil R65 mit einem in Europa
gebraduchlichen, filr Russland adaptierten Radprofil P8 zwar
befriedigendes Laufverhalten bei hohen Geschwindigkeiten,
aber kein akzeptables VerschleiBverhalten. Das Radprofil
VNIIZhT-RM70 des russischen Instituts fir Eisenbahnwesen

VNIIZhT bietet in dieser Kombination hingegen ein gutes

Verschleilbverhalten, filhrt jedoch zu sogenannten ,slow body
motions™, d.h. Querschwingungen des Wagenkastens, die v.a.
bei hohen Geschwindigkeiten den Fahrkomfort stark

beeintrachtigen.

Darstellung der Erfindung

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, ein Radprofil
anzugeben, welches die genannten Nachteile des Stands der

Technik vermeidet. Insbesondere weist es in Kombination mit

dem in Russland gebrauchlichen Schienenprofil R65 sowohl ein
gutes Laufverhalten bei hoheh Geschwindigkeiten als auch ein
gutes Verschleifverhalten auf. Das erfindungsgem&Be Radprofil
ist auf ein aus Messungen ermitteltes, durchschnittlich
verschlissenes Schienenprofil R65 abgestimmt und zeigt in
dieser Kombination die vorteilhaften Eigenschaften in

besonderem Male,.

Die Aufgabe wird durch ein Radprofil mit den Merkmalen des
Anspruchs 1 geldst. Vorteilhafte Ausgestaltungen sind

Gegenstand untergeordneter Anspriiche.

Dem Grundgedanken der Erfindung nach wird ein Radprofil mit
ausreichend hoher &dquivalenter Konizitit beschrieben, welches
gleichzeitig eine niedrige Fléchenpressung an der

Kontaktstelle mit einer Schiene aufweist.
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Erfindungsgemdl weifit das Radprofil an jeder Berihrstelle mit
dem Schienenprofil ein im Wesentlichen konstantes Verh&ltnis
der Krimmung des Radprofils zu der Krimmung des
Schienenprofils auf. Die Kriimmung ist dabei als die
Richtungsdnderung pro durchlaufener Linge eines geniigend
kurzen Kurvenstilicks definiert und wird sowohl bei dem
Schienenprofil als auch bei dem Radprofil in der Ebene

senkrecht zur Fahrtrichtung angenommen.

Das erfindungsgemidfie Radprofil eignet sich vorteilhafterweise
fiir Rader von Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen mit

Spitzengeschwindigkeiten gréRer als 200km/h.

Die Herstellung des Radprofils erfolgt zweckmdBigerweise
mittels Radsatz-Drehmaschinen und kann bereits bei der
Erstausriistung des Schienenfahrzeugs erfolgen, bzw. kann ein
bestehendes Schienenfahrzeugrad mit dem erfindungsgemifen
Radprofil ausgestattet werden, sofern die Verschleifgrenzen

nicht tiberschritten sind.

N P P
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Tabelle 1

Werte in Millimeter

Tabelle 1 stellt die y - z Koordinaten eines
erfindungsgemédfen Radprofils in Listenform dar. Die
Bezeichnungen der entsprechenden Punkte der
Radprofiloberfliche entsprechen dem in Fig.l bildlich
dargestellten Radprofil. Der Koordinatenursprung ist der
Punkt DO der Radprofiloberflache. Die Y-Achse erstreckt sich
zu positiven Werten in Richtung in Richtung des
Radprofilauslaufes (Schienenfahrzeugaufenseitig), zu
negativen Werten in Richtung des Spurkranzes. Die Z-Achse
erstreckt sich zu positiven Werten in Richtung gréferer

Durchmesser des Schienenfahrzeugrades.

4
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Kurzbeschreibung der Zeichnungen

Es zeigen beispielhaft:

Fig.l Ein erfindungsgemifies Radprofil.

Ausfithrung der Erfindung

Fig.l zeigt beispielhaft und schematisch ein
erfindungsgemédfes Radprofil. Es ist das in Tab.l in
Listenform beschriebene Radprofil in einer bemafRten
Schnittdarstellung gezeigt. Die Positionen der in Tab.l
angefiihrten Punkte der Radprofiloberfldche sind beschrieben,

ebenso die Lage und Ausrichtung des Koordinatensystems.
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Patentanspriiche

1. Radprofil fir ein Schienenfahrzeugrad, dadurch
gekennzeichnet, dass
in Zusammenwirkung mit einem Schienenprofil an jeder
Beriihrstelle des Radprofils mit dem Schienenprofil ein
im Wesentlichen konstantes Verhdltnis der Krimmung des

Radprofils zu der Krimmung des Schienenprofils besteht.

2. Radprofil filir ein Schienenfahrzeugrad nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass die Zusammenhdnge der x-
mit den y-Koordinaten des Radprofils gem&R der Tab.1l
gestaltet sind.

3. Schienenfahrzeugrad, dadurch gekennzeichnet, dass das
Radprofil des Schienenfahrzeugrades gemd&lk einem der

Anspriche 1 oder 2 gestaltet ist.

4. Schienenfahrzeug, dadurch gekennzeichnet, dass
mindestens ein Rad des Schienenfahrzeugs gemidl Anspruch

3 gestaltet ist.
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Fig. 1
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Patentansapriiche

Radprofil filir ein Schienenfahrzeugrad, dadurch
gekennzeichnet, dass

in Zusammenwirkung mit einem Schienenprofil an jeder
Beruhrstelle des Radprofils mit dem Schienenprofil ein
im Wesentlichen konstantes Verhaltnis der Krimmung des

Radprofils zu der Krimmung des Schienenprofils besteht.

Schienenfahrzeugrad, dadurch gekennzeichnet, dass das
Radprofil des Schienenfahrzeugrades gemaf Anspruch 1

gestaltet ist.

Schienenfahrzeug, dadurch gekennzeichnet, dass
mindestens ein Rad des Schienenfahrzeugs gemaf Anspruch

2 gestaltet ist.

1 MAZH LonEICHT
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