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DISPOSITIF ET PROCEDE DE COMMANDE DES DEROULEMENTS DE FONCTIONNEMENT.

Procédé et dispositif de commande de déroulement
de fonctionnement, notamment d’un véhicule, par une unité .
fonctionnelle (101) reliée a un systéeme de bus (105), 'unité pmmmmmmmmann { —————————————————
fonctionnelle et/ ou le systeme de bus étant surveillés par
une unité de surveillance (102). Cette unité (102) peut cou-
per la liaison (108, 104) de I'unité fonctionnelle avec le sys-

teme de bus (105) dans un cas de sécurité par un acces; " ] :
Faccés de I'unité de surveillance est configuré par l'unité N ;
fonctionnelle pour qu’un moyen de configuration (103) puis- . !
se interrompre le chemin d’accés (110) de l'unité de sur- ; :
veillance. RN
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Etat de la technique

L’invention concerne un dispositif et un procédé de com-
mande des déroulements de fonctionnement notamment d'un véhicule,
selon lequel une unité fonctionnelle est reliée a4 un systéme de bus, l'unité
fonctionnelle et/ou le systéme de bus étant surveillés par une unité de
surveillance et T'unité de surveillance séparant par accés la liaison de
I'unité fonctionnelle avec le systéme de bus dans un cas de sécurité.

Selon le document EP 0 983 905 A2, on connait un circuit
de découplage dune installation électronique par rapport a une ligne de
données d'un véhicule automobile. L'installation électronique et au moins
un autre systéme électrique échangent des informations pendant le fonc-
tionnement a travers cette ligne de données. Dans ce circuit qui, malgré la
défaillance d'une installation électronique reliée a la ligne de données,
permet de maintenir le fonctionnement du véhicule, I'installation électri-
que est relife a une installation de détection de défauts. Lorsque
I'installation de détection de défauts constate un défaut de l'installation
électronique, cette installation électronique est coupée de la ligne de don-
nées par le circuit pour maintenir le fonctionnement du systéme électri-
que.

Le document VDI Numéro 687, 1988 « Antriebsschlu-
pfregelung - Realisierung bei Audi», pages 219-222 décrit une électroni-
que avec deux microprocesseurs qui se surveillent réciproquement et dont
I'un commande I'étage de puissance. Chaque processeur peut activer un
circuit de sécurité en cas de défaillance et ce circuit active la ligne de re-
mise a I'état initial des microprocesseurs en assurant un traitement dé-
terminé€ des programmes. Un éventuel défaut qui se produit dans I'étage
de puissance peut étre recueilli par un signal de retour aux processeurs
par désactivation de la commande de I'étage de puissance ; si cela ne de-
vait aboutir, 'actionnement du relais principal du circuit de sécurité peut
étre assuré par I'un des deux processeurs.

Dans les systémes connus selon I'état de la technique, il
n’est pas prévu de coupler de nouveau l'installation électrique au systéme
électriqué, ni d’éviter la coupure dans certaines situations. En particulier,
lorsque le défaut est réparé, il serait souhaitable de pouvoir de nouveau
coupler facilement linstallation électronique au systéme électrique ou
d’éviter une coupure immédiate.

De plus, un cas de sécurité qui assure la coupure de 'unité
électronique par rapport au systéme électrique par un circuit de sécurité
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peut étre sans probléme ou méme souhait€ pour certains types ou cer-
tains états de fonctionnement. La coupure forcée selon I'état de la techni-
que serait dans ces conditions plutét génante. Par un simple
rebranchement ou en interdisant la coupure pour de tels états de fonc-
tionnement, on pourrait facilement traiter une telle situation. Le cas de
sécurité conduirait alors, contrairement a I'état de la technique, non pas a
la coupure, car les causes de ce cas de sécurité ne sont pas critiques pour
la sécurité dans ce cas.

C’est pourquoi la présente invention se propose de dévelop-
per un procédé et un dispositif permettant d’optimiser la fonctionnalité
d'une commande de déroulement de fonctionnement pour la coupure dans
un cas de sécurité selon un développement indiqué ci-dessus.

Avantages de I'invention

La présente invention concerne a cet effet un procédé et un
dispositif de commande des déroulements de fonctionnement, notamment
d'un véhicule du type défini ci-dessus, caractérisés en ce que l'accés de
I'unité de surveillance peut étre configuré par I'unité fonctionnelle.

Ainsi une unité fonctionnelle est reliée 4 un systéme de bus
et cette unité fonctionnelle et/ou le systéme de bus sont surveillés par une
unité de surveillance. L'unité de surveillance coupe la liaison de l'unité
fonctionnelle et du systéme de bus dans un cas de sécurité, en accédant.
Cet accés de l'unité de surveillance doit avantageusement étre configuré
par une unité fonctionnelle. Cela permet dans certaines situations, d’éviter
la coupure de l'unité fonctionnelle par rapport au systéme de bus. De
méme cela permet de brancher de nouveau une unité fonctionnelle éven-
tuellement déja coupée dans une situation ou dans un état de fonction-
nement lorsqu’'on est dans une autre situation ou un autre état de
fonctionnement.

De facon avantageuse, 'accés est configuré pour que l'unité
fonctionnelle reliée 4 une zone de mémoire ou contenant celle-ci, inscrive
dans cette zone de mémoire au moins une valeur de configuration ou
I'efface de cette zone de mémoire et 'accés de I'unité de surveillance n'est
possible que lorsqu’une valeur de configuration est inscrite.

Comme autre développement avantageux, on peut prévoir
qu'indépendamment de valeurs de configuration différentes que l'on con-
tréle, dans des modes de fonctionnement différents ou des états de fonc-
tionnement, I'accés de I'unité de surveillance est possible ou est bloqué.
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Avantageusement, on distingue différents modes de fonc-
tionnement dans un systéme qui comporte au moins I'unité fonctionnelle
ou l'unité de commande et l'unité de surveillance, I'accés de I'unité de sur-
veillance étant alors configuré selon les modes de fonctionnement.

De maniére avantageuse, on distingue les modes de fonc-
tionnement suivants et 'accés est configuré selon au moins deux des mo-
des de fonctionnement : fonctionnement du systéme, veille du systéme,
lancement du systéme, programmation du systéme et simulation du sys-
téme ou application du systéme.

Selon un développement avantageux de lobjet de
I'invention, l'unité de surveillance, une unité de liaison pour la connexion
a un systéme de bus notamment sous forme de pilote de bus, et un moyen
de configuration notamment un moyen de mémoire ou une zone de me-
moire ou un registre pour la configuration de I'accés de I'unité de sur-
veillance, sont intégrés comme unités intégrées en étant regroupés dans
I'espace ou sous la forme d'un circuit intégré.

Ainsi dans un cas de sécurité, avantageusement dans le
fonctionnement du systéme, on n’utilisera pas de valeurs CAN, potentiel-
lement fausses ou non souhaitées, ce qui crée des systémes séparés, pro-
tégés en eux-mémes dans la combinaison du réseau.

Il est de plus intéressant que par exemple pour le controle
et la programmation de I'appareil de commande et le cas échéant en mode
de veille ou autre mode de fonctionnement, le calculateur de fonctions ou
I'unité de fonctions se dégage par une procédure appropriée. Pour cela,
selon un mode de réalisation, on efface avantageusement par exemple la
valeur de configuration par un calculateur de fonctions, si bien que celui-
ci, malgré la mise en ceuvre du module de surveillance ou de I'unité de
surveillance, peut continuer d’envoyer d’autres messages CAN.

Dessins

La présente invention sera décrite ci-aprés de maniére plus
détaillée a I'aide des dessins annexés, dans lesquels :

- la figure 1 montre schématiquement un dispositif selon I'invention avec
une unité de surveillance, une unité fonctionnelle, une unité de liaison
et une zone de mémoire,

- la figure 2 montre un procédé selon I'invention sous la forme d'un ordi-
nogramme.
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Description des exemples de réalisation

La figure 1 montre une unité fonctionnelle 101 par exemple
une unité de commande des opérations dans un véhicule. Cette unité
fonctionnelle 101 est reliée par un systéme de ligne de données notam-
ment un systéme de bus a4 d'autres unités fonctionnelles notamment
d’autres unités de commande, actionneurs et capteurs. D’autres unités
fonctionnelles sont reliées au systéme de bus 105 comme d’autres partici-
pants au bus mais ceux-ci ne sont pas représentés. La somme des autres
unités fonctionnelles et des lignes de données pourrait également étre re-
groupée dans le systéme de bus 105.

La liaison avec le systéme de bus 105 est représentée
schématiquement a la figure 1 sous la forme d'une liaison bidirectionnelle
108 et d’'une unité de liaison 104. L'unité de liaison 104 représente par
exemple une installation d’amplification de signal notamment un circuit
pilote de bus par exemple un pilote CAN pour le systéeme de bus CAN.
L'unité fonctionnelle 101 ou le systéme de bus 105 et/ou le pilote de bus
104 se contrdlent par une unité de surveillance 102. Par exemple a l'aide
de signaux du systéme de bus 105 de I'unité de liaison 104 ou de l'unité
fonctionnelle 101, cette unité de surveillance 102 reconnait des fonction-
nements erronés ou autres causes créant un cas de sécurité.

Un tel cas de sécurité peut se produire en cas de défaut
dans le systéme mais également par exemple en veille du systéme lors des
réglages de paramétres, ou par exemple par des opérations d'initialisation
dans le lancement du systéme. Ces opérations d’initialisation dans le lan-
cement du systéme peuvent également étre souhaitées par exemple pour
une programmation, une simulation, une application ou un contréle. Un
cas de sécurité par exemple déclenché dans le lancement du systéme ne
doit pas avoir pour conséquence la coupure de la liaison de I'unité fonc-
tionnelle et du systéme de bus par 'accés du circuit de surveillance. De
méme certaines opérations pour la programmation du systéme, le controle
du systéme ou la simulation du systéme ou l'application du systéme, et
qui en fait dans un fonctionnement normal du systéme par exemple le
fonctionnement d'un véhicule, devraient déclencher un cas de sécurité,
mais ne sont pas souhaitées dans ces modes de fonctionnement, ne doi-
vent pas produire d’intervention du module de surveillance. Dans le fonc-
tionnement du systéme lui-méme, c’est-a-dire par exemple en mode de
déplacement, I'émission de message par l'unité fonctionnelle dans un tel
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cas de sécurité est interdite par l'unité de surveillance ou le module de
surveillance.

Ainsi dans un cas de sécurité, dans le fonctionnement du
systéme, on ne peut envoyer de valeurs CAN potentiellement fausses ou
non souhaitées, ce qui crée des systémes séparés, autoprotégés dans la
combinaison du réseau.

De plus, il est assuré que par exemple pour le contrdle de
I'appareil de commande ou sa progrémmation ou le cas échéant en veille
ou dans d’autres modes de fonctionnement, le calculateur de fonctions ou
I'unité de fonctions sont libérés par une procédure appropriée. Dans un
mode de réalisation, par exemple la valeur de configuration sera effacée
par le calculateur de fonctions et celui-ci, malgré la mise en ceuvre du
module de surveillance, pourra continuer d’envoyer des messages CAN.

On peut également prévoir une seule unité de surveillance
et chaque fois une unité de surveillance pour une ou plusieurs unités
fonctionnelles, mais alors le dispositif représenté a la figure 1, serait utili-
sé en principe pour chaque participant au bus ou pour chaque groupe de
tels participants au bus.

L'unité de surveillance 102 commande un premier élément
d’accés 106 par lequel dans un cas de sécurité, on peut couper la liaison
108. Dans un autre mode de réalisation, I'accés de I'unité de surveillance
peut également se faire directement par 'unité de liaison 104 et alors dans
I'unité de liaison 104, on lance directement l'interruption de I'unité fonc-
tionnelle 101 vers le systéme de bus 105, par exemple par un €élément
d’acceés dans l'unité de liaison 104.

A coté du premier élément d'accés 106, dans le chemin
d’accés 110 de l'unité de surveillance pour la liaison de 'unité fonction-
nelle 101 vers le systéme de bus 105, on a un second élément d’accés 107.
Ce second élément d’accés 107 traite le chemin d’accés 111 par un moyen
de configuration 103. Le moyen de configuration 103 est lui-méme sollicité
par le chemin 109 par I'unité fonctionnelle 101.

Selon un exemple de réalisation préférentiel, le moyen de
configuration 103 est uniquement réalisé sous la forme d'un moyen de
mémoire ou d'une zone de mémoire dans laquelle est inscrite au moins
une valeur de configuration ot dont on peut l'effacer. L'inscription ou
I'effacement de la valeur de configuration dans le moyen de mémoire 103
est effectué par l'unité fonctionnelle 101 par l'intermédiaire du chemin
109. Suivant la valeur de configuration dans le moyen de mémoire 103, on
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configure I'accés ou le chemin d’acceés 1_10 de I'unité de surveillance 102.
Dans le cas le plus simple, la configuration est telle qu'une valeur de con-
figuration inscrite TDI (transmettre interdiction) interdit I'accés de I'unité
de surveillance 102 & la liaison entre l'unité fonctionnelle 101 et le sys-
téme de bus 105, c’est-a-dire le chemin de liaison 108 ou I'unité de liaison
104. Cela peut se faire d'une part en ce que I'unité de surveillance 102,
avant chaque accés, examine la zone de mémoire ou le moyen de mémoire
comme moyen de configuration 103 quant a la présence de la valeur de
configuration TDI et ce n'est qu'en l'absence de la valeur TDI que I'on ef-
fectue un accés ou qu'une valeur de configuration inscrite TDI entraine
dés le début le blocage a l'accés, c’est-a-dire du chemin d’accés 110 de
I'unité de surveillance 102. Le second élément d’accés 107 doit étre com-
pris symboliquement dans ce sens. Cela peut étre d’'une part un véritable
moyen de commutation pour ouvrir et fermer le chemin d’accés ou d’'autre
part il peut s’agir d'une fonction également dans le programme de I'unité
de surveillance 102 ou dans le chemin d’accés 110 ou encore réalisée
dans le moyen de configuration 103.

La méme remarque s’applique en principe également au
premier élément d’accés 106 ; pour des raisons de sécurité, il est intéres-
sant d’avoir une réalisation sous la forme d'un moyen de commutation
pour avoir une coupure galvanique entre l'unité fonctionnelle 101 et le
systéme de bus 105 ou I'unité de liaison 104.

Selon un développement avantageux de Tobjet de
I'invention, l'unité de surveillance 102, I'unité de liaison 104 notamment
un pilote de bus et/ou le moyen de configuration 103 notamment comme
moyen de mémoire ou zone de mémoire ou registre, sont réunis sous la
forme d'un ensemble intégré 100 ou d'un circuit intégré.

Le calculateur de fonctions ou l'unité fonctionnelle 101
peuvent fixer et effacer la valeur de configuration TDI par une liaison de
données 109 par exemple de type série. Un déroulement donné a titre
d’exemple est le suivant notamment pour un véhicule :

Lorsqu’on branche le systéme qui comporte au moins une
unité fonctionnelle 101 et une unité de surveillance 102, on efface la va-
leur de configuration TDI. L'unité fonctionnelle 101 peut envoyer sans
condition posée par l'unité de surveillance 102, c’est-a-dire que l'accés a
l'unité de surveillance est bloqué. Avant le fonctionnement notamment le
mouvement dans le cas d'un véhicule, on fixe la valeur de configuration
TDI. Ainsi pour le fonctionnement notamment pour le fonctionnement
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7

d'un véhicule, on garantit la sécurité dans la mesure o1 on peut interdire
I'’émission de messages par le systéme bus notamment de messages dans
le bus CAN, dans un cas de sécurité, par I'unité de surveillance 102. Dans
le cadre d'un mode de fonctionnement particulier ou d'un état de fonc-
tionnement particulier, par exemple en veille du systéme ou dans le lan-
cement d’'une programmation de systéme, d'un contréle de systéme ou
d'une simulation de systéme, on peut de nouveau effacer la valeur de con-
figuration TDI. Cela permet par exemple sans utiliser l'unité de sur-
veillance 102, de faire une nouvelle programmation ou un changement de
programmation de l'appareil de commande notamment de l'unité fonc-
tionnelle 101 ou aussi d'une autre unité de commande couplée sur le bus
par l'unité fonctionnelle 101 par l'intermédiaire du systéme de bus 105.

La procédure d’'enregistrement ou d’effacement de la valeur
de configuration TDI peut en outre étre protégée. Par exemple, il faut tout
d’abord enregistrer d’autres zones de mémoire ou registres appropriés
et/ou lever une protection d’enregistrement notamment codée.

La présentation d’'un tel procédé selon l'invention est don-
née dans le cadre de l'ordinogramme de la figure 2. Le bloc 200 concerne
le démarrage en particulier la mise en route du systéme. Dans
I'interrogation 201, on vérifie si le fonctionnement du systéme notamment
le fonctionnement d’'un véhicule est prévu.

Cette vérification peut se faire avec des grandeurs de fonc-
tionnement (parameétres de fonctionnement) effectives telles que le régime
du moteur, la vitesse ou d’autres paramétres. De plus, une vérification est
possible a l'aide de valeurs spéciales ou de grandeurs de fonctionnement
du systéme, qui sont présentes ou qui prennent certaines valeurs particu-
liéres pour certains états de fonctionnement comme le fonctionnement du
véhicule, et qui pour d'autres états de fonctionnement comme un fonc-
tionnement de programme, manquent ou prennent d’autres valeurs. Des
parties entiéres de programme, qui doivent étre chargées ou doivent étre
présentes pour certains états de fonctionnement, peuvent manquer pour
d’autres états de fonctionnement, ce qui permet également de conclure a
priori également de maniére spéciale sur le fonctionnement.

Si dans l'interrogation 201, on reconnait qu'un fonctionne-
ment est prévu, on arrive sur le bloc 202 ; dans celui-ci, I'unité fonction-
nelle 201 met a I'état la valeur de configuration TDI dans le moyen de
configuration 103 notamment dans le moyen de mémoire. Dans
I'interrogation 203 suivante, on vérifie de nouveau si I'on est en présence
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d’'un mode de fonctionnement. Si cela est le cas, on arrive a l'interrogation
204 par laquelle I'unité de surveillance contrdle le cas de sécurité. Si I'on
n'est pas en présence d'un cas de sécurité, on passe au bloc 205 ou l'on
exécute les fonctions et les programmes souhaités dans le cadre du fonc-
tionnement du véhicule.

A partir du bloc 205, on revient a l'interrogation 203 et on
controle si le fonctionnement existe ou s’il se poursuit. Dans la négative,
on arrive a linterrogation 207 a laquelle on arrive également par
l’interrbgation 201 si dans cette derniére on constate qu’il n'y a pas de
fonctionnement.

Dans la description de cet ordinogramme, on utilisera par
convention la lettre N pour désigner une réponse négative & une question
et la lettre Y pour désigner une réponse positive.

Dans l'interrogation 207, on vérifie si 'on est dans un autre
état de fonctionnement. A la figure 2, on a choisi par exemple qu'un autre
état de fonctionnement pour des raisons de clarté. On pourrait également
vérifier d’autres états de fonctionnement ou cas de fonctionnement, les
uns a la suite des autres, de maniére analogue a ce qui a été présenté. Ces
autres états de fonctionnement sont par exemple la veille du systéme ou le
fonctionnement en veille, le lancement du systéme ou le fonctionnement
de démarrage, la programmation du systéme, le contrdle du systéme ou la
simulation du systéme ou l'application du systéme.

En Tlabsence dautres cas de fonctionnement dans
I'interrogation 207, on arrive au bloc 215 dans lequel on efface la valeur
de configuration TDI par l'unité fonctionnelle ou le calculateur de fonc-
tions 101 et on arrive alors a la fin du procédé dans le bloc 216. Si I'on est
en présence d’au moins un cas de fonctionnement, on arrive dans le bloc
212 et en option dans le bloc 2080. Dans le bloc 212, on efface la valeur
de configuration TDI par le calculateur de fonctions ou 'unité fonction-
nelle. Puis dans le bloc 213, on effectue l'autre cas de fonctionnement
pour lequel dans l'interrogation 207, on a vérifié les fonctions et program-
mes nécessaires.

Dans l'interrogation 214, on contréle s’il y a un autre cas de
fonctionnement ou si celui-ci doit étre exécuté. Si cela est le cas, on re-
vient au bloc 213 ou d’autres fonctions et programmes de l'autre cas de
fonctionnement ont été exécutés. Si cet autre cas de fonctionnement est
terminé, on arrive au bloc 216 correspondant a la fin du procédé.
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Grace a la valeur de configuration effacée TDI dans le bloc
212, on garantit en outre (213, 214) que T'unité de surveillance 102 ne
peut desservir le premier élément d’accés 106 par le chemin d’accés 110.
Cela garantit que par exemple pour la programmation/contrdle de
I'appareil de commande ou en veille, c’est-a-dire dans 'un des autres mo-
des de fonctionnement, on peut libérer par une procédure appropriée,
I'unité fonctionnelle ou le calculateur de fonctions. Pour cela, le calcula-
teur de fonctions 101 efface la valeur de configuration TDI et peut alors
envoyer des messages par le bus, malgré I'unité de surveillance 102 qui
reste mise en ceuvre.

En cas de sécurité, par exemple par linterrogation 204
lorsque la valeur de configuration TDI est enregistrée (bloc 202), I'unité de
surveillance 102 coupe la liaison de I'unité fonctionnelle ou du calculateur
de fonctions 101 avec le systéme de bus 105 ou l'unité de liaisons 104.
Cela est effectué a la détection d’'un cas de sécurité par l'interrogation 204
dans le bloc 206. Un autre mode de fonctionnement est alors néanmoins
possible en général et sera demandé de nouveau dans l'interrogation 203.

En option, on a introduit le bloc 2080. Ce bloc peut étre
prévu en plus pour augmenter la sécurité. Dans ce bloc, a partir de
I'interrogation 207, pour le cas ol on a un autre fonctionnement, on arrive
a linterrogation 2090. On vérifie alors si I'on est ou non en présence d'un
cas de sécurité en procédant par l'interrogation 204. En I'absence de cas
de sécurité, on revient au bloc 212.

Mais si un cas de sécurité s’est produit, on demande dans
Iinterrogation 2100 si la valeur de configuration TDI doit étre ou non en-
registrée. La raison en est qu'un cas de sécurité, reconnu, comme indiqué
ci-dessus n’a pas nécessairement la méme signification en mode de fonc-
tionnement d'un véhicule que dans un mode différent d'un cas de marche
du systéme ou du véhicule. Précisément dans les cas de fonctionnement
évoqués, les conditions ou des états qui aboutiraient dans le fonctionne-
ment du systéme, immédiatement a une coupure de la liaison, peuvent
étre parfaitement souhaités.

Si I'on constate que certes 'unité de surveillance a détecté
un cas de sécurité, mais que la valeur de configuration TDI n’a pas été en-
registrée ou ne le doit pas a cause de l'autre mode de fonctionnement on
souhaite la combinaison d’état, on arrive alors également dans le bloc 212
et on efface la valeur de configuration dans la mesure ou celle-ci était en-
registrée. Si I'interrogation 2100 constate que le cas de sécurité était par-
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faitement critique, par exemple a4 cause d'un défaut grave qui est égale-
ment délicat pour I'autre mode de fonctionnement, le bloc 2110 enregistre
la valeur de configuration TDI ou dans la mesure ou celle-ci est déja enre-
gistrée, il ne l'efface pas; on passe ensuite au bloc 206 et on coupe de
nouveau la liaison par I'unité de surveillance 102.

On interdit ainsi I'émission de messages de bus notamment
de messages CAN, dans le cas de sécurité par l'unité de surveillance 102.
Cette interdiction est configurée par l'unité fonctionnelle ou le calculateur
de fonctions 101 en ce que celui-ci enregistre ou efface la valeur de confi-
guration TDI.

Selon un autre développement avantageux, on peut envisa-
ger une différentiation plus fine dans le cadre de la valeur de configura-
tion. Dans ce cas, I'enregistrement ou le non enregistrement de la valeur
de configuration n’est pas uniquement important mais la valeur de confi-
guration elle-méme est importante. C’est ainsi que par exemple, on peut
distinguer selon les modes de fonctionnement avec des valeurs de configu-
ration différentes en différentiant selon le mode de fonctionnement, pour
mettre I'unité fonctionnelle en mesure de configurer ou non l'accés de
I'unité de surveillance. C’est ainsi qu'une valeur de configuration vaut par
exemple exclusivement pour la programmation du systéme. L'effacement
de cette valeur de configuration ne permet pas une vérification du systéme
malgré le cas de sécurité et de plus il faudrait effacer une autre valeur de
configuration ou il faudrait que la valeur de configuration soit différente.

En utilisant un compteur d’erreurs, on peut par exemple
envisager que celui-ci bloque de la valeur de configuration TDI1 pour que
celui-ci puisse atteindre sa valeur maximale qui ne représente pas le cas
de sécurité. Une seconde valeur de configuration TDI2 court-circuite le
compteur de défauts et n'autorise pas l'accés du module de surveillance
malgré la valeur maximale atteinte depuis longtemps. Cela offre 'avantage
qu'en effacant TDI2, on accéde directement a I'unité de surveillance alors
que dans le premier cas, pour TDI1, il faut d’abord atteindre la valeur
maximale du compteur aprés I'effacement de TDI1. Plusieurs valeurs de
configuration TDI1, TDI”, peuvent étre utilisées suivant le mode de fonc-
tionnement ou en commun pour tous les modes de fonctionnement.

Ainsi, I'invention permet dans un cas de sécurité, d'éviter
qu'aucune valeur de bus ou de CAN erronée potentielle ne soit émise. Il
s'agit d'une propriété importante pour des systémes séparés autoprotégés
dans un réseau. En méme temps, on peut également faire une correction



2811779

1

par exemple du défaut qui s'est produit, car par exemple une nouvelle
programmation reste ouverte malgré la mise en ceuvre de I'unité de sur-

veillance.
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REVENDICATIONS
1°) Procédé de commande des déroulements de fonctionnement notam-

ment d'un véhicule, selon lequel une unité fonctionnelle est reliée a un
systéme de bus, I'unité fonctionnelle et/ou le systéme de bus €tant sur-
veillés par une unité de surveillance et I'unité de surveillance séparant par
acceés la liaison de I'unité fonctionnelle avec le systéme de bus dans un cas
de sécurité,

caractérisé en ce que

lacceés de I'unité de surveillance peut étre configuré par l'unité fonction-
nelle.

2°) Procédé selon la revendication 1,

caractérisé en ce que

lacces est configuré de facon que l'unité fonctionnelle est reliée a un
moyen de configuration, notamment une zone de mémoire, et enregistre
dans ce moyen de configuration au moins une valeur de configuration ou
Pefface du moyen de configuration, et I'accés a I'unité de surveillance n'est
possible que lorsqu’'une valeur de configuration est enregistrée.

3°) Procédé selon la revendication 1,

caractérisé en ce que

dans un systéme qui comporte au moins l'unité fonctionnelle et I'unité de
surveillance, on peut distinguer entre différents modes de fonctionnement
et on configure selon les modes de fonctionnement, 'accés de I'unité de
surveillance.

4°) Procédé selon la revendication 3,

caractérisé en ce qu’

on configure I'accés selon au moins 'un des modes de fonctionnement
suivants : fonctionnement du systéme, veille du systéme, lancement du
systéme, programmation du systéme, controle du systeme, simulation du
systéme et/ou application du systéme.

5°) Procédé selon les revendications 1 et 3,

caractérisé en ce qu’

on utilise plusieurs valeurs de configuration et suivant le mode de fonc-
tionnement, on utilise une valeur de configuration propre et/ou par mode
de fonctionnement, on distingue différentes valeurs de configuration.
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6°) Dispositif de commande des déroulements de fonctionnement, notam-
ment d’'un véhicule, comprenant une unité fonctionnelle, notamment une
unité de commande qui comporte une liaison avec un systéme de bus,
ainsi qu'une unité de surveillance qui surveille I'unité fonctionnelle et/ou
le systéme de bus,

I'unité de surveillance séparant la liaison entre I'unité de commande et le
systéme de bus par un acces, dans un cas de sécurite,

caractérisé en ce que

le dispositif comporte d’autres moyens par lesquels I'unité fonctionnelle
configure 'accés de 'unité de surveillance.

7°) Dispositif de commande des déroulements de fonctionnement, notam-
ment d’'un véhicule relié a une unité fonctionnelle notamment une unité
de commande, le dispositif ayant une liaison avec un systéme de bus, ce
dispositif comportant une unité de surveillance qui surveille l'unité fonc-
tionnelle et/ou le systéme de bus, tandis que l'unité de surveillance coupe
la liaison de l'unité fonctionnelle avec le systéme de bus dans un cas de
sécurité par un acces,

caractérisé en ce que

le dispositif comporte en outre des moyens par lesquels 'unité fonction-
nelle configure I'accés de I'unité de surveillance.

8°) Dispositif selon les revendications 6 et 7,

caractérisé en ce que

les moyens comprennent comme moyens de configuration, une zone de
mémoire dans laquelle est enregistrée au moins une valeur de configura-
tion et l'acces est configuré selon la valeur de configuration.

9°) Dispositif selon la revendication 8,

caractérisé en ce que

la liaison de l'unité fonctionnelle avec le systéme de bus est réalisée par
une unité de liaison notamment un circuit pilote, et 'unité de surveillance
et/ou les moyens notamment la zone de mémoire et/ou I'unité de liaison
sont intégrés dans une unité de circuit.
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