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Cylinderkappen {4) pd en totakts-forbrandingsmotor er
friholdt for pivirkning med et flydende kelemiddel, i
almindelighed vand. Dens keling sker udelukkende ved
skylleluft i skylleluftkammeret {13), som strakker sig
over hele hejden af cylinderkappen (4).

‘4’

ved den nye torre cylinderkappe (4) bortfalder de af de
relativt store temperaturforskelle mellem kelevand og
skylleluft fremkaldte skavheder i systemet af cylinder-
kappe (4) og skylleluftreceiver (15). Disse forvridnin-
ger har hidtil fert til flugtningsfejl mellem motorhus
og cylinder.
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Opfindelsen vedrgrer en cylinderkappe til en totakts-
forbrandingsmotor i henhold til kravets indledning.

Cylinderkapper til en, eller cylinderblokke til flere cy-
lindre i en totakts-forbrazndingsmotor, iszr til en lang-
somtgdende skibsdieselmotor, har hidtil varet medinddraget
i1 koplesystemet til kﬁling af cylinderforinger og cylinder-
blokke og bliver sdledes gennemstrgommet af relativt varmt
k¢plevand, som har temperaturer pa& 70-80°C, ved sé&kaldt
"varmtvandskeling" endog 100-120°C. Den skylleluft, som er
"oplagret" i cylinderkappens nederste del, har derimod en
temperatur pd 40-50°C. Disse temperaturforskelle Kkan fore
til, at cylinderkappen deformeres, saledes at der opstar
flugtningsfejl mellem motorhuset og arbejdscylinderen eller

arbejdscylindrene.

Opfindelsen har til formdl at hindre en deformation og
vridning af cylinderkappen og det dermed forbundne modtage-
system for skylleluften. Denne opgave lg¢ses ifglge opfin-
delsen med en cylinderkappe med de i kravet beskrevne

egenskaber.

Da den nye cylinderkappe ikke langere pavirkes af keplevand,
optrader de ovenfor beskrevne temperaturforskelle ikke, og
fplgelig undgds de ovenfor navnte deformationer. En yderli-
gere fordel ved opfindelsen bestdr i, at komplicerede ko-
lekanaler og taztningssteder pa& og i cylinderkappen bortfal-
der, og at skylleluftkammeret i cylinderkappen er forstor-
ret, sdledes at der kan spares et tilsvarende volumen i

modtagesystemet.

Opfindelsen beskrives i det fglgende pd grundlag af et ud-
forelseseksempel som vist pd tegningen, hvis eneste figur
viser den nye cylinderkappe og den med Kkappen forbundne
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skylleluftmodtageanordning skematisk samt en cylinderfo-
ring, set i tvarsnit gennem en skibsdieselmotor wvinkelret

pa krumtapakslen.

P4 maskinstativet 1, hvorpd krydshovedet 2 og plejlstangen
3 er anbragt, hviler cylinderkappen 4. Herpd understottes
cylinderforingen 6 over en vandlednings- eller stottering
5, idet stemplet 7 kan bevages frem og tilbage i cylinder-
foringen, og bevagelsen overfores via stempelstangen 8 til
krydshovedet 2 og plejlstangen 3.

Cylinderkappen 4 fastholdes pad kendt mdde til stativet ved
hjzlp af stagbolte 9.

Kgplingen af den ud fra cylinderkappen 4 ragende del af cy-
linderforingen 6 opnds pad kendt made ved et kolevandsystem,
hvis k¢plekanaler 10 kun er antydet.

I bunden af cylinderkappen 4 befinder pakddsen 12 sig i
pakddsehuset 11, som tatner stempelstangens 8 gennemgang
gennem stativets 1 deksel og kappens 4 bund.

Cylinderkappens 4 indre er helt udfyldt af skylleluftkam-
meret 13, som pd venstre side er begraznset af et dazksel 14,
mens skylleluftmodtageren 15 er anbragt i tilslutning til
cylinderkappen 4 til h¢jre pd figuren.

I forhold til kendte konstruktioner er skylleluftkammeret
13 udvidet térnagtigt opad, sdledes at skylleluften inde i
cylinderkappen 4 ogsd omskyller cylinderforingens 6 omréde
over skylleluftslidsen 16 og sdledes koler kappen 4 og fo-
ringen 6. I luftgennemgangen mellem skylleluftmodtageanord-
ningen 15 og skylleluftkammeret 13 findes der tilbageslags-
klapper 17, som pa& kendt médde muligge¢r en trykforggelse af
skylleluften ved hjalp af en hjzlpeblaser. Denne hjalpeble-
ser befordrer parallelt med tilbageslagsklapperne 17 skyl-



DK 161987B

leluft fra skylleluftmodtageanordningen 15 ind i skylle-
luftkammeret 13 og sattes kun i drift ved ringe motorbe-
lastning, nemlig ndr udstedsturboladeren leverer utilstrak-
kelig skylletryk.

Hvis en cylinderkappe 4 er udvidet til en cylinderblok om-
fattende flere cylindre, er de enkelte dele af skylleluft-
modtageanordningen 15 og skylleluftkammeret 13, som hgrer
til de enkelte cylindre, opdelt ved hjelp af mellemvagge,
idet der dog findes gennemstrgmningsdbninger 18, 19 til
trykudligning for skylleluften.
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Cylinderkappe til en totakts-forbrazndingsmotor +til opta-
gelse af en eller flere cylinderforinger, hvor cylinderkap-
pen holdes fri for flydende kolemiddel og omslutter et
skylleluftkammer (13), som stdr i forbindelse med skylle-
luftmodtageordningen og forlgber koncentrisk med cylinder-
foringen eller -foringerne over hele cylinderkappens (4)
hejde, kendetegnet ved, at skylleluftkammeret
(13) og cylinderkappen (4) strzkker sig forbi cylinderfo-
ringens eller -foringernes (6) skylleluftslidser (16), og
at den ud over cylinderkappen (4) ragende del af cylinder-
foringen eller -foringerne (6) er forbundet med et af et
flydende kolemiddel gennemstrgmmet kolesystem (10).
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