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Vyndlez se tykd zapojeni proti blokovédni
tlakem ovlddanych brzd vozidel, zejména
silniénich vozidel, ve kterém jsou ze srov-
ndni vztahové hodnoty bliZici se rychlosti
vozidla s okamZitou rychlosti kol vytvdre-
ny pomoci regulaCnich orgéni skluzové
signdly, popiipadé piidavné k signdltim
zpomaleni, pfiemZ vztahovd hodnota je
vytvafena obvody vytvarejicimi vztahové
hodnoty z rychlosti nejméné jednoho kola.

Jsou jiZ zndma zatizeni proti blokovani tla-
kem ovlddanych brzd vozidel, ve Kkterjch
se pro kaZdé brzdé&né kolo vytvaii elektric-
ky signdl, napriklad napé&ti, odpovidajici
okamZité rychlosti kola. Pro vytvoFeni vzta-
hové hodnoty priblizn& shodné s rychlosti
vozidla se signdly ze zvolenych kol, zejmé-
na obou kol nepohén&né népravy, privads-
ji vidy do zvlaStniho pamé&tového obvodu,
ktery bez zpoZd&ni sleduje priib&h signalu
zvoleného kola pfi zvySeni jeho rychlosti,
coZ probfhd i pFi normélnim sniZeni rych-
losti u v8ech kol. JestliZe viak dojde k vel-
kému zpomaleni kola, které alespoii na jed-
nom kole vyvold sklon k blokovéni, dovoli
pamétovy obvod jen zpoZdény pokles ulo-
Zené hodnoty rychlosti zvoleného kola, kte-
rd pri vytvédfeni vztahové hodnoty jen z
rychlosti jednoho kola piredstavuje vztaho-
vou hodnotu pro fizeni celého zapojeni.
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Je-li vztahovd hodnota vytvéaFena z rych-
losti dvou kol, voli se jako vztahovd hod-
nota slouZici pro ¥Fizeni celého zapojeni ten
vystupni signdl ze dvou pamd&tovych obvo-
dl, ktery je vétsi.

Rychlest kaZdého kola se jednotlivé srov-
ndvé se vztahovou hodnotou.- JestliZze rych-
lost kola poklesne pod pFedem stanovenou
hodnotu vztahové hodnoty, je vydan piikaz
ke sniZeni tlaku v brzdové soustavé.

Z rychlosti kol je také derivovanim moZ-
no ziskat signdly zpomaleni, které rovnéZ
vyvolajl sniZeni brzdového tlaku.

JestliZe v zapojeni proti blokovani, ve
kterém se vztahovd hodnota vytvar z rych-
losti obou kol nepohéan&né népravy, vznik-
ne v elektronickém obvodu vytvéiejicim
hodnotu Gmérnou rychlosti jednoho kola
nepohédnéné nédpravy chyba, kterd ma za né-
sledek vzrlist hodnoty nad skutenou hod-
notu rychlosti kola, vzristd spolu s ni i
vztahovd hodnota. Vztahovd hodnota pak
neodpovida pribliZzné hodnot& rychlosti vo-
zidla. Srovndvéani rychlosti kol se vztaho-
vou hodnotou zkreslenou vzniklou chybou
zpisobi bé&hem brzdéni, Ze kolo, v jehoZ
elektronickém obvodu chyba vznikla, je da-
le brzdéno, to jest jeho brzdovi soustava
zistane pod tlakem, protoZe chybny elek-
tricky signal odpovidajici rychlosti kola
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mé stejnou hodnotu jako vztahova hodno-
ta. Ostatni kola, obvykle druhé nepohang-
né kolo a ob& kola pohané&né népravy, jsou
pak bez tlaku v brzdové soustavé, protoZe
hodnota signédlu odpovidajiciho rychlosti
daného kola je dédle sprédvnd a leZi hlubo-
ko pod zvySenou zkreslenou vztahovou hod-
notou, a tudiZ i pod prahovou hodnotou.
Tim se vytvareji skiuzové signdly sniZujici
tlak, které v diisledku chyby pflisobi trvale.

V diisledku chyby v elektronickém obvo-
du vytvafejicim signédl odpovidajici rych-
losti jednoho Kkola, zu&astiiujiciho se vy-
tvdfeni vztahové hodnoty, se vozidlo brzdi
jen jednim kolem. Ostatni kola se pak ne-
zudastiiuji brzdéni vozidla.

Je proto zfejmé, Ze odstranéni netGmér-
nych prodlouzeni brzdné drdhy vznikaji-
cich popsanym zplisobem mé znatny vy-
znam pro bezpefnost dopravy.

Byla proto vyvinuta bezpetnostni zapo-
jeni, kterd p¥i vzniku takové chyby proti-
blokovaci zafizeni odpojl, takZe v8echna
brzdénd kola vozidla jsou pod plnym brz-
dovym tlakem, ktery je FidiCem nastavo-
vén na hlavnim brzdovém ventilu.

Jak se ukézalo, toto FeSeni je za urcitych
podminek vhodné a pouZitelné pro osobni
vozidla. U néakladnich vozidel, u automobi-
lovych nékladnich souprav, u zavésli a u
ostatnich uZitkovych vozidel mé naproti to-
mu nahld neadinnost protiblokovaciho za-
Fizeni a nahlé zaptisobeni brzdového tlaku
nastaveného FidiCem, zejména p¥i ndhlém
prudkém brzddéni v nouzovych situacich,
natolik nep#iznivy vliv na stabilitu jizdy
brzd&ného vozidla, Ze okamZité vypojeni
protiblokovaciho zafizeni b&hem brzdéni je
tteba pokladat za krajng nebezpetné. Ri-
di¢ je pfi vypojeni &innosti protiblokovaci-
ho zaFizeni také piekvapen. Jemné brzdéni
nemGZe Fidi¢ provdd&t viibec, protoZe s tim
na zaCatku brzdéni viibec nepodital.

Odpojeni protiblokovactho zafizeni bé-
hem brzdéni je u uZitkovych vozidel, ze-
jména néakladnich souprav a néavési, u nichZ
by v disledku brzd&ni do3lo ke vzajemné-
mu natdceni ¢édsti vozidla, neuskutecnitel-
né. V téchto pfipadech se pfes nebezpeci
nekontrolovatelného priibéhu brzdéni ra-
déji davé prednost urdéitému prodlouZeni
brzdné drdhy.

Ukolem vyndlezu je vytvofit zapojeni pro-
ti blokovani, které by pii vzniku chyby v
elektronickém obvodu vytvafejicim elek-
tricky signdl tmérny rychlosti kola zacast-
fiujiciho se vytvéieni vztahové hodnoty za-
brénilo b&hem brzdéni nadmérnému pro-
dlouZeni brzdné drahy.

Tento Gkol je podle vynélezu vyieden tak,
Ze paralelnd k obvodlm vytvafejicim vzta-
hové hodnoty nejmén& dvou kol vozidla je
pfifazen nejméné jeden piidavny obvod né-
leZejici ke stejnym kolim, pfi¢emZ obvody
vytvarejici vztahové hodnoty jsou navzijem
spojeny minimalizaénim obvodem.

Zapojeni podle vyndlezu s vyhodou obsa-
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huje derivatni obvody pro vytvdfeni signa-
10 zpomaleni, pFi¢emZ derivani obvody
jsou pripojeny k p¥idavnym obvodim.

Vystupy nejmén& dvou obvodd vytvéle-
jicich vztahové hodnoty jsou s vyhodou
spojeny se vstupy vybérového obvodu, vy-
stupy obvodfl pro vytvdreni hodnoty Gmér-
né okamZité rychlosti kola jsou spojeny se
vstupy minimalizaénfho obvodu a vystupy
vybérového obvodu a minimalizac¢niho ob-
vodu .jsou pripojeny ke vstupim srovnava-
ciho obvodu.

K vystupu srovnavaciho obvodu je s v§-
hodou prFipojen odpojovaci obvod protiblo-
kovaciho zafizeni.

Vystup srovndvaciho obvodu je s vyho-
dou pfres zpoZdovaci obvod pfipojen k prv-
nimu vstupu soudinového hradla prediaze-
ného pred odpojovaci obvod protiblokova-
ciho =zatizeni, priemZ druhy, negovany
vstup soudinového hradla je pfes zpoZdo-
vaci obvod pfipojen k brzdovému tlakové-
mu spinaci.

Novy a vy38i uinek zapojeni podle vy-
ndlezu spotivd v tom, Ze chybny signal
rychlosti jednoho kola nezplsobi odbrzdé-
ni ostatnich kol vozidla. JestliZe v zapoje-
ni podle vyndlezu vznikne chyba v elektro-
nickém obvodu vytvarejicim signdl Gmérny
rychlosti otd¢eni kola zi&astiiujiciho se vy-
tvareni vztahové hodnoty a jestlize v di-
sledku této chyby se déle vysila signél, je-
ho? hodnota leZi znatn& nad skutefnou
rychlosti kola, je tato vztahovd hodnota po-
sunuta a le#i pak zna¢n& nad rychlosti vo-
zidla. Pridavnd vytvaiena vztahovd hodno-
ta nebo vztahovd hodnoty v8ak zistavaji
spravné. Volbou nejnizsi vztahové hodnoty
a jejim uZitim jake jedin& platné vztahové
hodnoty je zajisténo, Ze do regula¢niho ob-
vodu nepfijde Z4dné vztahovd hodnota le-
#ici nad rychlosti vozidla.

PFi vytvareni paralelni vztahové hodnoty
se v nejnepriznivéj¥im p¥ipad®, jestliZe
vznikld chyba zp@iscbuje vysildni hodnoty
lezici hluboko pod skutetnou rychlosti ko-
la, zrudi brzdovy tlak jen u jednoho kola,
zatimco zbyvajici t¥i kola se déle zulast-
Huji brzdéni vozidla, to jest jsou individu-
4lné Fizena podle situace. Brzdna drdha se
proti zndmym zapojenim, u nichZ je v tako-
vémto piipadd brzdéno jen jedno kolo, pod-
statng zkrati, ¢im¥ se znaing zvysi bezpec-
nost dopravy.

Pro kaZdé kolo zudastiiujici se vytvareni
vztahové hodnoty se pouZivd dvou paralel-
nich snimacich obvodii. Pro individudlni
regulatni srovndvani s platnou vztahovou
veli¢inou je vsak vZdy pouZit jen jeden z
tschto obvodil. P¥ipojenim deriva¢nich ob-
vodli k ostatnim z tschto obvodii se pfi
vzniku chyby zarufi, Ze signél skluzu nebo
signal zpoZdéni daného kola je déle bez
chyby.

Aby bylo moZno Fidi¢e upozornit, Ze za-
pojeni proti blokovani je vadné, je zapoje-
ni upraveno tak, Ze nejvétsi z obou para-
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lelné vytvdrenych vztahovych hodnot se s
nejmensi hodnotou rychlosti kola od vSech
brzdénych kol srovndva ve srovnévacim ob-
vodu, ktery pii prekrofeni predem stano-
veného rozdilu vydéva signél.

Signdl vydavany srovnédvacim obvodem
pri uréitém rozdilu vstupnich napéti se mu-
Ze pouZit napfiklad pro opticky nebo a-
kusticky indikdtor. Ridi¢ pak miZe zjistit,
Ze zapojeni proti blokovéni je poSkozeno,
miZe ho po brzdéni vypojit a dalSi brzds-
ni provadét jiZ jemné.

Je vyhodné, aby signdl byl veden déle,
popfipadé pouZit, aZ po urcCité &asové pro-
dlevé. Tim se vyloudi kratkodobé vykyvy
jednotlivych hodnot.

SamocCinné odpojeni vadného zapojeni
proti blokovdni b&hem doby bez brzdéni
se provadi tak, Ze pfFi prekrofeni predem
stanoveného rozdilu vstupnich hodnot se
signdl vydany srovndvacim obvodem vede
k odpojovacimu ftstroji zapojeni proti blo-
kovani, pFiCemZ tento signdl je blokovdn
uzavienim brzdového tlakového spinace.

B&hem brzdéni je brzdovy tlakovy spi-
nat sepnut a vysila blokovaci signdl, ktery
blokuje srovnédvaci signdl a nedovoli jeho
zaplisobeni na odpojovaci ustroji. Tim se
zabrani nahlému zaptsobeni plného brzdo-
vého tlaku béhem brzdéni.

Vynélez je v prikladu provedeni bliZe
zndzornén na pripojeném vykrese, kde pro
lep3! prehlednost jsou vypuSténa zndmé Q-
stroji a prislusnd zapojeni a vedeni, kte-
rych neni tfeba pro pochopeni podstaty
vyndlezu.

Nepochénéné predni kola 1a, 1b vozidla
jsou opatfena inkrementdlnimi snimaci 2a,
2b rychlosti, které vytvaleji impulsy, jejichz
kmitofet je tmérny okamZité rychlosti o-
tdCeni kola la, 1h. V pfipojenych tvarova-
cich obvodech 3a, 3b a pfevodnicich 4a,
4b kmitodet napéti se z téchto impulsd vy-
tvdfejl stejnosm&rnd napéti, jejichZz ve-
likest je vZdy Umérnd okamZité rychlosti
otaceni kola 1a, 1hb.

Hodnota rychlosti, to jest napéti vysila- '

na pievodnikem 4a kmitofet—napéti levé-
ho predniho kola la a hodnota rychlosti,
to jest napéti vysiland pievodnikem 4hb kmi-
tofet—napéti pravého predniho kola 1b, se
vedou prisluSnymi vedenimi 5a, 5b vZdy do
jednoho srovndvaciho obvodu 6Ga, 6b a do
jednoho zvla$tniho pamé&tového obvodu 7a,
7b. Pamétové obvody 7a, 7b bez zpoZdéni
sleduji priib&h okamZitych napéti pro dana
kola 1a, 1b p¥i zvySeni jejich rychlosti. PFi
sniZenich rychlosti kol 1la, 1b, ktera jsou
vyvoldna zpomalenim alespoil jednoho ko-
la 1a, 1b vedoucim k blokovani tohoto ko-
la ia, 1b, umoZiiuji pamétové obvody 7a, 7b
pouze zpomaleny pokles hodnot rychlosti
kon 1a, 1b. Vystupni napéti obou paméto-
vych obvodii 7a, 7b se vedou do vybé&rové-
ho obvodu 8, ktery vét§i nap&ti vybere ja-
ko vztahovou hodnotu.

Paralelné k dvéma retézclm skladaji-

cim se z tvarovacich obvodl 3a, 3b a pie-
vodnikd 4a, 4b kmitoCet—napé&ti jsou p¥i-
pojeny dva piidavné shodné& zapojené fe-
tézce skladajici se z tvarovacich obvodil
9a, 9b a prevodnik@ 11a, 11b kmitocet—na-
péti. Jednotlivé pridavné Fet&zce piirfazené
jednotlivim pFednim kolim 1a, 1b jsou
pfipojeny k vystupim pfisluSnych inkre-
mentdlnich snimacdt 2a, 2b rychlosti, to
jest také ke vstuplim tvarovacich obvodi
3a, 3b. KaZdému prednimu kolu la, popfi-
padg 1b, jsou tak pfifazeny dva ietézce, to
jest Fetézce sklddajici se z tvarovacich
obvodii 3a, 9a a pievodnikli 4a, 1la kmi-
toCet—napéti, popiipadé Fetézce skladajici
se z tvarovacich obvodd 3b, 9b a pievod-
nik® 4b, 11b kmitoSet—napésti.

Elektrické hodnoty rychlosti kol 1la, 1bh,
to jest napéti vytvdrend pridavnymi pievod-
niky 1la, 11h, se pf¥ivadéji vidy do jedno-
ho deriva¢niho obvodu 12a, 12h za ufelem
vytvareni signdlu zpomaleni, Napéti od jed-
notlivich kol 1a, 1b se dale pFivadéji vidy
do jednoho pamétového obvodu 13a, 13b,
které jsou svym uspordddnim i Cinnosti
shodné s prvnimi pamétovymi obvody 7a,
7b. Vystupni napé&tcvé signély se vedouna
vib&rovy obvod 14, ktery jako pridavnou
vztahovou hodnotu vybere signdl o vy3Sim
napeéti.

Ob& vztahové hodnoty se privadéji do
minimalizatniho obvodu 15, ktery zvoll
nizsi z téchto hodnot a vys$le ji jako platnou
vztahovou hodnotu pro individualni srov-
navani do jednotlivych srovndvacich obvo-
dii 6a, 6b brzdsnych kol 1a, 1h. V prikladu
jsou znazornény jen srovnévaci obvody B6a,
6b prednich kol 1a, 1b. Srovndvanim okam-
Zité rychlosti kola 1a, 1b s platnou vzta-
hovou hodnotou, to jest s pfibliZnou rych-
losti vozidla, se stanovi skluz kola 1a, 1b.
P¥i prekroCeni pfedem stanovenych praho-
vych hodnot a skiuzu vysilaji srovnédvaci ob-
vody 6a, 6b skluzové signdly, Kkteré jsou
vedenimi 16a, 16b vedeny do nezndzorné-
nych regula¢nich logickych obvodd.

Vztahové hodnoty generované ob&ma vy-
bérovymi obvody 8, 14 se vedou do dalSiho
vyb&rového obvodu 17, ktery vybere v&tsi
hodnotu, kterd je vedena na vstup srovna-
vaciho obvodu 18.

Ob& zadni kola 19a, 19b jsou rovnéZ o-
patfena inkrementdlnimi snimaci 2la, 21b
rychlosti, které jsou rovnéZ spojeny s fe-
t8zci, které se sklddaji z tvarovaciho obvo-
du 22a, 22b a z prevodnik@ 23a, 23b kmito-
Cet—napéti. Signdly z vystupd prevodniki
23a, 23b kmitoCet—napé&ti Gdmérné rychlos-
tem jednotlivych zadnich kol 19a, 19b se
pfivadéjl jednak do neznazornénych srov-
navacich obvodd pro vytvareni skluzovych
signdlfi, jednak do minimalizaéniho obvo-
du 24, do n8hoZ se rovnéZ privadéji napéti
vytvofend prevodniky 4a, 4b, 1la, 11b kmi-
toCet—napét! cbou pfednich kol 1a, 1b.
Minimaliza¢ni obvod 24 vybere hodnotu od-
povidajici rychlosti nejpomalejSiho kola
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1a, 1b, 19a, 19b a vyS$le ji na druhy vstup
srovnavaciho obvodu 18, ktery pifi prekro-
Ceni pfedem stanoveného rozdilu obou
vstupnich signdlt vydd chybovy signal.

Tento chybovy signdl se vede do zpoZdo-
vaciho obvodu 25. Teprve po uplynuti doby
zpoZdéni se chybovy signdl pfivede na je-
den vstup soucinového hradla 26, jakoZ i
na opticky indikdtor 27, ktery upozorni fi-
dife na poruchu v zapojeni proti blokova-
ni.

Negovany druhy vstup soucinového hrad-
la 26 je pFes zpoZdovaci obvod 28 spojen s
brzdovym tlakovym spinafem 29. Jen v ro-
zepnutém stavu tohoto brzdového tlakové-
ho spinace 29, tedy nebrzdi-li se, mGZe sou-
¢inové hradlo 26 pfi vzniku chybového sig-
nalu vydat odpojovaci pfikaz, vedeny do
odpojovactho tstroji zapojeni proti bloko-
véni.

JestliZe tedy u vozidla jedouciho bez brz-
déni vznikne chyba v tvarovacim obvodu 3a
nebo prevodniku 4a kmitodet—napéti levé-
ho pfedniho kola 1a, ktera vede k tomu,
7e vyslanad hodnota, kterd ma byt umérna
rychlosti kola 1a, je podstatng vétSi nez
tato rychlost, probé&hne tento proces:

Pamétovy obvod 7a obdrZi nadmérné vel-
ké, zkreslené napéti levého pfedniho kola
la. Pamétovy obvod 7b obdrZi sprdvné na-
péti pravého pfedniho kola 1h. Rozdilné vel-

ka vystupni napdti pamé&tovych .obvodi 7a,

7b se piivedou do vybérového obvodu 8,
ktery jako zkreslenou vztahovou hodnotu
zvoli vétsi napéti.

Paralelni pridavné fretdzce sklddajici se
7 tvarovacich obvodli 9a, 8b a pfevodnikli
11a, 11b vytvafeji dédle sprdvnd napésti, G-
mérnd rychlostem piednich kol 1a, 1b. Ta-
to napéti jsou pres pamétové obvody 13a,
13b ptivddéna do vyb&rového obvodu 14,
ktery jako pfidavnou, sprdvnou vztahovou
hodnotu vybere vy$8i napéti. Chybné vzta-
hovd hodnota vysland vybé&rovym obvodem
8 a sprdavnd vztahovd hodnota vysland vy-
bérovym obvodem 14 se ptivedou do dalsi-
ho vyb&rového obvodu 17, ktery vétsi to
jest chybnou hodnotu, vy3le na vstup srov-
ndvaciho obvodu 18. Minimaliza¢ni obvod
24 vybere nejniZ3i rychlost kola a privede
tuto hodnotu na druhy vstup srovnévaciho
obvodu 18. Na zdklad& existujiciho rozdi-
lu obou vstupnich napéti vydd srovnévaci
obvod 18 chybovy signél, ktery po uplynuti
doby zpoZdé&ni zpoZdovaciho obvodu 25
sepne opticky indikdtor 27 a ovlivni soufi-
nové hradlo 26.

ProtoZe se v této dobé& nebrzdi, brzdovy
tlakovy spinaC 29 je rozepnut a soucCinové
hradlo 26 neni blokovéano, miiZe toto sou-
¢inové hradlo 26 vyslat odpojovaci prikaz
do odpojovaciho tstroji zapojeni proti blo-
kovédni. Opticky indik4tor 27 o tomto sta-
vu informuje Fidife, ktery pak daldi brz-
déni mliZe provadét jemné. ,

JestliZe predpoklddand chyba, to jest
zvySeni vystupniho napé&ti nékterého z pfe-

vodnikid 4a, 4b, 11a, 11b kmitofet—napéti,
vznikne béhem brzdéni nebo jestliZe tato
chyba vznikne krétce pfed brzdénim, kdy
jesté neuplynula doba zpoZdéni zpoZdovaci-
ho obvodu 25, a jestliZe se v této dobé brz-
di, zablokuje se soufinové hradlo 26, takZe
zapojeni proti blokovani miZe byt odpoje-
no teprve po ukonceni brzdéni.

Z obou vztahovych hodnot vytvofenych
ve vybérovych obvodech 8, 14 se v mini-
malizaénim obvodu 15 vybere niZ8i hodno-
ta, to jest sprdvna vztahovd hodnota pfed-
setavujici konecn# platnou vztahovou hod-
notu, kterd se pak ptivede do srovnava-
cich obvoda 6a, 6b jednotlivych kol 1a, 1b.

Za predpokladu, Ze chyba vznikne v tva-
rovacim obvodu 3a nebo pfevodniku 4a
kmitofet—napéti levého predniho kola 1a,
probghne néasledujici proces. Prislusné vy-
stupni napéti se zvysi. ProtoZe prichdzi na
srovnavaci obvod 6a levého predniho kola
la a je srovndvdno s konefnou platnou
vztahovou hodnotou, kterd pfibliZné odpo-
vidd rychlosti vozidla, zastdvd levé predni
kolo la nadédle pod brzdovym tlakem, a je
tedy brzd&no. Zkreslené napéti, které mé
odpovidat rychlosti kola la je vy388i neZ ko-
netnd platnd vztahovd hodnota, takZe se
nevytvaii Zadny piikaz ke sniZeni brzdové-
ho tlaku. Dal§i t¥i kola 1b, 19a, 19b se d&-
le reguluji samostatné. VSechna &tyfi kola
tedy pfispivaji k brzdé&ni. Brzdnd drdha je
v8ak v diisledku jednoho neregulované brz-
déného kola nepatrné delsi.

Za predpokladu, Ze pri jedoucim vozidle
vznikne chyba ve tvarovacim obvodu 3a ne-
bo v prevodniku 4a kmitofet—napéti niko-
liv zvySenim napéti kola, ale jeho pokle-
sem aZ témér k nule, prob&hne tento pro-
ces: Vyhérovy obvod 8 vybere ihned spréav-
né napéti kola la jakoe vztahovou hodnotu.
Na srovndvaci obvod 18 se pfivede jedna z
obou sprdvnych vztahovych hodnot. Mini-
maliza¢ni obvod 24 vybere chybné nizké
napéti vadného fietézce sklddajiciho se z
tvarovaciho obvodu 3a a plevodniku 4a
kmitofet—napé&ti, a vySle ho do srovnava-
ciho obvodu 18. Rozdil vyvola vyddni chy-
bového signdlu, ktery ddale plisobi popsa-
nym zplsobem. :

Pfi brzdéni s piedpoklddanou chybou, to
jest, #e napé&ti odpovidajici rychlosti levé-
ho pfedniho kola la je blizké nule, obdrZi
v8echny srovnédvaci obvody 6a, 6b brzdég-
nych kol 1a, 1b jako konelné platnou vzta-
hovou hodnotu rovn&Z hodnotu pFibliZn&
shodnou s rychlosti vozidla. Na srovn4va-
cim obvodu 6a je malé napéti, které je hlu-
boko pod koneéné platnou vztahovou hod-
notou, a tedy pod prahovou hodnotou srov-
ndvaciho obvodu 6a. Na levé predni kolo
1a je priveden piikaz pro sniZeni brzdové-
ho tlaku, ktery trvd aZ do odstran&ni po-
ruchy. Levé piedni kolo 1la je bez brzdové-
ho tlaku a nepfispivA k brzdéni. Ostatni tfi
kola 1h, 19a, 19b jsou brzdé&na déle podle
vlastniho stavu, protoZe je k nim pro indi-
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vidudlni regulaci privddéna nezkreslena
konefné& platnd vztahovd hodnota, kterd je
pfibliZn& shodné s rychlosti vozidla.

PFi vzniku chyby je tedy v nejnepiizni-
véjSim pripadé bez tlaku jen jedno kolo.
Kola schopnd brzdéni pak na zakladé zapo-
jeni podle vynédlezu obdrZi vZdy vztahovou
hodnotu pfibliZn& shodnou s rychlosti vo-

10

zidla. Ridi¢ miZe tedy dokondit brzdéni bez
nadmérn& velkého prodlouZeni brzdné dra-
hy.

ZpoZdovaci obvod 28 pak zabrafiuje néa-
hlému nebezpetnému odpojeni vadného za-
pojeni proti blokovani pfi pFeruSovaném
brzdéni, napfiklad p¥i jizdé z dlouhého
svahu.

PREDMET VYNALEZU

1. Zapojeni proti blokovéani tlakem ovléa-
danych brzd vozidel, zejména silni€nich vo-
zidel, ve kterém jsou ze srovndni vztaho-
vé hodnoty bliZici se rychlosti vozidla s
okamZitou rychlosti kol vytvdfeny pomoci
regulanich orgdnt skluzové signdly, po-
pFipadg piidavng k signdlim zpomaleni,
pfi¢emZ vztahovad hodnota je vytvafena ob-
vody vytvarejicimi vztahové hodnoty z rych-
losti nejméné& jednoho kola, vyznalujici se
tim, Ze paralelné k obvodim (3a, 4a, 7a;
3b, 4b, 7b) pro vytvareni vztahovych hod-
not nejméné dvou kol (la, 1b) vozidla je
pfifazen nejméné& jeden pildavny obvod
(9a, 1lla, 13a; 9b, 11b, 13b) ndéleZejici ke
stejnym kolim (la, 1b), piiCemZ obvody
(3a, 4a, 7a; 3b, 4b 7b; 9a, 1la, 13a; 9b, 11b,
13b) pro vytvéreni vztahovych hodnot jsou
navzédjem spojeny minimalizatnim obvodem
(15).

2. Zapojeni podle bodu 1, vyznadujici se
tim, Ze obsahuje deriva¢ni otvory (12a,
12b) pro vytvafeni signdlll zpomaleni, pii-
¢em?Z derivacni obvody (12a, 12b) jsou pfi-
pojeny k p¥idavnym obvoddm (9a, 1la; 9b,
11b).

3.. Zapojeni podle bodu 1, vyznadujici se
tim, Ze vystupy nejmén& dvou obvodi (9a,
11a, 13a; 9b, 11b, 13b) pro vytvéafreni vzta-
hovych hodnot jsou spojeny se vstupy vy-
bérového obvodu (14), vystupy obvodii (3a,
4a, 3b, 4b, 9a, 1la, 9b, 11b, 22a, 23a, 22b,
23b) pro vytvareni hodnoty imérné okam-
Zité rychlosti kola (la, 1b, 19a, 19b] jsou
spojeny se vstupy minimalizaniho obvodu
(24) a vystupy vybé&rového obvodu (17) a
minimaliza¢niho obvodu (24) jsou pfipoje-
ny ke vstuplim srovndvaciho obvodu (18).

4. Zapojeni podle bodu 3, vyznacujici se
tim, Ze kK vystupu srovnévaciho obvodu (18)
je pripojen odpojovaci obvod protiblokova-
ciho zafizenl.

5. Zapojeni podle bodu 4, vyznalujici se
tim, Ze vystup srovndvaciho obvodu (18)
je pfes zpoZdovaci obvod (25) pfipojen k
prvnimu vstupu soucinového hradla (26)
predfazeného pfed odpojovaci obvod proti-
blokovaciho zafizeni, p¥itemZ druhy, nego-
vany vstup soudinového hradla [26) je pfes
zpoZdovaci obvod (28) pfipojen k brzdové-
mu tlakovému spinaci (29).

1 list vykresd
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