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@ Rétroviseur rabattable en position de stationnement et en position d'éjection.

La présente invention concerne un rétroviseur rabattable
en position de stationnement et en position d'éjection, essen-
tiellement constitué par une embase 1 de fixation sur une
portiére, par un boitier 2 monté de maniére rabattable sur
'embase 1 et guidé sur cette derniére et par su moins un
ressort 3 de maintien du boitier 2 sur l'embase 1, caractérisé
en ce qu'il est pourvu d'un moyen 4 de pivotement controlé et
de maintien en positions extrémes de rabattement et d'éjec-
tion, coopérant avec l'embase 1 et avec le boitier 2 et

déplacant le point d'appui du boitier 2 sur 'embase 1, en

position d'éjection du boitier 2 vers I'avant.
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Rétroviseur rabattable en position de stationnement

et en position d'éjectien

La présente invention concerne le domaine de la
fabrication des accessoires pour 1l'industrie automobile,
en particulier des rétroviseurs extérieurs et a pour ob-
jet un rétroviseur rabattable en position de stationne-~
ment et en position d'éjection.

Actuellement, les rétroviseurs de ce type sont
généralement constitués par une embase de fixationrsuf
la portidre et par un boitier monté de maniére rabatta-
ble sur ladite embase, ledit boitier étant maintenu sur
l'embase au moyen d'un ou de plusieurs ressorts ancrés a
leurs extrémités dans le boitier et sur l'‘embase. 7

Les ressorts présentent une tension de service
suffisante pour éviter toute vibration parasite prove-
nant du véhicule ou due a la vitesse et au vent relatif,
cette tension augmentant dans le caé d'uneréjection vers
l1'avant ou d'un rabattement du boitier en position de
stationnement.

Cette augmentation de tension peut avoir pour
effet un retour automatique et intempestif du boitier en
position de service dli, notamment, 2 un défaut de main- 7
tien dans les positions extrémes d'éjection et de rabat-
tement et pouvant &tre préjudiciable aux différents &1é-
ments montés dans ledit boitier, tels que, par exemple,
le miroir et le dispositif de réglage de ce dernier. Un
tel défaut de guidage peut étre dfi, notamment, & une
usure prématurée des nervures de guidage au niveau de
leur plot de maintien.

" En outre, les ressorts, qui sont généralement
tarés i forte puissance et montés par paires en parallé-
le, le plus souvent de part et d'autre du dispositif de
guidage, soht relativement difficiles & mettre en place:
et nécessitent des points d'ancrage particulier dans le
boitier ou 1'embase.

Enfin, dans le cas de rétroviseurs pourvus d'un
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moyen de réglage du miroir par l'intérieur, cesdits ré-
troviseurs sont généralement mis en place sur les por-
ticres des véhicules par traction sur les cébles de com-

mande du moyen de réglage, ce qui entraine un risque de

détérioration dudit moyen de réglage, notamment par’

arrachement d‘un ou de plusieurs cdbles constitutifs.

La présente invention a pour but de pallier ces
inconvénients.

Elle a,'en effet, pour objet un rétroviseur ra-
battable en position de stationnement et en position
d'éjection, essentiellement constitué par une embase de
fixation sur une portiére, par un boitier monté de ma-
niére rabattable sur l'embase et guidé sur cette dernié-
re et par au -moins un ressort de maintien du boitier sur
1l'embase, caractérisé en ce qu'il est pourvu d'un moyen
de pivotement contrdlé et de maintien en positions ex-
trémes de rabattement et d'éjection, coopérant avec
lt'embase et avec le boitier et déplacant le point
d'appui du boitier sur l'embase, en position d'éjection
du boitier vers l‘'avant. :

L'invention sera mieux comprise gréce a la des-
cription ci-aprés, qui se rapporte a3 un mode de réalisa-
tion préféré, donné & titre d'exemple non limitatif, et
expliqué avec référence aux dessins schématiques
annexés, dans lesquels :

la figure 1 est une vue en plan et en coupe
d'un rétroviseur conforme a l'invention ;

la figure 2 est une vue analogue 3 la figure 1,
suivant .un autre plan de coupe ;

la figure 3 est une vue partielle en plan cor-
respondant aux figures 1 et 2, représentant la cinémati-
gue de l'éjection avant et du rabattement en position de
stationnement ;

la figure 4 est une vue en élévation latérale
d'un mode de réalisation préférentiel du moyen de pivo-
tement contrdlé et de maintien en positions extrémes, et

la figure 5 est une vue en plan du ressort de

maintien du boitier sur l'embase.
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Conformément & l'invention et comme le montre,
plus particuliérement, a titre d'‘exemple, la figure 1
des dessins annexés, le rétroviseur rabattable en posi-
tion de stationhemént et en position d'éjection, qui est
essentiellement constitué par une embase 1 de fixation
sur une portiére, par un boitier 2 monté de maniére ra-
battable sur 1'embase 1 et guidé sur cétte derniére et
par au moins un ressort 3 de maintien du boitier 2 sur
l'embase 1, est pourvu d'un moyen 4 de pivotement con-
tr6lé et de maintien en positions extrémes de rabatte-
ment et d'éjection, coopérant avec l'embase 1 et avec le
boitier 2 et déplacant le point d'appui du boitier 2 sur
l'embase 1, en position d'éjection vers l'avant dudit
boitier 2. )

Comme le montrent les figures 1, 3 et 4, le
moyen 4 de pivotement contrdlé et de maintien en posi-
tions extrémes de rabattement et d'éjection est avanta-
geusement constitué par un fii chafniére qui est, soit
1ié au boitier et monté avec possibilité de coulissement
dans l'embase, soit 1ié 3 l'embase et monté -avec possi-
bilité de coulissement dans le boitier. '

Ce fil charniére se présente, de préférence,
sous forme d'un £il d'acier a ressort.plié suivant deux
branches paralleles 5, dont les extrémités libres 6
s'écartent & angle droit vers l'extérieur, et qui sont
reliées entre elles & leur autre extrémité par une anse
7 de montage dans un palier 8 correspondant du boitier 2
ou de 1'embase 1, les extrémités libres 6 étant guidées
dans des glissiéres correspondantes 9 de l'embase 1 ou
du boitier 2 (figures 1 et 4). Dans le mode de réalisa-
tion représenté aux dessins annexés, le moyen 4 est mon-
té de telle maniére que les extrémités libres des bran-
ches 5 soient guidées dans des glissiéres 9 de 1‘embase
1 et que l'anse 7 de liaison des branches 5 soit fixée
dans un palier 8 du boifier 2 au moyen d'une plaéuette
de montage 10.

' Les extrémités libres 6 des branches 5 consti-

tuant le moyenr4 sont appliquées avec possibilité de dé-
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4 .
placement coulissant dans les glissiéres 9 sous une dé-
formation élastique desdites branches 5 et lesdites
glissiéres 9 sont munies, a leur extrémité opposée a
celle logeant les extrémités libres 6, en position de
service du boitier 2, d'un dispositif 11 de retenue du
moyen 4 en position d'éjeétion arriére ou de rabattement
en position de stationnement du boitier 2, lesdites ex-
trémités libres 6 s'appuyant a une extrémité des glis-
siéres 9 en position d'éjection vers l'avant et étant
bloquées dans les dispositifs de retenue 1l de 1l'extré-
mité opposée en position rabattue de stationnement (fi-
gure 3). 7 '

Ce dispositif 11 de retenue du moyen 4 en posi-
tion d'éjection avant du boitier 2 peut étre constitué
sous forme d'un moyen d'encliquetage des extrémités li-
bres 6, tel qu'‘un évidement complémentaire de l'extrémi-
té correspondante des glissiéres 9 relié a ces derniéres
par une pente d'introduction et de sortie, des ensembles
de clippage & ressort et a lame ou a ressort et a bille
coopérant avec les extrémités libres 6 par pincement, ou
tcut autre moyen d'arrét en position a déformation élas-
tique. .

Dans le cas d'une éjection vers 1‘'avant, due,
par exemple, a un choc, le boitier 2 est animé d'un mou-
vement de déplacement qui est guidé par le moyen 4, dont
les extrémités libres 6 des branches 5 s'appuient dans
les extrémités des glissiérés 9, de sorte que le moyen 4
forme un levier de basculement du boitier 2 sur l'embase
1, vers lt*avant. Au cours de ce basculement, le boitier
2 est soulevé de l'embase 1 et subit un mouvement de pi-
votement, contre l'action du ressort 3, autour des ex-
trémités libres 6 du moyen 4 jusqu'a s'appuyer par son
bord antérieur 12 sur la face externe avant de l'embase
1. '

Dans le cas d'une éjection arriére ou d'un ra-
battement en position de stationnement, le pivotement du
boitier 2 a pour effet une traction sur le moyen 4, qui

décrit un arc de cercle et dont les extrémités libres 6
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5
des branches 5 se déplacent alors dans les glissiéres 9
de l'embase 1 jusqu'ad leur enclenchement dans le dispo-
sitif 11 de retenue en position d'éjection arriére ou de
rabattement en position de stationnement.

Selon une autre caractéristique de l'invention,
le ressort 3 de maintien du bolitier 2 sur 1l'embase 1 est
avantageusemenf constitué par deux brins de ressort 3'
paralléles reliés entre eux a une extrémité, en forme de
U, par une barre centrale 3" dtappui sur le support. 13
du miroir 14 et dont les extrémités libres des.brins 3!
sont reliées chacune & un point de fixation coulissant
iS de l'embase 1 (figures 2-et 5). Les points de fixa-
tion coulissants 15 de l'embase 1 sont connus dans la
technique et ne sont pas décrits plus en détail. Ces
points peuvent é&tre constitués chacun par une siﬁple
glissiére d'accrochage des extrémités libres des brins
3' du ressort 3 (figure 2).

. Un tel ressort 3 permet d'éviter le montage de
deux ressorts en parallele et la nécessité de prévoir un
axe de montage de cesdits reésorts.

Conformément & une autre caractéristique de
l'invention, dans le cas de prévision d'un moyen 16 de
réglage du miroir.l4,par l'intérieur du véhiculé, ledit
miroir 14 est monté sur son support 13 avec interposi-
tion d'une platine de support 17 pourvue de trous 18 de
passage de la ou des gaines 19 du ou des cébles de com-
mande de ce moyen de réglage 16, ces trous 18 présentant
une section légérement supérieure & celle desdites gai-
nés 18. Ainsi, une traction sur le moyen de réglage lé-
et donc sur les gaines 19, a pour effet un arc-boutement
de ces derniéres dans leur trou de passage 18 évitant
leur coulissémen; et donc ‘leur arrachement du mécanisme
de commande affecté au miroir 14.

Ce mode de‘réalisatién permet donc un montage
facilité de 1'ensemble de rétroviseur et le maintien de
cet ensembie, pendant ledit montage, par simple traction
sur le moyen de réglage 16.

Grace a l'invention, il est possible de réali-
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' 6
ser un rétroviseur rabattable en position de stationne-
ment et en position d'éjection, a miroir réglable de
l'intérieur ou non, dont les mouvements de rabattement
dans les positions extrémes sont parfaitement guidées
avec verrouillage dans lesdites positions extrémes de
rabattement. _

Bien entendu, l'invention n'est pas limitée au
mode de réalisation décrit et représenté aux dessins
annexés. Des modifications restent possibles, notamment
du point de vue de la constitution des divers éléments
ou par substitution d'éguivalents techniques, sans sor-

tir pour autant du domaine de protection de l'invention.
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REVENDICATIONS

1. Rétroviseur rabattable-en pdsition de sta-
tionnement et en position d'éjection, essentiellement
constitué par une embase (1) de fixation sur une portié-

re, par un boitier (2) monté de maniére rabattable sur

l'embase (1) et guidé sur cette derniére et par au
moins un ressort (3) de maintien du boitier (2) sur
l'embase (1), caractérisé en ce qu'il est pourvu d'un
moyen (4) de pivotement contrdlé et de maintien en posi-
tions extrémes de rabattement et d'éjection, coopérant
avec l'embase (1) et avec le boitier (2) et déplagant le
point d'appui du boitier'(Z) sur 1l'embase (1), en posi-
tion d‘'éjection du boitier (2) vers 1'avant. i

2. Rétroviseur, suivant la revendication 1, ca-
ractérisé en ce gue le moyenr(4) de pivotement contrdlé
et de maintien en positions extrémes de rabattement et
d'éjection est avantageusement constitué par un fil
charniére qui est, soit 1lié au boltier (2) et monté avec
possibilité de couliséement dans l'embase (1), soit 1ié
a l'embase (1) et monté avec possibilité de coulissement
dans le boitier (2). '

3. Rétroviseur, suivant la revendication 2,'ca—
ractérisé en ce que le fil charniére se présente, de
préférence, sous forme d‘un fil d‘'acier a ressort plié
suivant deux branches paralléles (5}, dont les extrémi-
tés libres (6) s'écartent & angle droit vers 1l'exté- -
rieur, et qul sont reliées entre elles & leur autre ex-
trémité par une anse (7) de montage dans un palier (8)
correspondant du boitier (2) ou de l'embase (1), les ex-
trémités libres (6) étant guidées dans des glissiéres
correspondantes (9) de l'embase (1) ou du boitier (2).

4. Rétroviseur, suivant la revendication 3, ca-
ractérisé en ce que les .extrémités libres (6) des bran-
ches (5) constituant le moyen (4) sontrappliquées avec
possibilité de déplacement coulissant dans les glissié-

res (9). sous une déformation élastique desdites branches
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8
(5) et lesdites glissiéres (9) sont munies, a leur ex-
trémité opposée a celle logeant les extrémités libres
(6), en position de service du boitier (2), d'un dispo-
sitif (11) de retenue du moyen (4) en position d'éjec-
tion arriére ou de rabattement en position de stationne~
ment du boitier (2), lesdites extrémités libres (6)
s'appuyant 3 une extrémité des glissiéres (9) en posi-
tion d'éjection vers l'avant et étant bloguées dans les
dispositifs de retenue (1l1) de Trextrémité opposée en
position rabattue de stationnement.

5. Rétroviseur, suivant la revendication 4, ca-
ractérisé en ce que le dispositif (11) de retenue du
moyen (4) en position d'éjection avant du boitier (2)
est constitué sous forme d'un moyven d'encliquetage des
extrémités libres (6), tel qu'un évidement complémentai~
re de 1l'extrémité correspondante des glissiéres (9) re-
1ié A ces derniéres par, une pente d'introduction et de
sortie, des ensembles de clippage a ressort et a lame ou
% ressort et a bille coopérant avec les extrémités li-
bres (6} par pincement, ou tout autre moyen d'arrét en
position a déformation élastique.

6. Rétroviseur, suivant la revendication 1, ca-
ractérisé en ce que le ressort (3) de maintien du boi-
tier (2) sur l'embase (1) est avantageusement constitué
par deux brins de ressort (3') paralléles reliés entre
eux a une extrémité, en forme de U, par une barre cen-
trale (3") d'appui sur le support (13) du miroir (14) et
dont les extrémités libres des brins (3') sont reliées
chacune a un point de fixation coulissant (15) de l'em-
base (1).

7. Rétroviseur, suivant la revendication 1, ca-
ractérisé en ce que, dans le cas de prévision d'un moyen
(16) de réglage du miroir (14) par l'intérieur du véhi-
cule, ledit miroir (14) est monté sur son support (13)
avec interposition d'une platine de support (17) pourvue

de trous (18) de passage de la ou des gaines (19) du ou
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des cables de commande de ce moyen de réglage (16), ces
trous (18) présentant une section légérement supérieure

a celle desdites gaines (19).
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