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Zpusob fizeni adheze vozidla na vozovee s
proménlivym stavem jejiho povrchu, pficem?
vozidlo je vybaveno automaticky rizenym
posypovym zafizenim obsahujici akcelerometr (3),
tidici a vyhodnocovaci modul (2) a vlastni posypové
zatizeni (1), vyznalujici se tim, Ze pit bredéni
vozidia jsou do Fidiciho a vyhodnocovaciho modulu
(2) privadena data o prokluzu kol soucasné s udaji

7 akcelerometru (3), na zakladé téchto dat je
zjisCovan aktudlni stav vozovky, tento aktudlni stav
vozovky je Hdicim a vyhodnocovacim modulem (2)
vyhodnocen, pfigemz je-li povrch vozovky
vyhodnocen jako nezddoucim zpisobem kluzky. da
fidici a vyhodnocovaci modul (2) pokyn k aktivaci
posypového zafizeni (1), které zahdji posyp pro
zvyseni adheze kol. a pokud déle povrch vozovky
nezadoucim zpGsebem kluzky neni, predd
akcelerometr (3) o tomto aktudlnim stava vozovky
informaci fidicimu a vyhodnocovacimu modulu (2).
ktery da pokyn k deaktivaci posypového zaiizeni,
automaticky Fizené posypového zafizeni (1), pfiCemz
posypové zafizeni (1) je blokované pfi teploté nad +3
stupné Celsia.
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Zpisob Fizeni adheze vozidla

Oblast techniky

Vynalez se tykd zplsobu fizeni adheze vozidla, pfedevsim na vozovce s proménlivym stavem
Jjejiho povrchu.

Dosavadni stav techniky

Dosud se bézn¢ nevyrabéji predevsim osobni vozidla, ktera by umoziiovala fizeni adheze vozidla
pfedevsim na vozovce s proménlivym stavem jejiho povrchu. Vzhledem k tomu, Ze jiz existuji
rizna technicka feSeni posypovych zafizeni, je otazkou ¢asu, kterd by umoziiovala fizeni adheze
vozidla na vozovce s proménlivym stavem jejiho povrchu.

V soucasné dobé jsou posypovym zafizenim vybavena specidlni nakladni vozidla uréena k
oSetieni povrchu vozovky piedevdim v zimnim obdobi, kdy se nejastéji vyskytuje kluzka
vozovka v diisledku namrazy nebo snézeni. U téchto specialnich vozidel se posypova zafizeni
aktivuji rucnim ovladanim ze strany fidi¢e, coz je z pohledu pomalé jizdy téchto vozidel
dostacujici. Takto zvySena adheze kol je pouZivana zejména pfi rozjizdéni a jizdé automobilu do
kopce nikoli pfi akutnim brzdéni na zasnéZené a namrzlé vozovce k eliminaci smyku a
neovladatelnosti trakce.

Za nejblizsi stav techniky pokud jde o zplsobu fizeni adheze vozidla na kluzké vozovee lze z
hlediska pfihlasovateli povazovat patentovy spis WO 0043223. Funkénost zafizeni je vsak
podminéna existenci ABS, s nimz dané zafizeni pfi funkci spolupracuje, coZ je ale ve své
podstaté naprosto rozdilné technické feSeni od navrhovaného technického feseni, u kterého neni
funkenost zatizeni viibec podminéna existenci ABS. Z tohoto diivodu se podle minéni
ptihladovatelli navrhovaného technického feSeni nemiize jednat o kolizni technickd feSeni
predevsim diky absence ABS v navrhovaném technickém feseni, které je zakladni podminkou
funk¢nosti namitaného patentu.

DalSim potenciondlné podobnym technickym feSenim je pak uzitny vzor CZ 28080. Principem
tohoto technického feseni je zapojeni jakéhosi indikatoru smyku ve spojeni s lankovym
spoustéCem ¢&i pakou, co/ je zcela rozdilné technické feSeni, neZ které obsahuje piihlasovateli
navrhovan¢ technické feSeni, nebot’ navrhované technické feSeni pracuje na zcela jiném
principu, tj. bez nutnosti spojeni indikatoru smyku s lankovym spoustééem. Proto se nemiize
Jjednat o kolizni technicka feSeni.

Pokud jde o technické feseni uzitného vzoru CZ 13613, pak se jedna o technické feSeni, zalozené
na principu sméfovani tlaku k brzdové soustavé v navaznosti na otaéky jednoho nebo vice kol,
piipadn€ s odkazem na adaje z tachometru na rozdil od navrhovaného technického feeni,
zaloZzeného na principu zpracovani dat o prokluzu kol prostiednictvim Fidictho a
vyhodnocovaciho modulu v zapojeni s akcelometrem. Takze ani v tomto pripadé se nejedna o
kolizni technicka Feseni.

Podstata vynélezu

Nevyhody do zna¢né miry odstrafiuje zplisob fizeni adheze vozidla, pfedevsim na vozovce s
proménlivym stavem jejiho povrchu, jehoz podstata spociva vtom, Ze pii brzdéni vozidla jsou do
fidictho a vyhodnocovaciho modulu pfivadény data o prokluzu kol soudasn& s udaji z
akcelerometru, na zékladé téchto dat je zjisfovan aktualni stav vozovky, tento aktualni stav
vozovky je fidicim a vyhodnocovacim modulem vyhodnocen, pfi¢emz je-li povrch vozovky
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vyhodnocen jako nezadoucim zpisobem kluzky, da fidici a vyhrnovaci modul pokyn k aktivaci
posypového zafizeni, které zahaji posyp kol pro zvyseni adheze, a pokud dale povrch vozovky
nezadoucim zpiisobem kluzky neni, pfedd akcelerometr o tomto aktudlnim stavu vozovky
informaci Fidicimu a vyhodnocovacimu modulu, ktery d4 pokyn k deaktivaci posypového
zatizeni, pfi¢emZ posypové zafizeni je blokované pii teploté nad +3 stupné Celsia.

Velkym piinosem ve snaze zabranit nekontrolovatelnému smyku vozidla na kluzké vozovce je to,
7e navrhované feSeni se spousti automaticky v nejkrat$im mozném Case od okamZiku, kdy
vozidlo najede na kluzkou vozovku.

Diky této skutecnosti se minimalizuje poget vzniku nekontrolovatelnych smyki vozidla, coz v

podstatné mife minimalizuje vznik zran&ni nebo dokonce umrti pfepravovanych osob ve vozidle,
a souc¢asné maximalizuje celkovou bezpecnost v silni¢nim provozu.

Objasnéni vykresu

Obrazek na vykrese znazorfiuje schéma feSeni podle vynalezu.

Priklady uskuteénéni vynalezu

P¥i brzdéni vozidla jsou do fidiciho a vyhodnocovaciho modulu 2 pfivedeny data o prokluzu kol
soudasné s udaji z akcelerometru 3, na zaklad® nichZ se zjistuje aktualni stav povrchu vozovky.
Ridici a vyhodnocovaci modul 2 nasledné¢ vyhodnoti aktudlni stav vozovky. Pokud fidici a
vyhodnocovaci modul 2 vyhodnoti mimo jinych dat zejména vSak z dat akcelerometru 3, ze je
povrch vozovky v nezadouci mife kluzky, automaticky aktivuje posypové zafizeni 1, které
prakticky bezprostfedné po obdrzeni pokynu z fidiciho a vyhodnocovaciho modulu 2 zahgji
posyp kluzké vozovky invertnim posypovym materialem, v disledku ¢ehoZ se podstatné zvysi
adheze kol ke kluzkému povrchu vozovky.

Jakmile se vozidlo pfi jizdé ocitne nahle mimo kluzkou vozovku, dava akcelerometr 3 o tomto
stavu informaci fidicimu a vyhodnocovacimu modulu 2, ktery nasledné da pokyn k deaktivaci
chodu posypového zafizeni 1 bez zbyteéného asového prodleni. Tim, Ze fidici a vyhodnocovaci
modul 2 prakticky okamzité reaguje na informace z akcelerometru 3, se dosahne relativné velké
Gispory invertniho posypového materidlu.

Propojenim akcelerometru 3 k fdicimu a vyhodnocovacimu modulu 2 a k posypovému zafizeni 1
je zcela vylou€eno, aby piipadnou chybou v zapojeni doslo k vyeliminovani dat, v ddsledku
gehoz by mohlo dojit k nezadouci aktivaci posypového zatizeni 1 i pfi jizdé vozidla na nekluzké
nebo jiz oSetfené kluzké vozovce. Zatizeni je taktéZ automaticky blokovano pti teplotach nad
+3 stupné Celsia. Posypovy invertni materidl musi byt ekologicky a maximalné Setrny k
Zivotnimu prostredi.

Ridici a vyhodnocovaci modul 2 na zakladé naméfenych dat pfichézejicich z akcelerometru 3
vyhodnoti, jestli se md posypové zafizeni 1 vypnout nebo zapnout. Ridici a vyhodnocovaci
modul 2 miiZe zpracovavat a vyhodnocovat data ke zvySeni efektivity posypového zafizeni 1 i z
ostatnich zatizeni ve vozidle.

Akcelerometr 3 je zafizeni, které slouzi jako senzor k méfeni zrychleni piipadné zpomaleni nebo
pietiZeni s tim, Ze vyuziva piezoelektrického jevu, popiipadé gyroskopu.
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PATENTOVE NAROKY

1. Zphsob fizeni adheze vozidla na vozovce s proménlivym stavem jejiho povrchu, pfi¢emz
vozidlo je vybaveno automaticky fizenym posypovym zafizenim obsahujici akcelerometr (3),
fidici a vyhodnocovaci modul (2) a vlastni posypové zafizeni (1), vyznadujici se tim, Ze pii
brzdéni vozidla jsou do fidiciho a vyhodnocovaciho modulu (2) pfivadéna data o prokluzu kol
soucasn€ s udaji z akcelerometru (3), na zékladg téchto dat je zjistovan aktualni stav vozovky,
tento aktudlni stav vozovky je fidicim a vyhodnocovacim modulem (2) vyhodnocen, pti¢emsz je-li
povrch vozovky vyhodnocen jako nezadoucim zpisobem kluzky, d4 fidici a vyhodnocovaci
modul (2) pokyn k aktivaci posypového zatizeni (1), které zahaji posyp pro zvyseni adheze kol, a
pokud dale povrch vozovky nezadoucim zpisobem kluzky neni, pfeda akcelerometr (3) o tomto
aktualnim stavu vozovky informaci fidicimu a vyhodnocovacimu modulu (2), ktery d4 pokyn k
deaktivaci posypového zafizeni, automaticky fizené posypového zaiizeni (1), pfiemz posypové
zafizeni (1) je blokované pfi teploté nad +3 stupné Celsia.

2. Zpisob fizeni adheze vozidla podle néroku 1, vyzna&ujici se tim, Ze akcelerometrem (3) je
piezoelektricky akcelerometr.

1 vykres
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1 2 3
Posypové Ridici a Akcelerometr
zafizeni vyhodnocovaci

modul
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