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zwlaszcza ciggnikow
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Wynalazek dotyczy ramy ochronnej przeciwwy-
wrotnej do maszyn roboczych, w szczegélnosei dla
ciggnikow.

Znany jest szereg urzadzen chronigcych pojazd
w przypadku wywrotu, ktére jednak juz nie odpo-
wiadaja W pelni nowoczesnym przepisom bezpie-
czenstwa, poniewaz sg one albo za elastyczne albo
za sztywne i nie wychwytujg w najkorzystniejszy
sposéb energii kinetycznej wywrotu.

Zadaniem wynalazku jest stworzenie ramy chro-
nigcej pojazd w przypadku wywrotu, ktéra odpo-
wiadatlaby w pelni wymogom bezpieczenstwa.

Zadanie to rozwigzane zostalo w ten sposob, ze
oslonowa rama wraz ze swoimi wspornikami za-
mocowana jest na pojezdzie za poSrednictwem po-
ziomych, elastycznie i plastycznie odksztalcalnych
drazkéw skretnych.

Przy takim zamocowaniu kazde uderzenie w ra-
me ochronng przy wywrocie pojazdu zostaje wy-
chwycone przez drazki skretne, ktére zaleznie od
kierunku dzialania uderzenia bedg dzialaé albo
jako drazek skretny, albo jako drazek zginany,
przy czym zapewnione jest zaré6wno niezbedne od-
ksztalcenie sprezyste, jak i pochlanianie energii
dzieki odksztalceniu plastycznemu.

Celowym jest, aby z kazde]j strony siedzenia kie-
rowcy umieszczony byl sztywny stojak, na ktérego
gornym koncu by byl zamocowany lezgcy wzdiuz
pojazdu drazek skretny, do ktérego wystajacych
wolnych koncéw bylyby z obydwu stron przymo-
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cowane wsporniki ramy. Otrzymuje si¢ w ten spo-
s6b niezwykle oszczedng przestrzennie konstrukcje
wspornikowa, ktéra nie tylko pozwala na przejecie
sit skretnych przez drazek, lecz takze zapewnia
najkorzystniejsza mozliwo$é przenoszenia réwniez
i sit gnacych, przy stosunkowo migkkim dziataniu
sprezystym, gdyz drazki skretne bedg w tym dru-
gim przypadku skutecznie dzialaly jako belki
nosne. )

Szczegolnie korzystnie jest, gdy wsporniki ramy
ostonowej majacej ksztalt prostokata, przesuniete
sa wzgledem przedniej i tylnej poprzeczki tej ra-
my ku $rodkowi i sg polaczone, najlepiej przegu-
bowo, z jej diwigarami podiuznymi, Przez to ra-
ma oslonowa wystaje do tylu oraz do przodu, co
daje te zalete, ze mozna bez ograniczania swobody
u kierowcy zamocowaé do ramy szybe przednia,
a natomiast tylna wystajgca czeSé ramy moze jako
wystep, zapobiegaé¢ dalszemu wywracaniu sie po-
jazdu.

Przy ciagnikach, w ktérych siedzenie kierowcy
znajduje sie mniej wiecej nad tylng osia miedzy
wiekszymij tylnymi kotami, korzystnie jest zamo-
cowaé stojak z obydwu stron siedzenia do tylnej
osi, przy czym gbérny koniec stojaka, stuzgcy do
osadzenia w nim drazka skretnego winien byé po-
chylony nad blotnikiem, tak aby przestrzen chro-
niona przez rame ostonowa miata dostateczng sze-
rokosé. ‘
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Jeszcze korzystniejsze rozwigzanie uzyskuje sie,
gdy kazdy stojak jest przymocowany po zew-
netrznej stronie blotnika miedzy tylnym kolem i
blacha boczng blotnika do osi két tylnych, a dra-
zek skretny umieszczony jest ponizej gornej bla-
chy blotnika, przy czym wsporniki ramy ostono-
wej przechodza przez otwory w tej goérnej blasze.
Przez to zostaje w zreczny sposéb wykorzystana
réwniez i przestrzenh miedzy blacha boczng blot-
nika i tylnymi kotami, a jednocze$nie za posrednic-
twem wystajacych poprzez blache gérng wsporni-
k6w blotnik zostaje wciagniety do wspoélpracy przy
przenoszeniu uderzenia.

Inna mozliwo$é polega na tym, ze stojak zam-
kniety jest u géry blachg goérng blotnika i sztywno
polgczony zarowno z ta blacha jak i z drazkiem
skretnym, przy czym ten ostatni przylega od géry
do gornej blachy i jest do niej dopasowany wzdiuz-
nie, a wsporniki ramy oslonowej sa do niego przy-
spawane.

Inne rozwigzanie wynalazku polega na tym, ze
rama oslonowa z kazdej strony podiuznej pojazdu
zamocowana jest za poSrednictwem pojedynczego
wspornika do lezacego w kierunku podiuzinym po-
jazdu drazka skretnego, ktory ze swej strony jest
sztywno polaczony z osig kol tylnych pojazdu za
pomocg dwoéch zastrzaléw, ulozonych w ksztalcie
litery V i zamocowanych do jego koncéw.

Na zalgczonych rysunkach uwidoczniono przy-
klad wykonania przedmiotu wynalazku, przy czym
fig. 1 przedstawia pogladowo ciggnik z rama
ochronng przeciwwywrotng wedlug wynalazku,
fig. 2 rame ochronng przeciwwywrotng wedlug
fig. 1, w czeSciowym przekroju wzdluz linii IT—II
na fig. 3, fig. 3 przekrdoj wzdtuz linii IIT—III na
fig, 2, fig. 4—6 widoki, wzglednie przekroje, od-
powiadajgce fig. 1 do 3, dalszych postaci wykona-
nia przeciwwywrotnej ramy ochronnej wedlug
wynalazku, przy czym fig. 5 jest czeSciowym prze-
krojem wzdluz linii V—V, 'a fig. 6 czeSciowym
przekrojem wzdluz linii VI—VI, fig. 7 i 8 odmiane
wykonania wedlug fig. 4 do 6, odpowiednio do fig.

5 i 6, wreszcie fig. 9 przykladowe przedstawienie |

dalszych postaci wykonania ramy ochronnej
przeciwwywrotnej wedlug wynalazku, odpowiednio
do fig. 4.

We wszystkich figurach zastosowano dla tych
samych czeSci te same odsylacze.

Na fig. 1 do 3 przeciwwywrotna rama ochronna
1 sklada sie zasadniczo z jednej ramy oslonowej 2
wykonanej jako zwykla rama prostokatna, ktéra
za pomocg 4-ch wspornikéw 3 wspiera sie na po-
jezdzie za poSrednictwem dwoéch drazkéw skret-
nych 4,

Obydwa drazki skretne 4 umieszczone po bokach
siedzenia kierowcy 6 i ulozone réwnolegle do po-
dluznej osi pojazdu, sg zamocowane do stojaka 7,
ktéry jest umocowany do tylnej osi 8 pojazdu w
miejscu oznaczonym cyfrg 9, przy czym gérny ko-
niec 10 stojaka 7 jest celowo odwiniety na zew-
natrz ponad blotnik, gdzie wspiera silnie, a jednak
rozlgcznie zamocowany drazek skretny 4. Wspor-
niki 3 ramy ostonowej 2 zamocowane sg rozlgcz-
nie na wolnych konicach 12 drazkéw skretnych 4.
Wsporniki 3 sg polgczone z ramg ostonowg 2 po-
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przez przeguby 13, przy czym wsporniki 3 sg prze-
suniete do wewnatrz wzgledem poprzeczek 14 i 15
ramy oslonowej i przegubowo polgczone z podluz-
nicg 16. Do tego celu stuzy nasunieta na dziwigary
podiuzne i umocowana tuleja 17 z prostopadiym
do niej kroc¢cem 18, ktéry stuzy do osadzenia gor-
nego konca wspornika 3. Przegubowe zarhocowa-
nie wspornikow 3 stanowi zalete, gdyz wszystkie
czeSci przeciwwywrotnej ramy ochronnej mogg byé
razem zlozone w jeden plaski pakunek co jest
nieodzowne dla przesyiki. Przesuniecie wsporni-
kow 3 ku Srodkowi wzgledem poprzeczek daje w
wyniku rame oslonowg wystajacg do przodu i tytu,
ktéra z tylu moze stuzy¢ jako przeszkoda dla dal-
szego wywrocenia, a z przodu jako zamocowanie
dla szyby przedniej 19.

Rama oslonowa i wsporniki mogg byé¢ wykona-
ne z rur stalowych, a dla wykonania drazkéw
skretnych szczegdlnie nadajg sie pelne lub dra-
zone prety o przekroju kwadratowym.

Przy formach wykonania wedlug fig. 4 do 6,
w odréznieniu do przedstawionych na fig. 1 do 3,
przede wszystkim stojak jest osadzony na osi tyl-
nych kot ciggnika w taki sposéb, ze znajduje sie
on po zewnetrznej stronie blotnika 11, miedzy bla-
chg boczng 21 blotnika, a odpowiednim kolem tyl-
nym. Goérny koniec stojaka 7 znajduje sie pod
goérng blachg 20 blotnika 11, przy czym osadzony
na nim drazek skretny 4 takie miesci sie caly pod
ta gérng blachg. Wsporniki 3 przechodza przez nie
przedstawione na rysunku otwory gérnej blachy 20
blotnika i polgczone sg pod nig sztywno z kofica-
mi drazka skretnego 4. Przy tej formie wykonania
uzyskuje sie — w poréwnaniu z wykonaniami
wedlug figur 1 do 3 — pomiedzy blotnikami obu
tylnych ko6t wieksza wolng przestrzenn i ponadto
tadniejszy ksztalt, a poza tym jeszcze te zalete, ze
wystaje mniej przeszkadzajgcych czesci.

Przy formie wykonania wedlug fig. 7 i 8 prze-
prowadzono w poréwnaniu z wykonaniami wedlug
fig. 4 do 6 tylko te zmiane, ze tutaj drazek skretny
lezy na gérnej blasze 20 blotnika, jest do mego w
kierunku wzdluznym dopasowany i jest zespawany
ze znajdujgcym sie na stronie zewnetrznej blotni-
ka stojakiem 7, dla ktérego przewidziany jest w
blasze gérnej blotnika otwér, nie przedstawiony
na rysunku. Przy tym sposobie wykonania zespa-
wano celowo wsporniki 3 z drazkiem skretnym 4.

W przypadku wedlug fig. 9 drazek skretny 4
zainstalowany jest, odpowiednio do sposobu wyko-
nania wedlug fig. 4 do 6, ponizej gérnej blachy
blotnika, jednak w tym przypadku jest on osa-
dzony za posrednictwem dwdch, ulozonych w sto-
sunku do siebie w ksztalcie litery V i polgczonych
z jego dwoma koncami podpér sko$nych 22 na osi
tylnych kél, przy czym dla podparcia ramy osto-
nowej przewidziana jest jedna jedyna — w opi-
sanym przypadku — skrzynkowa podpora sko$na
3a, ktéra polgczona jest, poprzez otwér w goérnej
czeSci blotnika, ze Srodkowa partig drazka skret-
nego 4 i ktéra albo zespawana jest — jak przed-
stawiono — z ramg ostonows, albo polgczona jest
z nig poprzez polgczenie mufowe w ten sposob, ze
rama oslonowa mozie by¢ przesuwana wzgledem:
podpory ukosnej 3a,
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Przy opisanych konstrukcjach urzadzenie ochron-
ne przeciwwywrotne podparte jest na pojezdzie za-
sadniczo, przez elastycznie odksztalcalne drazki
skretne; drazki te dzialaja w zalezno$ci od kie-
runku impulséw uderzenia badz jako drazek skret-
ny, badz tez jako normalne belki zginane. W ten
sposéb uzyskuje sie dla wszystkich oczekiwanych
kierunkéw uderzenia wystarczajgco elastyczne wy-
chwycenie, rownocze$nie jednak rowniez stosunko-
wo dobre unicestwienie energii przez plastyczne
odksztalcenie. '

Przedstawione przyklady wykonania daja, obok
mechanicznej zalety. wyjatkowo latwego montazu,
malg ilo§é detali, ktére poza tym zainstalowane sa
tak pomystowo, ze mozliwe jest bezkolizyjne wej-
§cie z przodu i z tylu. Stojak lub podpory ukoéne
moga byé réwniez wsparte na tylnej osi po stronie
zewnetrznej kola, przy czym wowczas jego goérny
odcinek, noszacy drazek skretny, zawiniety jest po-
nad blotnikiem do $rodka.

Zastrzezenia patentowe

1. Rama ochronna przeciwwywrotna do maszyn
roboczych, zwlaszcza ciggnikéw, znamienna tym,
ze element ostonowy (2) ze swoimi wspornikami (3)
osadzony jest na pojezdzie (5) za poSrednictwem
poziomo lezacych drgzkéw skretnych (4).

2. Rama ochronna przeciwwywrotna wedlug.
zastrz. 1, znamienna, tym, ze z kazdej strony sie-
dzenia (6) kierowcy zamocowany jest sztywno sto-
jak (7), na ktorego gérnym konicu (10) osadzony
jest, ulozony w kierunku wzdluznym pojazdu, dra-
zek skretny (4), do ktérego koncéw wystajacych z
dwoch stron ze stojaka (7) przymocowane sg wspor-
niki (3),

3. Rama ochronna przeciwwywrotna wedlug.
zastrz. 2, znamienna tym, ze wsporniki (3) w sto-
sunku do przedniej i tylnej belki poprzecznej (14,
15) ramy oslonowej (2), wykonanej jako rama pro-
stokatna, przesuniete sg do Srodka i polaczone,
najlepiej przegubowo, z belkami wzdiluznymi (16)
ramy oslonowej.

4. Rama ochronna przeciwwywrotna wedlug
zastrz. 1 do 4, znamienna tym, Ze stojak (7) zamo-
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cowany jest pomiedzy lezacymi naprzeciw siebie
btotnikami (11) tylnych k6l na tylnej osi (8), a
swoim gérnym kohcem (10), niosgcym drazek
skretny (4), wygiety jest na zewnatrz nad blotnik.

5. Rama ochronna przeciwwywrotna wedtug
zastrz. 1 do 3, znamienna tym, Ze kazdy. stojak (7)
przymocowany jest do osi tylnych ko6t po stronie
zewnetrznej blotnika pomiedzy tylnym kotem a
blacha boczng (21).

6. Rama ochronna przeciwwywrotna wedlug
zastrz, 5, znamienna tym, ze drazek skretny umie-

‘szczony jest ponizej gornej blachy blotnika, przy

czym wsporniki ramy ostonowej przechodza przez
otwory w tej gornej blasze.

7. Rama ochronna przeciwwywrotna wedlug
zastrz. 5, znamienna tym, ze stojak (7), zamkniety
jest od gory przytwierdzong don goérnag blachg (20)
blotnika i jest polgczony sztywno z drazkiem
skretnym (4), przy czym drazek ten lezy na gornej
blasze (20) blotnika i dopasowany jest do niej w
kierunku wzdluznym, a wsporniki (3) zespawane sg
z drazkiem skretnym.

8. Rama ochronna przeciwwywrotna wedlug
zastrz. 1, znamienna tym, Ze rama oslonowa (1)'
osadzona jest po kazdej podtuznej stronie pojazdu,
za poSrednictwem podpory (3a) na drazku skret-
nym (4), utozonym w kierunku wzdiluznym pojazdu,
ktéry to drazek ze swojej strony polaczony jest
sztywno z osia (8) tylnych két pojazdu za poéred-
nictwem dwéch — uformowanych w ksztalcie li-
tery V — podpor uko$nych (22).

9. Rama ochronna przeciwwywrotna wedlug
zastrz. 8, znamienna tym, ze podpory uko$ne (22)
znajdujg sie po kazdej stronie pojazdu pomiedzy
tylnym kolem a blacha boczng blotnika (21) i ze
drazek skretny (4) usytuowany jest ponizej gornej
blachy blotnika (20), przy czym boczna podpora
(3a) przechodzi przez gorng blache blotnika i przy-
mocowana jest do drazka skretnego w jego Srodku.

10. Rama ochronna przeciwwywrotna wediug
zastrz. 1 do 9, znamienna tym, Ze drazek skretny
(4) uksztaltowany jest z preta o kwadratowym
przekroju poprzecznym.
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