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Zplsob p¥ipravy palivové sm¥si a za¥fzen{ k jeho provédsni

1

Vynélez se tyké zplsobu pripravy palivové sm¥si a za¥fzenf k jeho provédini. Jde
o palivovou sm&s zv143tE pro zédZehové motory s vratnym nebo rotanim pohybem pfstd

8 hlavni a vedlejs{f spalovaci komorou.

Jsou znémy motory s d&lenym spalovacim prostorem, u nich%f jsou uspoiddény mimo
hlavnf spaloveci komoru jeZtd s nf propojené vedlejif spalovact komohg. Do hiawni spslio~
vac{ komory uWst{ hlavni saci kandl ¥fzeny hlavnim sacim ventilem a s mnf{ vychés{ vyfukovy
kanél ¥fizeny vyfukovym ventilem. Do vedlej3{ spalovacf komory, kterd je & hlavni spalo-

. vac{ komorou propojena vydlehovym kandlem, ﬁgti vedlej8{ seci kandl Fizeny vedlejsim sa~
- eim ventilem. Ve vedlejdf spalovaci komofe je umist¥na zapalovac{ avi¥ka nebo jiny zdroj
zé%ehu palivoﬁé‘améai. Do hlavn{ spalovaci komory se p¥ivéd{ chudé palivové smds a do
vedle j81 spalovaci komory bohatd, dobfe zdpalnéd palivové smés. Zapalovac{ svi¥ka za%ehne
- bohatou palivovou sm¥s ve vedleji{ spalovéci komo¥e v poloze pistd v oblasti horni dvra-
t& na konci kompresntho zdvihu, Zhavé plyny vystoupi z vedlej3{ spalovac{ komory vySle-

hovym kanélem do hlawni spaslovacf komory, v ni% za%ehnou chudou pslivovou smés.

Je rovnd% znémo, %e ke sprévné funkci popsaného pracovnfho zpiiscbu je ti¥eba sajis~
tit dvojf palivovou smés o rdzném sm&3ovacim pom&ru; chudou, pro hlavni spalovact komoru,

a bohatou, pro vedlej&i spalovaci komoru. U znémych provedeni tichto motord se pouZfivé
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k pfipravé obou druhd palivovych sm¥si dvou samostatnych zafizenf, a to bud dvou samostat-

n¥ch karburédtord, napffklad podle US patentd &. 1 568 638, 2 121 920, 3 092 008,
3 230 939, 3 890 942 nebo NSR patentu ¥. 2 259 286, mebo kombinace karburétoru a vsti¥iko-
vactho zatizenf, napfiklad z qspoiédéni firem Honda nebo Volkswagen, nebo dvou samostat-

nych vst¥ikovacich zaF{zenf.

Nevyhodou t3chto znémych usporsddn{ je nutnost zdvojeni smE3ovacich zalffgenf, co¥

zna¥né zvySuje cenu saci{ sousteavy motoru.

Je sice zném karburdtor (NSR - DOS 1 809 594), 2z jehof jediného sm&Zovacfho dstrojt
je palivové sm¥a vedena vedlej&f sac{ trubkou do vedlej3f spalovac{ komory a hlavni saef
trubkou do hlavn{ spalovaci komory, ale bohatost tichto sm¥s{ je pFibli%nZ stejnd. Toto
zatizeni je vyhodné hlawnd v t&ch refimech chodu motoru, kdy Jje Zkrtfc{ klapka karburdto-
ru uzaviena nebo skoro uzaviena, kdy u motoru bez vedlej3{i spalovaci komory dochézf vli-
vem zbytkd vyfukovych plyni ve spalovacim prostoru k Spatnému spalovdni smési. Timto kar~-
burdtorem nelze pFipravit soulasné bohatoun palivovou smé&s pro vedlej3{ spalovac{ komoru
a chudou palivovou'amés pro hlavni apalovaci komoru, jak to vyZadujf motory s d&lenym spa~-

Yovacim prostorem, urfené pro spalovéni velmi chudych smés{. .

Okolem vynélezu je zplsod p¥ipravy palivové smési o rizném smEZovacim poméru pro
hlavn{ spalovaci komoru a vedlejéi spalovaci komoru pro motory s ddlenym spalgvacim pros-
‘torem a zafizeni k jeho provédéhi, které by bylo jednoduZZi, spolehlivij3f e levn&js{ nef
doposud znémé za¥{izeni a které‘by dovolovalo jednoduchym zpisobem Fidit améﬁovact pomér
obou palivovych sm&si. ’ ‘ ‘

Tyto nevyhody odstranuje zplisob p¥ipravy palivové sm¥si podle vynélezu, gpbéivajici
v tom, %e se plripravend bohatd palivovd sm¥s A81{ na dva proudy, z nichf jeden proﬁd‘ae
ptivédl do vedlejsf spalovac{ komory a druhy proud se dodateZnd mis{ se vzduchem a takto
ochuzend sm&s se privéd{ do hlavn{ spalovaci komory.

K provédsni tohoto zpisobu je podle vynélezu pouZito zarfzent, jehoZ podstata spoli-
vé v tom, %e smdZovaci ustrodilje propojeno 8 vedlejsf spalovaci komorou a se sm&3ovact

komorou, pripojenou na p¥ivodnf potrubf vzduchu a propojenou s hlawn{ spalovaci komorou. '

Déle je vyhodné upravit mezi smd¥ovaci udstrojf a sm&Sovaci komoru rozd#lovaci komo=-
ru, kterd je propojend se sm&¥ovacim dstrojim, sméSovaci komorou a s vedlejsf spalovac{
komorou. Smi¥ovaci ustroji miZe byt tvofeno budto karburdtorem nebdo vst¥ikovacim zafize-.
nim. Dile je podle vynélezu vyhodné propojit sm¥Sovaci istrojf s rozd&lovac{ komorou kéné-
lem, vytvofenym v sacim potrubl, pfi¥emZ v sacim potrubl je vytvofena i sméSovac{ komora,
propojené miniméln¥ jednim otvorem s miniméln¥ jednou hlavn{ sac{ trubkou, a komirka, pro-
pdjené s rozd8lovac{ komorou a napojené alespon jednim otvorem na minimdlnZ jednu vedlej-
81 sac{ trubku. Pfitom kanél mbZe bft tvoren trubkou prochézejic{ komirkou sactho potrubf
nebo axidlni vystup trubky miZe byt uzavfen dnem rozd&lovac{ komory a trubka je opatiena
ve své stén® radidlnfmi otvory, dstfcimi do rozd¥lovaci komory. Skrtic! zaffzenf sméfova-
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cftho dstroj{ a 3krtic{ zaFfizeni vzduchu jsou kinematicky vézsna.

Vy¥hodou Pefeni podle vynélezu je zjednodulieni karburdtoru pro motor s d&lenym spalo-

vacim prostorem na iroven karburétoru b¥Zného typu.

Konstrukce sacfho potrubf zajisfuje dobré rozd&leni pohonné smési na jednotlivéd vél-
ce jak do hlavnich, tak i do vedlejiich spalovacich komor.

Dalsi vyhodou Fedeni podle vynélezu je konstrukénf & vyrobni jednoduchost a z nich
plynoucf nizké vyrobni néklady a dobré funkce celého za¥izeni, spotivajici v dobré tvorbs
palivové smési a minimélhfch ztrétéch vykonu v ddsledku nadmérného ohFevu celkové palivo~

vé sm¥si v sacim potrubil.

Vynélez bude ddle podrobnd popsén a vysvétlen na piikladech provedeni znézorn¥nych
na pFfipojenych vykresech, na nichi obr. 1 je nérysny schemeticky ¥ez zafizenim podle vyné-
lezu s vyznaSenym karburdtorem, sacim a vyfukovym potrubim a hlavou vélce, obr. 2 je né-
rysny schematicky Fez sacim potrubim & karburdtorem s alternativnim FeSenim odd&lené smé-
Sovac{ komory, obr. 3 je néryeny schematicky Fez sacim potrubim s karburdtorem, znézornu-
jic{ alternativni Fefeni s vloZkou sm&3ovac{ Zachty vetknutou do dne smESovaci komory,
a obr. 4 je nérysny schematicky Fez sacf{m potrubim, p¥edehfivanym chladfic{ kepalinou moto-

ru s karburdtorem s dAvojim smdSovacim \istrojim.

Na obr. 1 je znézorndn pfiklad zdkladnfho provedeni podle vynélezu, upraveného na
' jedno- nebo vicevélcovém zéiehovém motoru, opat¥eném hlavou 23 véled, v niZ Jje vytvolena

nlavni spalovac{ komora 8.

Do hlavn{ spalovaci komory 8 usti hlavni sac{ kanél Fizeny hlavnim sacim veatilem
(nesndgornéno). S hlavni spalovac{ komorou 8 je spojena vyslehovym kanélem 27 vedlejs{
spalovaci komora 10, do ni% usti vedlejs{ sac{i kanél 26, t{zeny vedlej8im sacim ventilem
2. . .

Sac{ potrubf 4 sestévé z hlavni saci trubky 20, vedlej&f sac{ trubky 21, smédovact

komory $ a kanélu 2.
Ve vedlejs{ spalovaci komoie 10 je upravena zapalovaci svifka 25.

S hlavnim sacim kanélem (neznézornénjm) je spojena hlavni saci trubka 20 sacfho po-
trubl 4, dsticf otvorem 7 do jeho sm&Sovaci komory 3, na kterou Je ptipojeno oddélené p¥f{-
vodni{ potrubi 17 vzduchu. Se sm&Sovaci komorou 3 je spojena prvnim otvorem 6 mezivloZky

12 a tepeln& izola¥ni vloZky 19 rozd&lovaci komora 3, upravend na vifukovém petrubi 11.

Na vedlej3f sac{ kanél 26 navazuje vedlej5{ saci trubka 21 saciho potrubl i, spojené
druhym otvorem 9 mezivloiky 12 & tepeln izola&ni vloZky 19 s rozd&&lovac{ komorou 3, do
ni% dst{ kandl 2, spojeny se sm&3ovacim Ustrojim 28 karburdtoru 1.

Karburdtor 1 je opat¥en smé¥ovacim dstrojim 28 pro pripravu bohaté smési a je opa=-
tfen hlavni regulaini klapkou 22. Pr{vodni potrub{ 17 vzduchu je opatfeno vedlejs{ regu-
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la¥nf klapkou 18. Karburdtor 1 je pFipojen na esaci potrubi 4 tak, Ze jeho p¥{vodni potru-

bi 17 vzduchu navaguje ns smiSovac{ komoru 3 sacfho potrub{ 4 a sm¥Sovac{ ustrojf 28 ker-
burdtoru 1 navazuje na kanél 2, vytvofeny v sacim potrudbi-4,

Na obr. 2 je znézorn¥na obmina p¥fkladu provedeni podle vynélezu, u nZhoZ je kandl 2
vytvofen trubkou 14, jej{# v¥stupnf otvor se nalézé u pfedeh¥fvanédho dna rozd&lovaci komo-
ry 3. Vedlejs{ sacf trubka 21 sactho potrub{ 4 dst{ otvorem 9 do jeho komirky 15, v ni¥
trubka>li vymezuje prstencovy prostor 29. Mezivlofka 12 mé prvni otvor § prodlouZeny né-
truﬁkem 13. Rozd&lovaci komora 3 je vytvorena jako aamoatatny:dil. ulofeny mezi sacim po-
trubim 4 a vyfukovim potrubim 1ll. PF{vodnf potrubf 17 vsduchu je sou¥éstf karburdtoru 1.

Na obr. 3 je zndzorndn dallf p¥fklad piovedeni zafizeni podle vyndlesu, v nf¥ je ros-
d&lovaci komora 3 opdt Zd4st{ vyfukového potrubfl 1ll. Ve dnu rozddlovaci komory 3} je vetknu-
te trubka 14, opatfend ned nim v¥stupnimi otvory 16.

Na obr. 4 je znézorn&no pfovedeni rozdélovaci komory 3 s plredehfivénim chladief kapa-
linou motoru a karburédtorem 1 s dvojitym sm¥Zovacim dstrojim 28a a reguladnimi klapkami

22b, 22a,
Zatizeni podle vyndlezu pracuje takto:

SméSovaci dstrojf 28 doddvé bohatou palivovou sm&s o smiSovacim pomdru optimélnim .
pro funkci vedlej¥f spalovaci komory 1l0. Bohaté palivovd sm&s vystupuje ze smdSovactfho
2 do rozd&lovaci komory 1, v ni% se jednak odpa¥enim, jednak provire-"

dstrojf 28 kandlem

nim homogenizuje.

Men&{ %dst této smisi vstupuje druhym otvorem 9 do sact trubky 21 a vedlejsim sacim
kandlem 26 do vedlejs{ spalovaci komory 10. Zbyvajici ¥dst bohaté smdsi vatupuje prvnim
otvorem glmezivlozky 12 do sm&Sovac{ komory 5, kde se mis{ se vzduchem z p¥ivodnfho potru-
bf 17 vzduchu a vytvéff tak‘chudou pelivovou smés, vedenou otvorem 7 do hlavni sac{ trub-

ky 20 a ddle hlavnim sacim kandlem (neznézornénym) do hlavnf spalovac{ komory 8.

Rozd&lovaci komora 3 je za i%elem decileni dobré homogenizace & posléze i chudé pali-
vové smési predehf{véna bud chladfef kapalinou motoru, nebo jeho vyfukovymi plyny, nebo

jinymi znédmymi zpisoby.

Sprévnéd volba pomdru mnoZstvi vzduchu nasévaného p¥{vodnim potrudim 17 vzduchu
"k mno¥stvi palivové sm¥si ze sm&Sovacfho Ustroji 28 karburdtoru nebo vst¥ikovaciho saffze-
nt je zajisténa vazbou regula¥n{ klapky 22, p¥fpadné klapek 22a, 22b smSovacfho dstrojt
28 8 regulaZni klepkou 18 vzduchu, :

O%inek predeh¥ivéni palivové sm3si je zvySen upevnd3nim trubky 14 do pledeh¥ivaného
dna rozdslovaci komory 3. Palivové sm&s se tak pFfedeh¥ivéd nejen na dn¥ rozd¥lovaci komory
3, ale ji% p¥i“protoku trubkou 14. Provi¥en! pohonné sm¥si je zvy¥eno jejim prichodem vy-
atu;nimi radidlnimi otvory 16 trubky 14.
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PREDMET VYNALEZU

Zplsodb p¥ipravy palivové smési o rdzném sm&Zovacim poméru pro hlavni spalovac{ komoru
a vedlejs1 spalovaci komoru s d8lenym spalovacim prostorem, vyznaleny tim, Ze se pii-
pravens bohaté palivovd smés d¥1{f na dva proudy, z nichZ jeden proud se pFivéadi do

vedlej3f spalovac{ komory a druhy proud se dodatend mfsf se vzduchem & takto ochuzend

smés se p¥ivéd{ do hlavn{ spaldvaci komory.

Zat{zen{ k provldéni zpdsobu podle bodu 1, obsahujfci jedno sm&Zovac! dstrojf{ palivové
smdsi pro ob& spalovac{ komory, pod nim¥ je ve sméru proudu palivové smEsi upravena
vedlej8f sac{ trubka, propojend s vedlejif spalovac{ komorou, & hlawn{ sac{ trubka,
propojend s hlavni spalovaci komorou, vyznafené tim, %e sm&3ovac{ ustrojf (28) je pro-
pojeno s vedlej3{ spalovac{ komorou (10) a se sm&Sovac{ komorou (5), pfipojenou na pif-

vodnf potrubf (17) vzduchu a propojenou s hlavnf spalovac{ komorou (8).

Za¥izen{ podle bodu 2, vyzna¥ené tim, %e mezi em¥Sovacim dstrojim (28) a smdSovac{ ko-
morou (5) je upravena rozd¥lovac{ komora (3), propojend se smdZovacim ustrojim (28),

sm&3ovaci komorou (5) a 8 vedle j31 spalovaci komorou (10).

Zat{zen{ podle bodu 2, vyznalené tim, %e smiZovaci ustrojf (28) je tvo¥eno karburdto-

rem (1).

Za¥{zen{ podle bodu 2, vyzna¥ené tim, Ze smé&3ovaci dstroji (28) je tvoPeno vst¥ikova-

eim zadfzenim.

Zaf{zeni podle bodd 2 a 3, vyznalené tim, Ze sm¥Sovaci uUstrojf (28) je propojenoc & roz-~
d&lovact komorou (3) kanélem (2), vytvofenym v sacim potrubi (4), prilem? v saciﬁ po-
trubl (4) je vytvofena i sm¥Sovaci komora (5), propojend nejmén¥ jednim otvorem (7)

s nejmén& jednou hlavnf sac{ frubkou (20), a komirka (15), propojend s rozddlovaci ko~

morou (3) a napojenéd alespon jednim otvorem (9) na nejméné jednu vedlejif sacf trubku
(21).
Za¥{zen{ podle bodu 6, vyznaéené tim, %e kendl (2) je tvofen trubkou (14), prochézejf-

c¢{ komirkou (15) aaciho potrubi (4).

Zati{zen{ podle bodu 7, vyzna&ené tim,»ie axidinf vysiup trubky (14) je uzavien dnem
rozd&lovac{ komory (3) a trubkea (14) je opgtieﬁa ve své st&nd radidlnimi otvory (16),

dstfcimi do rozd&lovaci komory (3).

Zatizeni podle bodu 2, vygnafené tim, Ze ve sm23ovacim ustrojf (28) jsou wytvoPeny re-
gulani klepky (22, 22a, 22b), které jsou kinematicky svézény e reguladni klapkou (18)

“vzduchu.

4 vykresy
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Vytiskly Moravské tiskaiské zavody,
provoz 12, Leninova 21, Olomouc
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