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Die Erfindung betrifft die Lagerung eines Kupplungskorpers einer Anhingerkupplung mittels eines
Lagerzapfens in der Lagerbohrung einer zur Anbringung an dem jeweiligen Zugfahrzeug oder Anhinger
bestimmten Lagerhiilse, wobei der Lagerzapfen in der Lagerhiilse durch eine reibschliissige Drehsicherung gegen
Verdrehen bis zu einem vorbestimmten Drehmoment gesichert ist.

Bei einer durch die Patentinhaberin offenkundig vorbenutzten Ausfithrungsform einer solchen Lagerung liegt

" der Kupplungskorper mit einem Bund an dem kupplungskdrperseitigen Ende der Lagerhiilse an. Die Lagerhiilse

weist an ihrem kupplungskorpernahen Ende einen verengten Bohrungsabschnitt auf, der an dem Lagerzapfen
anliegt. An diesen verengten Bohrungsabschnitt schlieBt sich ein kupplungskorperferner erweiterter
Bohrungsabschnitt an, der einen Ringraum mit dem Lagerzapfen bildet. In diesen Ringraum ist ein elastischer
Ringkérper eingesetzt, welcher mit seinem kupplungskorpernahen Ende gegen eine im wesentlichen achsnormale
Ubergangsfliche zwischen dem verengten und dem erweiterten Abschnitt der Bohrung anliegt. An dem
kupplungskérperfernen Ende des elastischen Rings liegt ein Anprefring an, welcher im wesentlichen den
Ringraum in radialer Richtung ausfiillt. Dieser Anprefiring ist so gegen den elastischen Ring vorgespannt, daB
dieser mit Reibung an dem Lagerzapfen und der Innenumfangsfléiche des erweiterten Bohrungsabschnittes anliegt.
Der AnpreBring ist auf dem Lagerzapfen durch einen Sprengring in seiner AnpreBstellung gesichert. Das zum
Drehen des Kupplungskorpers gegeniiber der Lagerhiilse erforderliche Drehmoment ist durch das MaB der
Kompression des elastischen Ringes bestimmt. Es ist fiir den Hersteller aufwendig, das Bremsmoment exakt
einzustellen, z. B. auf etwa 100 Nm, und fiir die Konstanthaltung des Bremsmoments wihrend der Betriebszeit zu
sorgen.

Das Bremsmoment ist vorgesehen, um den Kupplungskorper in seiner normalen Arbeitslage zu halten, ihm
aber dennoch eine Drehmoglichkeit zu geben, wenn groBere Momente an dem Kupplungskdrper um die
Lagerachse auftreten. Bei landwirtschaftlichen Fahrzeugen kann es iiberdies erwiinscht sein, den Kupplungskdrper
als Aufsteigehilfe zu benutzen, so daB er auch aus diesem Grunde gegen Verdrehen aus seiner Normallage
gesichert sein soll.

Bei einer weiteren bekannten Ausfuhrungsform ist vorgesehen, daB in einer - die Lagerhiilse in radialer
Richtung durchdringenden Bohrung ein elastischer Pfropfen aufgenommen ist, welcher gegen die duBere
Umfangsfliche des Lagerzapfens anliegt und durch eine in ein Innengewinde der Radialbohrung eingeschraubte
Spannschraube unter radialem Druck gehalten wird. Auch bei dieser Ausfiihrungsform ist der Pfropfen aus
elastischem Material, beispielsweise Kautschuk, hergestellt. Er unterliegt deshalb ebenfalls der Alterung und der
Abnutzung, Zwar besteht die Moglichkeit, durch Nachstellen der Spannschraube die Abnutzung zu kompensieren.
Indes ist keine Gewihr dafiir geboten, daB eine solche Kompensation tatséichlich durchgefiihrt wird, und auch
nicht, daB sie richtig durchgefiihrt wird. Es besteht also auch hier die Gefahr, daf das gewlinschte Bremsmoment
zumindest nach einiger Betriebszeit nicht mehr gewihrleistet ist.

Bei einer weiteren bekannten Ausfﬁhrungsform wird ein Bremsschuh durch ein Tellerfederpaket in radialer
Richtung gegen die AuBenumfangsﬂache eines mit dem Lagerzapfen verbundenen Innenringleils angedriickt. Das
Tellcrfederpaket ist von einer Schraubkappe aufgenommen, die mit einem AuBengewinde in ein Innengewmde
einer den Bremsschuh aufnehmenden Radialbohrung eingeschraubt ist. Auch bei dieser Ausfiihrungsform ist
selbst dann, wenn der Bremsschuh metallisch ist, iiber lingere Betriebszeiten hinweg mit Abnutzungen zu
rechnen, die entweder am Bremsschuh oder am Lagerzapfen auftreten und eine Verdnderung des eingesteliten
Bremsmoments bewirken.

Bei ausschlieBlich reibungsschliissigen Wellenkupplungen zum Herstellen einer drehmomentiibertragenden
Verbindung zwischen einer Welle und einer Nabe, wobei der Innendurchmesser der Nabe groBer ist als der
Wellendurchmesser, finden héufig sogenannte Toleranzringe Anwendung, wie sie beispielsweise aus der
DE-OS 20 18 367 und aus der US-PS 4 222 246 bekannt sind. Solche Toleranzringe konnen aus einem
Blechband geformt sein und axial verlaufende Prigestellen aufweisen, die in einem zur Wellenachse normalen
Querschnitt wannenartig oder wellenférmig ausgebildet sein kénnen.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Lagerung gattungsgemiBer Art mit einfachen Mitteln so
auszubilden, daB iiber lange Betriebszeiten hinweg das zwischen dem Lagerzapfen und der Lagerhiilse wirksame
Bremsmoment wenigstens annéhernd konstant bleibt.

Zur Losung dieser Aufgabe besteht bei einer Lagerung der eingangs angegebenen Art die Erfindung im
wesentlichen darin, daB die reibschliissige Drehsicherung von einem gewellten Spannring gebildet ist, welcher
zwischen einer AuBenumfangsﬂﬁche eines mit dem Lagerzapfen fest verbundenen Innenringteils und der
Innenumfangsfliche eines den Innenringteil aufnehmenden radial erweiterten kupplungskbrperfemen
Bohrungsabschnitts der Lagerhiilse aufgenommen ist, wobei der Innenringteil sich mit seinem
kupplungskorpernahen Ende zuglcraftubertragend gegen eine Stiitzfliche anlegt, die am Ubergang zwischen dem
radial erweiterten Bohrungsabschnitt zu einem kupplungskorpernahen, radial verengten Bohrungsabschnitt der
Lagerhiilse gebildet ist.

Ersichtlich zeichnet sich die erfindungsgemBe Losung durch groBte Einfachheit aus, da nur noch ein einziges
Element, namlich der Spannring, fiir die Erzeugung des Bremsmoments erforderlich ist. Dieser Spannring liegt
auf dem ganzen Umfang des Lagerzapfens und der Lagerhiilse in einer Vielzahl von Kontaktstellen, so da8 die
Flachenpressung zur Erzeugung eines gegebenen Bremsmoments verhiltnisméBig gering ist und deshalb nur mit
geringen Abnutzungserscheinungen gerechnet werden muB.
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Die radiale Spannkraft des Spannrings bleibt iiber lange Betriebsperioden erhalten, so daB mit keiner
Verédnderung des Bremsmoments zu rechnen ist.

Das Bremsmoment wird im Herstellerwerk durch die Wahl des Spannrings und die Wahl des Durchmessers
von Lagerzapfen und Lagerhiilse ein fiir alle Male festgelegt und kann nicht in unsachgemiBer Weise wihrend des
Betriebs verdndert werden.

Eine Weiterbildung der erfindungsgemaBen Lagerung besteht darin, daf der Spannring in einem
achsenthaltenden Schnitt betrachtet einen linglichen Querschnitt besitzt, dessen groBere Querschnittsachse
parallel oder unter spitzem Winkel geneigt zu der Achse des Spannrings ist.

Hiebei kann der Spannring im achsenthaltenden Schnitt betrachtet einen anniihernd rechteckigen Querschnitt
besitzen.

ZweckmiBig ist das Verhdltnis der kurzen Querschnittsachse zur langen Querschnittsachse etwa 1 : 2 bis
1:5, vorzugsweise etwa 1: 3.

Diese MaBnahmen erweisen sich als vorteilhaft einmal im Hinblick auf die Flachenpressung zwischen dem
Spannring und den an ihm anliegenden Flichen der Lagerhiilse und des Lagerzapfens. Zum anderen kann durch
diese Mafinahmen erreicht werden, daB der Spannring auch die axiale Flucht zwischen Lagerzapfen und Lagerhiilse
sichert, wenn der Lagerzapfen in der Lagerhiilse radiales Spiel besitzt. Auf diese letztere Wirkung zielen auch die
folgenden MaBnahmen ab.

Diese MaBnahmen bestehen darin, daB der Flichenschwerpunkt des im achsenthaltenden Schnitt betrachteten
Spannringquerschnitts in einem axial mittleren Abschnitt der Lagerungslinge zwischen Lagerzapfen und
Lagerhiilse liegt, der etwa 30 % der Lagerungsldnge betrigt, wobei dieser Fldchenschwerpunkt vorzugsweise
niher dem kupplungskorperseitigen Ende dieser axialen Lagerungslinge liegt als dem kupplungsk&rperfernen
Ende, und/oder da8 die Linge der langen Querschnittsachse des im achsenthalienden Schnitt betrachteten
Querschnitts des Spannrings etwa 5 bis 15, vorzugsweise etwa 10 %, der axialen Lagerungsldnge zwischen dem
Lagerzapfen und der Lagerhiilse betréigt. _

Wenn der Spannring im achsnormalen Querschnitt betrachtet annéhernd geradlinige Flanken und gerundete,
radial innere und radial 4uBere Kuppen aufweist, kann ein einfacher im Handel erhaltlicher Spannring verwendet
werden, der mit den Rundungen verschleiBfrei an den Anlageflichen des Lagerzapfens und der Lagerhiilse anliegt.

Bei einer Ausfiihrungsform, bei welcher der Lagerzapfen in dem verengten Bohrungsabschnitt der Lagerhiilse
und der Innenringteil in dem erweiterten Bohrungsabschnitt der Lagerhiilse derart mit radialem Spiel zumindest
zwischen den axialen Enden der Lagerungslinge aufgenommen ist, daB bei einer Kippbelastung des Lagerzapfens
gegeniiber der Lagerhiilse ein dieser Kippbelastung entgegenwirkendes Kriiftepaar in den axialen Endbereichen der
Lagerungslédnge entsteht, wird nahezu die gesamte axiale Lagerungslinge zur Abstiitzung des Lagerzapfens gegen
Kippbelastungen herangezogen, um bei solchen Kippbelastungen méglichst geringe Lagerdriicke zu erhalten und
damit ein vorzeitiges Ausschlagen der Lagerung zu verhindern. An dieser Stelle ist zu bemerken, daB die
Lagerungslinge durch die Einbauverhiltnisse vorgegeben und in der Regel verhéltnismiBig kurz ist,
beispielsweise 55,5 mm.

Wenn der Lagerzapfen und der Innenringteil der Lagerhiilse auf der gesamten Lagerungslinge radiales Spiel
besitzen und durch den Spannring innerhalb der Lagerhiilse zentriert gehalten sind, ist der Lagerzapfen in der
Lagerhiilse schwebend durch den Spannring zentriert, wobei die Zentrierwirkung des Spannrings ausreicht, um ein
Schlagen des unbelasteten Lagerzapfens innerhalb der Lagerhiilse zu verhindern.

Gem#B einer Ausgestaltung der Erfindung ist der Innenringteil mit dem Lagerzapfen an dem
kupplungskérperfemen Ende des Lagerzapfens verschweiBt. Diese MaBnahme ist an sich durch den an zweiter und
dritter Stelle genannten Stand der Technik bekannt. Bei den bekannten Ausfiihrungsformen treten jedoch
ungiinstige Belastungen an der SchweiBnaht auf. Im vorliegenden Fall wird zur Vermeidung solcher ungiinstiger
Belastungsverhltnisse zweckmaBig so vorgegangen, daB die SchweiBnaht eine RingschweiBnaht ist, welche
wenigstens anndhernd im Bereich des kupplungskorperfernen Endes der Lagerungslinge vorgesehen ist, wobei zur
Aufnahme dieser RingschweiBnaht der Innenringteil eine seine Innenumfangsfliche erweiternde und/oder der
Lagerzapfen eine seine AuBenumfangsfliiche einengende Anfasung aufweist. Im Zusammenwirken mit den vorher
angegebenen MaBnahmen zum Verlagern des einer Kippbelastung entgegenwirkenden Kriftepaares in die axialen
Endbereiche der Lagerungslinge ist dafiir gesorgt, da8 die SchweiBnaht praktisch nur auf radialen Druck durch
vertikale Belastung belastet wird.

Eine Weiterbildung dieser MaBnahme bietet das Merkmal, da8 die AuBenumfangsfliche des Innenringteils von
dem kupplungskérperfernen Ende der Lagerungslinge zum kupplungskorpernahen Ende hin konisch verjiingt ist,
mit dem Ziel, daB bei Kippbelastungen definierte Anlagestellen zwischen dem Lagerzapfen und der Lagerhiilse
auftreten.

Durch die MaBnahme, da8 die Lagerhiilse im Bereich der Stiitzfliche mit einem Schmiernippel versehen ist,
der die Lagerbohrung zumindest im Bereich des Spannrings, vorzugsweise aber auf der ganzen Lagerungslinge,
mit Schmiermittel versorgt, ist eine einfache und wirksame Schmierung der Lagerung gewihrleistet. Diese
Schmierung kann auch vom Betreiber der Kupplung durchgefiihrt werden. Sie sorgt dafiir, daB kein Rost an der
Lagerung auftreten kann, auch nicht an den Anlageflichen des Spannrings, so daB auch hier wieder fiir eine
Aufrechterhaltung eines Bremsmoments vorgegebener GréBe gesorgt wird.

Wenn der Spannring zumindest und vorzugsweise einfach in Umfangsrichtung unterteilt ist, ergibt sich eine
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von Durchmessertoleranzen unabhingige definierte Spannwirkung zwischen dem Spannring und den anliegenden
Flichen der Lagerhiilse und des Lagerzapfens.

Die Montage der Lagerung erfolgt gem#B der Erfindung in der Weise, daB man den Spannring auf den
Innenringteil auflegt, den Spannring auf dem Innenringteil mittels einer Einengungshiilse radial komprimiert auf
einen Durchmesser, welcher dem Innendurchmesser der Lagerbohrung der Lagerhiilse an ihrem
kupplungskorperfernen Ende entspricht, und den Innenringteil mit dem so komprimierten Spannring in die
Lagerbohrung einschiebt und in dieser befestigt, insbesondere verschweifit. Die Anwendung einer
Einengungshiilse vereinfacht die Montage, indem an der Lagerhiilse eine Einengungshiilse angebracht wird. Da
aber eine solche Einengungshiilse entweder zu einer Verldngerung der Lagerhiilse oder bei gegebener Lénge der
Lagerhiilse zu einer Verkiirzung der wirksamen Lagerungslinge fiihren wiirde, wird als Weiterentwicklung
vorgeschlagen, eine gesonderte Einengungshiilse als Hilfswerkzeug zu verwenden.

Dank dem Schmiernippel ist das zeitaufwendige Fetten der einzelnen Lagerteile bei der Montage nicht mehr
erforderlich. Es geniigt, die fertige Kupplung mit einer druckbeaufschlagten Fettpresse zentral abzuschmieren.
Dabei kann sich das Fett im Lager ringsum und iiber dessen ganze Linge verteilen.

Die Erfindung wird nachfolgend an Hand eines in der Zeichnung dargestellten Ausfiihrungsbeispiels niher
erldutert. Es zeigt: Fig. 1 einen Lingsschnitt durch eine erfindungsgeméBe Lagerung, Fig. 2 einen Schnitt nach
Linie (II-II) der Fig. 1 und Fig. 3 einen Teilldngsschnitt durch die Lagerhiilse beim Einbau des Innenringteils
mit Hilfe einer Einengungshiilse.

In Fig. 1 ist ein Kupplungskorper mit (10) bezeichnet. Dieser Kupplungskorper ist im Beispielsfall das
Fangmaul einer landwirtschaftlichen Anhédngerkupplung. Es sei aber darauf hingewiesen, daB die
erfindungsgemiBe Lagerung auch bei LKW-Kupplungen, insbesondere den sogenannten ungefederten
LKW-Kupplungen, anwendbar ist. Der Kupplungskdrper (10) ist mit einem Lagerzapfen (12) ausgefiihrt, der in
eine Lagerhiilse (14) hineinragt. Die Lagerhiilse (14) ist mit einem Befestigungsflansch (16) versehen, mittels
welchem er an einem Zugfahrzeug oder einem Anhénger befestigt werden kann, ]

Der Kupplungskdrper (10) liegt mit einem Bund (18) an einer kupplungskérperseitigen Endfléche (20) der
Lagerhiilse (14) an.

Die Bohrung der Lagerhiilse (14) umfaBt einen verengten Abschnitt (22a) angrenzend an den
Kupplungskérper (10) und einen erweiterten Bohrungsabschnitt (22b). Der Durchmesser des verengten
Abschnitts (22a) umgibt mit geringem Spiel den Lagerzapfen (12). Der erweiterte Abschnitt (22b) nimmt
einen Innenringteil (24) auf, welcher mit dem Lagerzapfen (12) durch eine RingschweiBnaht (26) verschweifit
ist. Der Innenringteil (24) liegt mit seiner kupplungskorperseitigen Stirnfléiche (28) einer Stiitzfliche (30) der
Lagerhiilse gegeniiber, die den Ubergang von dem erweiterten Bohrungsabschnitt (22b) zu dem verengten
Bohrungsabschnitt (22a) bildet. Die Linge des Innenringteils (24) entspricht annihernd der Linge des
erweiterten Bohrungsabschnitts (22b). Der Innenringteil (24) sitzt spielfrei auf dem Lagerzapfen (12). Die
SchweiBnaht (26) ist zwischen einer konischen Anfasung (32) des Lagerzapfens (12) und der
Innenumfangsfliche des Innenringteils (24) angebracht. Diese RingschweiBnaht (26) befindet sich im
kupplungskérperfernen Bereich der Lagerhiilse (14) und des Innenringteils (24). Die AuBenumfangsfliche des
Innenringteils (24) hat radiales Spiel gegeniiber der Innenumfangsfldche des erweiterten Bohrungsabschnitts
(22b). AuBerdem weist die AuBenumfangsfliche des Ringteils (24) eine konische Verjiingung (34) zum
Kupplungskorper hin auf. An diese konische Verjiingung schlieSt sich eine Ringausnehmung (36) mit einer
Anschlagschulter (38) und einer Anlagefléiche (40) an. Auf der Anlagefliche (40) liegt ein gewellter Spannring
(42), dessen achsenthaltender Querschnitt aus Fig. 1 und dessen achsnormaler Querschnitt aus Fig. 2 zu
entnehmen ist. Der Spannring (42) weist im wesentlichen geradlinige Flanken (42a) und gerundete, radial
duBere Kuppen (42b) sowie gerundete, radial innere Kuppen (42¢) auf. Die radial inneren Kuppen (42¢) liegen
an der Anlagefldche (40) an, wihrend die radial duSeren Kuppen (42b) an der Innenumfangsfléiche des erweiterten
Bohrungsabschnitts (22b) anliegen. Der Spannring (42) ist in radialer Richtung zwischen der Anlagefliche
(40) und der Innenumfangsfliche des erweiterten Bohrungsabschnitts (22b) komprimiert, so daB er ein
definiertes Reibmoment zwischen der Lagerhiilse (14) einerseits und dem mit dem Lagerzapfen (12) fest
verbundenen Innenringteil (24) erzeugt. Durch den Spannring (42) wird auch der Lagerzapfen (12), wie aus
Fig. 1 zu ersehen, in Achsflucht mit der Lagerhiilse (14) gehalten, trotz des zwischen der Lagerhiilse einerseits
und dem Lagerzapfen (12) sowie dem Innenringteil (24) bestehenden Spiels. Ein Ausschlagen der Lagerflichen
ist deshalb nicht zu befiirchten. Wenn auf den Kupplungskérper (10) eine Last einwirkt, welche den Lagerzapfen
(12) gegeniiber der Lagerhiilse (14) zu kippen sucht, so kommt es zur Anlage an der Stelle (A) und an der
Stelle (B). Es ist also die gesamte Lagerlinge zur Aufnahme des Kippmoments ausgeniitzt und zwar dank dem
Radialspiel in einer eindeutig definierten Weise.

An der Lagerhiilse (14) ist ein Schmiernippel (44) angebracht, durch welchen hindurch die
AuBenumfangsfliche des Lagerzapfens (12) und des Innenringteils (24) sowie die Innenumfangsfldchen der
Bohrungen (22a) und (22b) sowie der Spannring (42) mit Fett versorgt werden konnen. Der Schmiernippel
(44) schneidet die Stiitzfliche (30) an.

Die Montage erfolgt in der Weise, daB gem#B Fig. 3 zunichst der Spannring (42) auf die Anlagefliche (40)
angelegt wird, so daB er gegen die Anschlagschulter (38) anst68t. Der Innenringteil (24) wird sodann unter
Mitnahme des Spannrings (42) durch eine Einengungshiilse (46) von rechts nach links geschoben, wobei der
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Spannring (42) auf einen Durchmesser eingeengt wird, der sein Einschieben in den erweiterten
Bohrungsabschnitt (22b) gestattet. Der Innenringteil (24) wird dann zusammen mit dem durch die
Einengungshiilse (46) eingeengten Spannring (42) in die Stellung gemiB Fig. 3 gebracht. AnschlieBend wird
der Innenringteil (24) weiter nach links verschoben bis in die Stellung gemiB Fig. 1, wobei zun4chst der
Spannring (42) und dann auch der Innenringteil (24) aus der Einengungshiilse (46) heraustritt. Danach braucht
nur noch das soweit montierte Befestigungslager (14) mit eingesetztem Innenring (24) und Spannfeder (42) auf
den Lagerzapfen (12) aufgeschoben und die SchweiBnaht (26) angebracht zu werden.

PATENTANSPRUCHE

1. Lagerung eines Kupplungskérpers einer Anhingerkupplung mittels eines Lagerzapfens in der Lagerbohrung
einer zur Anbringung an dem jeweiligen Zugfahrzeug oder Anhiinger bestimmten Lagerhiilse, wobei der
Lagerzapfen in der Lagerhiilse durch eine reibschliissige Drehsicherung gegen Verdrehen bis zu einem
vorbestimmten Drehmoment gesichert ist, dadurch gekennzeichnet, daB die reibschliissige Drehsicherung
von einem gewellten Spannring (42) gebildet ist, welcher zwischen einer AuSenumfangsfliiche eines mit dem
Lagerzapfen (12) fest verbundenen Innenringteils (24) und der Innenumfangsfliche eines den Innenringteil (24)
aufnehmenden radial erweiterten kupplungskérperfernen Bohrungsabschnitts (22b) der Lagerhiilse (14)
aufgenommen ist, wobei der Innenringteil (24) sich mit seinem kupplungskorpernahen Ende (28)
zugkraftiibertragend gegen eine Stiitzfliche (30) anlegt, die am Ubergang zwischen dem radial erweiterten
Bohrungsabschnitt (22b) zu einem kupplungskdrpernahen, radial verengten Bohrungsabschnitt (22a) der
Lagerhiilse (14) gebildet ist.

2. Lagerung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der Spannring (42) in einem achsenthaltenden
Schnitt betrachtet einen langlichen Querschnitt besitzt, dessen grofere Querschnittsachse parallel oder unter
spitzem Winkel geneigt zu der Achse des Spannrings (42) ist.

3. Lagerung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB der Spannring (42) im achsenthaltenden
Schnitt betrachtet einen annihernd rechteckigen Querschnitt besitzt,

4. Lagerung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, daB das Verhiltnis der kurzen
Querschnittsachse zur langen Querschnittsachse etwa 1 : 2 bis 1 : 5, vorzugsweise etwa 1 : 3, ist.

5. Lagerung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB der Flachenschwerpunkt des im
achsenthaltenden Schnitt betrachteten Spannringquerschnitts in einem axial mittleren Abschnitt der
Lagerungsldnge (A, B) zwischen Lagerzapfen (12) und Lagerhiilse (14) liegt, der etwa 30 % der
Lagerungslinge betrégt, wobei dieser Flichenschwerpunkt vorzugsweise nither dem kupplungskd&rperseitigen Ende
dieser axialen Lagerungslinge (A, B) liegt als dem kupplungskérperfernen Ende.

6. Lagerung nach einem der Anspriiche 2 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Linge der langen
Querschnittsachse des im achsenthaltenden Schnitt betrachteten Querschnitts des Spannrings (42) etwa 5 bis 15,
vorzugsweise etwa 10 %, der axialen Lagerungslinge (A, B) zwischen dem Lagerzapfen (12) und der
Lagerhiilse (14) betrigt.

7. Lagerung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, da8 der Spannring (42) im
achsnormalen Querschnitt betrachtet annihernd geradlinige Flanken (42a) und gerundete, radial innere (42c) und
radial duBere Kuppen (42b) aufweist.

8. Lagerung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, da8 der Lagerzapfen (12) in dem
verengten Bohrungsabschnitt (22a) der Lagerhiilse (14) und der Innenringteil (24) in dem erweiterten
Bohrungsabschnitt (22b) der Lagerhiilse (14) derart mit radialem Spiel zumindest zwischen den axialen Enden
(A, B) der Lagerungslinge (A, B) aufgenommen ist, daB bei einer Kippbelastung des Lagerzapfens (12)
gegeniiber der Lagerhiilse (14) ein dieser Kippbelastung entgegenwirkendes Kriftepaar in den axialen
Endbereichen (A, B) der Lagerungslinge (A, B) entsteht.

5.
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9. Lagerung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daB der Lagerzapfen (12) und der Innenringteil (24)
der Lagerhiilse (14) auf der gesamten Lagerungslinge (A, B) radiales Spiel besitzen und durch den Spannring
(42) innerhalb der Lagerhiilse (14) zentriert gehalten sind.

10. Lagerung nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB der Innenringteil (24) mit
dem Lagerzapfen (12) an dem kupplungskérperfernen Ende des Lagerzapfens (12) verschweift ist.

11. Lagerung nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, daB die SchweiBnaht eine RingschweiBnaht (26)
ist, welche wenigstens annihernd im Bereich des kupplungskorperfernen Endes der Lagerungslénge (A, B)
vorgesehen ist, wobei zur Aufnahme dieser Ringschweifnaht (26) der Innenringteil (24) eine seine
Innenumfangsfliche erweiternde und/oder der Lagerzapfen (12) eine seine AuBenumfangsfléche einengende
Anfasung (32) aufweist.

12. Lagerung nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, daB die AuBenumfangsflache des Innenringteils
(24) von dem kupplungskérperfernen Ende (B) der Lagerungsldnge (A, B) zum kupplungskdrpernahen Ende
(A) hin konisch verjiingt (34) ist.

13. Lagerung nach einem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB die Lagerhiilse (14) im
Bereich der Stiitzfliche (30) mit einem Schmiemippel (44) versehen ist, der die Lagerbohrung (22a, 22b)
zumindest im Bereich des Spannrings (42), vorzugsweise aber auf der ganzen Lagerungslinge (A, B), mit
Schmiermittel versorgt.

14. Lagerung nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, daf§ der Spannring (42)
zumindest und vorzugsweise einfach in Umfangsrichtung unterteilt ist.

15. Verfahren zur Montage einer Lagerung nach einem der Anspriiche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, da
man den Spannring (42) auf den Innenringteil (24) auflegt, den Spannring (42) auf dem Innenringteil (24)
mittels einer Einengungshiilse (46) radial komprimiert auf einen Durchmesser, welcher dem Innendurchmesser
der Lagerbohrung (22b) der Lagerhiilse (14) an ihrem kupplungskorperfernen Ende entspricht, und den
Innenringteil (24) mit dem so komprimierten Spannring (42) in die Lagerbohrung (22b) einschiebt und in
dieser befestigt, insbesondere verschweift.

16. Verfahren nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, daB man eine von der Lagerhiilse (14) gesonderte
Einengungshiilse (46) verwendet und diese so weit iiber den Spannring (42) schiebt, dafl dieser nach erfolgter
Einengung iiber das verjiingte Ende der Einengungshiilse (46) vorsteht, und daB man den Innenringteil (24)
zusammen mit dem vorstehenden Ende des Spannrings (42) in die Lagerbohrung (22b) der Lagerhiilse (14) von
deren kupplungskdrperfernem Ende her einfiihrt und den Innenringteil (24) sodann bis in seine Betriebsstellung
vorschiebt unter Abstreifen der Einengungshiilse (46) iiber das lagerkérperferne Ende des Innenringteils (24).

Hiezu 2 Blatt Zeichnungen
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