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Die Erfindung betrifft eine Hydraulikschaltung flr die Ansteuerung von doppeltwirkenden Arbeitszylin-
dern zum Heben und Senken einer schwenkbar gelagerten Fahrzeugverdeckklappe, mit einer Druckleitung
und einer Rickleitung zu einem Hydraulikaggregat, wobei von der Hydraulikschaltung eine Hebelsitung zur
groBeren Kolbenseite und eine Senkleitung zur kleineren Kolbenseite jedes Arbeitszylinders ausgehen.

Flir Verdeckklappen von Fahrzeugen, die sich insbesondere liber die ganze Seitenwand und die halbe
Deckwand des Verdeckaufbaues eines Lastfahrzeuges erstrecken, ist es bekannt, einen hydraulischen
Schwenkantrieb vorzusehen, der sich einerseits aus einem am Fahrzeug befestigten Hydraulikaggregat und
anderseits aus zwei Hubzylindern zusammensetzt, die in der Ndhe der Anlenkstellen der Verdeckklappe am
Verdeck montiert sind. Da die Leitungen zwischen dem Hydraulikaggregat und den Hubzylindern eine
betrdchtliche Linge erreichen k&nnen, besteht die Gefahr eines Leitungsbruches oder eines sonstigen
Leckes. Im Falle eines solchen Leitungsleckes kann die gesamte HydraulikfiUssigkeit aus den erhdht,
namlich am Verdeck, angeordneten Hubzylindern ausltaufen, was nicht nur zu einer Umweltverschmutzung,
sondern auch zu Idngeren Standzeiten des Fahrzeuges fiihrt.

Bei einer Hydraulikschaltung der einleitend angegebenen Art ist gemé8 einem dlteren Vorschlag zur
Verhinderung eines Auslaufens der Hydraulikfilissigkeit im Falle eines Leitungsbruches od.dgl. vorgesehen,
daB der HebeleitungsanschiuB und der SenkleitungsanschiuB jedes Arbeitszylinders Uber je ein Rlickschlag-
ventil und ein gemeinsames 2/3-Wege-Schaltventil ansteuerbar sind, welches seinerseits mit dem Ricklei-
tungsanschiuB der Hydraulikschaltung in Verbindung steht.

Mit diesem Schaltungsaufbau wird zwar erreicht, daB die Hydraulikflissigkeit im Falle eines Leitungs-
bruches od.dgl. nicht austaufen kann, doch besteht in der Praxis das Problem, da8 die Verdeckklappe, die
sich Uber die ganze Fahrzeugldnge erstreckt, bei einem Stromausfall in der angehobenen Stellung verbleibt,
weil das der Hebeleitung zugeordnete Rickschlagventil sperrt und das elektrisch gesteuerte 2/3-Wege-
Schaltventil nicht mehr betétigt werden kann.

Die Erfindung zielt darauf ab, diesen Mangel sowohi durch eine verbesserte Ausgestaltung der
Hydrauliksschaltung als auch deren Ventile zu vermeiden. Die erfindungsgem#Be Hydraulikschaltung
zeichnet sich dadurch aus, daB sie flir jeden Arbeitszylinder ein eigenes 2/3-Wege-Schaltventil aufweist, das
in der Ruhestellung die Rickleitung mit den Leitungen zu den Rickschiagventilen in Verbindung setzt, von
denen das der Druckleitung zur gréBeren Kolbenseite des Arbeitszylinders zugeordnete Rickschlagventil in
an sich bekannter Weise als hydraulisch und von Hand betitigbares Ventil ausgebildet ist.

Ein gem3B der Erfindung ausgebildetes, als Rickschiagventil in der Hydraulikschaltung einsetzbares
Ventil hat die Merkmale, daB der VentilkSrper eine Stufenbohrung zur Aufnahme eines VentilverschluBglie-
des, welches an einem Stirmende des Ventilkdrpers unter der Wirkung einer in der Bohrung angeordneten
Ventiifeder einen axial/radialen Ventildurchgang absperrt, und eine Ventilfederabstiitzung in der Bohrung
sowie ein Druckstiick aufweist, welches sowohl von der Druckfllissigkeit als auch mittels einer Schrauben-
spindel in die Offenstellung versetzbar ist, die in einer von der anderen Stirnseite des Ventilgehduses in die
Stufenbohrung eingeschraubten Aufnahme gefiihrt ist.

Es sei erwdhnt, daB aus der DE 41 40 233 A1 bereits ein magnetisch zu betitigendes Hydraulikventil
bekannt ist, welches auch von Hand aus betétigbar ist.

Die Erfindung wird nachfolgend an einem Ausflihrungsbeispiel einer in Fig. 1 dargesteliten erfindungs-
gemiBen Hydraulikschaltung und eines in Fig. 2a in einem Schaitbild und in Fig. 2b im Axialschnitt
dargesteliten Riickschlagventiles ndher erldutert.

Die nicht dargestsllite Verdeckklappe ist Teil eines Verdeckaufbaues eines Lastfahrzeuges und am
Verdeck angelenkt. Die Verdeckkiappe wird mit Hiife von Hubzylindern 1 hochgeschwenkt, um Zugang zu
dem Ladegut am Verdeck zu gestatten. Die Hubzylinder 1 sind am vorderen und hinteren Ende des
Fahrzeugaufbaus angelenkt.

Die Hubzylinder 1 sind als doppeltwirkende Arbeitszylinder ausgebildet, wie dies Fig. 1 zeigt. Die
Ansteuerung jedes Hubzylinders 1 erfolgt {iber eine Hydraulikschaltung H von einem Hydraulikaggregat 2
aus, wobesi eine Druckleitung 3 und eine Riickleitung 4 das Hydraulikaggregat 2 mit der Hydraulikschaltung
H verbinden.

Das Hydraulikaggregat 2 ist am Fahrzeugchassis, z.B. in der Ndhe der Fahrzeugbatterie montiert, und
von dort erstrecken sich Hebe- und Senkleitungen 5, 6 liber eine betrichtliche Linge bis zu jedem
Hubzylinder 1. Die Hebeleitung 5 miindet auf der der gréBeren Kolbenssite des Hubzylinders und die
Senkieitung 6 auf der kleineren Kolbenseite des Hubzylinders in den Zylinderraum.

Der Aufbau der Hydraulikschaltung H wird nun beschrieben. Fiir den AnschluB der Druckleitung 3, der
Ruckleitung 4, der Hebeleitung 5 und jeder Senkleitung 6 weist die Hydraulikschaltung entsprechende
Anschliisse auf, die mit den Arbeitszylindern 1 zugeordnsten Schaltventilen 8, im dargesteliten Fall
elektrisch betétigbaren Absperrventilen in Form von 2/3-Wegeventilen verbunden sind.
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Wie Fig. 1 zeigt, steht jedes Schaltventil 8 Uber ein sowohl hydraulisch als auch manuell in die
Offenstellung versetzbares Riickschlagventil 8 mit der Hebeleitung 5 des Hubzylinders 1 in Verbindung. Die
Senkleitung 6 steht dagegen {iber ein nur hydraulisch schaltbares Riickschlagventil 10 mit dem Rucklei-
tungsanschluB Uber das Schaltventil 8 in Verbindung. In der Ruhestellung ist das Schaltventil gemaB Fig. 1
so geschaltet, da8 die Leitungen zu den Riickschlagventilen 9, 10 mit der Riickleitung 4 zum HydraulikflUs-
sigkeitvorrat in Verbindung gesetzt sind.

Das in Fig. 2a in einem Schaltbild und in Fig. 2b im Axialschnitt dargestelite Ruckschlagventil 9 hat
einen Ventilkdrper 11 mit einer abgestuften axialen Bohrung 12 zur Aufnahme eines VentilverschluBgliedes
13, das zwischen einem seitlichen Eingang 14 und einem stirnseitigen Ausgang 15 unter der Wirkung einer
Ventilfeder 16 absperrt. Die Ventilfeder 16 stiitzt sich an einer Schulter der axialen Bohrung 12 und an
einem Kopfteil 17 ab, welcher einerseits das VentilverschiuBglied 13 trégt, und an dem anderseits ein
abgedichtet in der Bohrung 12 gefiihrtes Druckstiick 18 angreift.

im Betrieb wird bei Druckbeaufschlagung der Hubzylinder 1 das VentilverschiuBglied 13 Uber eine
Bohrung 11' im Ventilkérper 11 und iiber den Kopfteil 17 mit dem Steuerdruck beaufschlagt, um das
VentilverschluBglied 13 von seinem Sitz abzuheben und den Eingang 14 mit dem Ausgang 15 in
Verbindung zu setzen.

In das obere Ende des Ventilgehzduses 11 ist in die axiale Stufenbohrung 12 abgedichtet eine Aufnahme
19 eingeschraubt, die eine Verstellspindel 20 mit einem Kopf 21 aufnimmt, welcher mittels eines Druck-
knopfes 22 gegen das Druckstiick 18 bewegbar ist, um Uber dieses und den Kopfteil 17 das VerschluBglied
13 auf mechanischem Wege in die Offenstellung zu bewegen. Auf diese Weise kann die Hebeleitung 5 mit
der Riickleitung 4 bei einem Stromausfall, in weichem das Schaltventil 8 die in Fig. 1 gezeigte Stellung
einnimmt, in Verbindung gesetzt und die Verdeckklappe in die geschlossene Stellung abgeschwenkt
werden.

Patentanspriiche

1. Hydraulikschaltung fiir die Ansteusrung von doppeltwirkenden Arbeitszylindern zum Heben und Senken
einer schwenkbar gelagerten Fahrzeugverdeckklappe, mit einer Druckleitung und einer Riickleitung zu
einem Hydraulikaggregat, wobei von der Hydraulikschaltung eine Hebeleitung zur gréBeren Kolbenseite
und eine Senkleitung zur kieineren Kolbenseite jedes Arbeitszylinders ausgehen, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Hydraulikschaltung (H) fiir jeden Arbeitszylinder (1) ein 2/3-Wege-Schaltventil (8)
aufweist, das in der Ruhestellung die Rickleitung (4) mit Leitungen zu zwei Rickschlagventilen (9, 10)
in Verbindung setzt, von denen das der Druckleitung (5) zur gréBeren Kolbenseite des Arbeitszylinders
(1) zugeordnete Ruckschlagventil (9) in an sich bekannter Weise als hydraulisch und von Hand
betdtigbares Ventil ausgebildet ist.

2. Hydraulisches Schaltventil, das insbesondere als Rickschiagventil in der Hydraulikschaltung nach
Anspruch 1 einsetzbar ist, dadurch gekennzeichnet, da8 der Ventilkdrper (11) eine Stufenbohrung
(12) zur Aufnahme eines VentilverschiuBgliedes (13), welches an einem Stirnende des Ventilkdrpers
unter der Wirkung einer in der Bohrung (12) angeordneten Ventilfeder (16) einen axial/radialen
Ventildurchgang absperrt, und eine Ventilfederabstiitzung (17) in der Bohrung (12) sowie ein Druck-
stiick (18) aufweist, welches mittels einer Spindel (20, 21) betétigbar ist, die in einer von der anderen
Stirnseite des Ventilgehduses in die Stufenbohrung (12) singeschraubten Aufnahme (19) gefihrt ist.

Hiezu 2 Blatt Zeichnungen
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